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CZESC OPISOWA
1. OGOLNY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Przedmiotem opracowania jest wykonanie opracowan projektu wykonawczego, zabudowa, uruchomienie i przekazanie do eksploatacii
urzadzen telekomunikacyjnych w ramach realizacji zadania pn. ,Modernizacja infrastruktury kolejowej Linii WKD — poprzez budowe
drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Lesnej do Grodziska Mazowieckiego” Projekt swoim zakresem obejmuje wydzielong linie
kolejowg nr 47 na szlaku Podkowa Le$na Gloéwna, tj. od km 25+305 do km 32+637, wraz z infrastrukturg towarzyszacq oraz
potaczeniem z linig kolejowa nr 48.

LK 47 na przedmiotowym szlaku jest linig znaczenia miejscowego, jednotorowa, zelektryfikowang, czynna, normalnotorowa, w catosci
pod zarzadem Warszawskiej Kolei Dojazdowej (WKD jest zarzadca infrastruktury i jedynym przewoznikiem).

Linia kolejowa LK 47 nie wchodzi w skfad korytarzy transeuropejskich, nie jest objeta umowami AGC i AGTC oraz nie nalezy do sieci
TEN-T. Modernizowany odcinek LK 47 znajduje si¢ na tere-nie kolejowym niezamknietym. Na linii prowadzony jest wytacznie ruch
pasazerski.

Planowana inwestycja zaktada budowe drugiego toru oraz modernizacje/przebudowe istniejacego toru 1G, a szczegétowy zakres
rozbudowy i przebudowy infrastruktury kolejowej odcinka aktualnie jednotorowej linii kolejowej nr 47 obejmuje m.in. infrastrukture
torowa, system sterowania ruchem kolejowym, system zasilania, perony przystankowe wraz z infrastrukturg stuzacq do przekazywania
informacji o ruchu pociggéw, System Informacji Pasazerskiej i Monitoringu, urzadzenia zabezpieczenia przejazdow kolejowych.

Celem przedsiewziecia jest zwigkszenie przepustowosci oraz skrocenie czasu przejazdu na analizowanym odcinku, ze szczegéinym
uwzglednieniem budowy drugiego toru LK 47 od Podkowy Le$nej do Grodziska Mazowieckiego o dtugosci ok. 7 km oraz wtaczenie linii
nr 48 poprzez przej$cie rozjazdowe w rejonie p.o. Podkowa Le$na Zachodnia.

2. LOKALIZACJA INWESTYCJI

Na catej swej diugosci linia przebiega przez wojew6dztwo mazowieckie. Analizowany odcinek linii przebiega przez cztery gminy:
Brwindw (powiat pruszkowski), Podkowa Le$na, Milanéwek oraz Grodzisk Mazowiecki (powiat grodziski).

Modernizowany odcinek LK 47 znajduje sie na terenie kolejowym niezamknietym.

Zestawienie wojewddztw, powiatéw i gmin, przez ktdre przebiega analizowany odcinek linii kolejowej nr 47 przedstawiono w ponizszej
tabeli.

Tabela 1 Lokalizacja linii

WOJEWODZTWO Powiat Gmina Od km Do km
grodziski Podkowa Les$na 25+305 25+985
o pruszkowski Brwindw 25+985 27+440
Mazowieckie - o
grodziski Milanéwek 27+440 284970
grodziski Grodzisk Mazowiecki 28+970 32+637
Wykaz dziatek na ktorych zlokalizowana jest inwestycja znajduje sie w Tomie | PB — ,Projekt zagospodarowania terenu”.

PODSTAWA OPRACOWANIA

3

1. Projekt budowlany opracowany przez Transprojekt Gdarski sp. z 0.0. w 2020 r.

2. Mapa do celéw projektowych wykonana przez ,Geopartner” sp. z 0.0. w 2020 r.

3. Wizja w terenie przeprowadzona w 2019 .

4. Opinia geotechniczna z dokumentacjg badan podtoza gruntowego dla projektu przebudowy LK47.

5. Decyzja Burmistrza Grodziska Mazowieckiego o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia polegajacego na
modernizacji infrastruktury kolejowej WKD - poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej do Grodziska
Mazowieckiego, z dnia 14 sierpnia 2018 r.

6. Warunki techniczne wydane przez ORANGE Polska S.A. nr 48960/TTISILU//P/2019 z dnia 29 pazdziernika 2019 r.

7. Uzgodnienie projektu architektoniczno-budowlanego przez Orange Polska S.A. nr 32103/TTISILU/P/2020/BS z dnia 13 sierpnia
2020 .

8. Decyzja Wojewody Mazowieckiego nr 87/SPEC/2020 o ustaleniu lokalizacii linii kolejowej z dnia 24.08.2020 r.

9. Przepisy i wytyczne Zamawiajacego.

Zakres i forma programu funkcjonalno-uzytkowego jest zgodna z wymaganiami zawartymi w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z

dnia 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie szczeg6towego zakresu i formy dokumentaciji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i

odbioru robot budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego.
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4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Opis stanu istniejacego urzadzen telekomunikacyjnych jest zawarty réwniez w Tomie XIV i Tomie XIV.1 w projekcie budowlanym w
punkcie nr 7.

41 Sieci telekomunikacyjne
Sieci telekomunikacyjne WKD
Na szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska linii nr 47 wzdtuz toru:
e po lewej stronie utozony jest rurocigg kablowy 6xHDPE 40/3,7 z kablami $wiattowodowymi Z-XOTKtsd 144J, Z-XOTKtsd 72J,

Z-XOTKtsd 72J (3 rury HDPE 40/3,7 rezerwowe) oraz kabel miedziany typu ALTKDXpxFtx 28x4x1,2 (kabel pupinizowany, cewki w
skrzyniach 800MH),

e po prawej stronie utozony jest kabel miedziany typu TKDFtA 60x2x0,8 oraz kabel typu TKDFtA 30x2x0,8
Kable Swiattowodowe przeznaczone sg dla potrzeb informacji wizualnej, monitoringu, sterowania urzadzeniami srk, sterowania
urzadzeniami przejazdowymi, sterowania odtgcznikami sieciowymi, sterowania urzadzeniami radiotacznosci.
Kable miedziane przeznaczone sg do realizacji tacznosci ogoinoeksploatacyjnej, instalacji telefonicznej, sygnalizacji czasu i pracy
urzadzen rozgtoszeniowych.

Sieci telekomunikacyjne Orange Polska S.A. i NETFALA
Na terenie WKD w obrebie projektowanych prac znajdujg sie nastepujace sieci teletechniczne Orange Polska S.A.:

— rurocigg kablowy z kablem $wiattowodowym OKO 002022/48J (wzdtuz linii WKD przy granicy terenu WKD od stacji Podkowa
Lesna Gtoéwna do stacji Grodzisk Mazowiecki)

— w km 25.860 pod torem kolejowym przebiega kanalizacja kablowa teletechniczna 5-otworowa w rurze RS 320 mm (nie koliduje z
projektowanymi robotami torowymi)

— od km 25.865 do km 25.980 rurociag kablowy z kablem $wiattowodowym OKO 002022/48J

— w km 26.330 pod torem kolejowym przebiega kanalizacja kablowa teletechniczna 2-otworowa z kablami XzTKMXpw 35x4x0,6;
XZTKMXpw 50x4x0,8; XzZTKMXpw 50x4x0,6

— od km 26.320 do km 26.470 przebiega teletechniczna kablowa linia napowietrzna, ktéra koliduje z projektowang drogg

— w km 27.360 pod torem kolejowym przebiega kanalizacja kablowa teletechniczna 6-otworowa w rurze stalowej RS 320 z kablami
Swiattowodowymi OKO 002023/48J, OKM 002084/24J. Od kanalizacji magistralnej jest wykonana w 2 miejscach kanalizacja
kablowa 2- otworowa (w km 27.360 z kablami 2xXzTKMXpw i 5x4x0,6 a w km 27.375 z kablem Swiattowodowym OKO
002023/48J)

— od km 27.400 do km 31.963 rurocigg kablowy z kablem Swiattowodowym OKO 002023/48J, ktéry koliduje z projektowanymi
robotami ziemnymi

— w km 28.065 pod torem kolejowym oraz pod drogami do przejazdu kolejowego przebiega kanalizacja kablowa teletechniczna 1-
otworowa z kablem XzTKMXpw 50x4x0,5

— wkm 28.873 pod torem kolejowym przebiega kanalizacja kablowa teletechniczna z kablem XzTKMXpw

— w km 29.890 pod torem kolejowym i jezdnig przez przejazd przebiega kanalizacja kablowa teletechniczna 2-otworowa z kablem
XZTKMXpw 35x4x0,8 i XzZTKMXpw 5x4x0,6

— 0d km 30.090 do km 30.260 przebiega kablowa teletechniczna linia napowietrzna

— w km 30.260 pod torem kolejowym jest utozona kanalizacja kablowa 1-otworowa z kablem $wiattowodowym i kablem typu
XZTKMXpw 5x4x0,8

— w km 30.885 pod torem kolejowym przebiega kanalizacja kablowa teletechniczna 4-otworowa z kablami:
e XzTKMXpw 100x4x0,4 / GM 161 - 162

XzTKMxpw 100x4x0,5 / ONU GM7C - GM9C 1-2

OTK OKH 002061-2 / 144J

NETFALA - kabel $wiattowodowy typu LTC RPA-DQ(ZN)B2Y 24J nr WT ROI/151481/2020/KS
e nr WT ROI/151481/2020/KS

— wkm 31.960 pod torem kolejowym przebiega kanalizacja kablowa teletechniczna 8-otworowa z kablami:
o XzTKMXpw 50x4x0,5 / GM 2C 11-19, 11-00

XzTKMXpw 10x4x0,5/ GM 2C 21 - 22

XzTKMXpw 150x4x0,4 / GM 158 — 160

XzTKMXpw 50x4x0,8 / GM 185

XzTKMXpw 15x4x0,5 / GM 2C 61 - 63
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XzTKMXpw 50x4x0,5 / GM 149

XzTKMXpw 400x4x0,4 / GM 161 - 164

XzZTKMXpw 5x4x0,5 / GM 2C 33

XzZTKMXpw 15x4x0,5 / GM 2C 30 - 32

XzTKMXpw 5x4x0,5 / GM 2C 17

Swiattowod OKM 002061 / 288J

Swiattowod OKA 002039 / 24J

NETFALA - kabel $wiattowodowy typu LTC RPA-DQ(ZN)B2Y 48J nr WT ROI / 131836/ 2017/ RW

— od km 32.622 do ulicy Radoriska jest utozona kanalizacja kablowa teletechniczna 1-otworowa z kablem XzTKMXpw 5x4x0,4 / GM
10-21.

4.2 System tacznosci przewodowej

Na stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska w budynku administracyjnym jest zainstalowana centrala cyfrowa tacznosci dyspozytorskie;
typu SLICAN, a w budynku LCS na stacji Komoréw modut wyniesiony centrali dyspozytorskiej SLICAN.

W budynkach nastawni na stacji Grodzisk Mazowiecki Radonska i Podkowa Lesna Gtéwna w pomieszczeniach dyzurnego ruchu
zainstalowane sg aparaty telefoniczne dyspozytorskie wigczone do centrali dyspozytorskiej (z nastawni Grodzisk Mazowiecki Radorska
do centrali gtéwnej zainstalowanej w budynku administracyjnym, a z nastawni Podkowa Le$na Gtéwna do modutu wyniesionego centrali
dyspozytorskiej zainstalowanego w budynku LCS Komoréw). W kontenerach przejazdowych sg zainstalowane aparaty telefoniczne
tacznosci dyspozytorskiej wiaczone do centrali dyspozytorskiej lub modutu wyniesionego). Aparaty sieci GSM stuzg do prowadzenia
ruchu pociggdw w warunkach awaryjnych.

4.3 System radiotagcznosci
Sie¢ radiotelefoniczna WKD

Na szlaku Komoréw — Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska (budynek administracyjny) linii kolejowej nr 47
posterunki ruchu wyposazone sa w urzadzenia radiotelefoniczne WKD niezbedne do organizacji pracy stacji i powadzenia ruchu
pociggow na szlakach.
Radiotelefony w obrebie stacji pracujg w sieciach WKD:
e pociggowe;j [f =155, 512 MHz] przeznaczonej do prowadzenia ruchu pociggéw na szlakach i stacji,
e drogowej i utrzymania [f =150, 200 i 150, 300 MHz] przeznaczonej do zapewnienia tacznosci z pracownikami wykonujacymi prace
na liniach kolejowych i stacji w obrebie torowiska,
o ratunkowej [f =155, 600 MHz] przeznaczonej dla pracownikéw zajmujacych sie usuwaniem skutkow wypadkéw i katastrof
kolejowych.

Wiw sieci WKD sg na wyposazeniu 1 stacji bazowej (1 radiotelefonu). Urzadzenia istniejacej radiotacznosci posiadajg system zdalnego
sterowania F-804/2/M firmy Pyrlandia Sp. z 0.0. w oparciu o radiotelefony typu F747-M. Dyzurny ruchu stacji Komordw zarzadza zdalnie
radiotacznoscia. na stacjach Komoréw, Podkowa Le$na Gtéwna oraz posiada radiotagczno$¢ z dyspozytorem w budynku
administracyjnym Grodzisk Mazowiecki Radoriska.

Radiotelefony wyposazone sa w system "Radio-stop” i w urzadzenia do rejestracji rozméw.

Urzadzenia pracujg zgodnie z Instrukcjig WKD A-9 (dawna E-36) o organizacji i uzytkowaniu sieci radiotelefonicznych wprowadzone;
Zarzadzeniem nr 79 Zarzadu WKD z dnia 24.11.2010 r. oraz zgodnie z Instrukcjqg WKD R-5 (dawna R-12) o radiotacznosci pociggowe;j
wprowadzonej Zarzadzeniem nr 68 Zarzadu WKD z dnia 08.11.2010 r., natomiast utrzymywane sg w oparciu o z Instrukcjg WKD A-7
(dawna E-25) wprowadzonej Zarzadzeniem nr 91 Zarzadu WKD z dnia 26.11.2010 .

Sie¢ radiotelefoniczna PKP PLK

Dodatkowo na szlaku Komoréw - Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska  funkcjonuje sie¢ radiotelefonéw PKP PLK
(radiotaczno$¢ sieci drogowej i utrzymania) ktéra zostata zbudowana w latach 70-80-tych (zty stan techniczny instalacji) XX wieku w
oparciu o radiotelefony FM3206 firmy Radmor S.A. Maxon oraz anteny typu 32 812 zamontowane na budynku stacyjnym Podkowa
Le$na Gtéwna i Grodzisk Mazowiecki Radonska. Stacje bazowe wspdtpracujg z pojazdami szynowymi, ktére majg na wyposazeniu
urzadzenia tego samego typu i pracujg w sieci drogowej i utrzymania PKP PLK.

4.4 System dynamicznej informacji pasazerskiej (SDIP)
Na szlaku Podkowa Le$na Gtowna — Grodzisk Mazowiecki Radonska linii kolejowej nr 47 na stacjach i przystankach osobowych
zainstalowane sg nastepujace urzadzenia informacji dla podroznych:

o Urzadzenia informacji wizualnej o odjezdzie pociggow,

o Urzadzenia rozgtoszeniowe (SR),

o Urzadzenia sygnalizaciji czasu (SSC),

o Automaty biletowe.
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Urzadzenia informujace o odjezdzie pociagow

Na peronach stacji i przystankéw osobowych szlaku Podkowa Lesna Gtéwna - Grodzisk Mazowiecki Radoriska linii kolejowej nr 47
zostaly zainstalowane szafy teletechniczne zewnetrzne typu 2x36U (wyjatek stanowi stacja Grodzisk Mazowiecki Radorska, w obrebie
ktorej zostata zainstalowana wewnetrzna szafa teletechniczna typu SZD-42U, zlokalizowana w budynku stacyjnym). W szafach tych
zainstalowano urzadzenia sterujace tablicami informacji pasazerskiej oraz monitoringu. System informaciji pasazerskiej oparty jest na
urzadzeniach firmy DYSTEN Sp. z 0.0. z Zabrza. Tablica informacji pasazerskiej wyposazona jest w matryce LCD 47” o jasno$ci min.
2500 cdim2 oraz przemystowg jednostke sterujaca. Dziatanie urzadzen oparte jest na technologii $wiattowodowej z sygnatem
ethernetowym wykorzystujac sie¢ GPS do pozycjonowania pociggu na szlaku i przekazywania informaciji o odjezdzie pociagu ze stacji
lub przystanku osobowego. Tablice informacji pasazerskiej zamontowane sg na stupach ze stali nierdzewnej, na ktérych umieszczono
tez urzadzenia przywotawcze interkomu (pulpit z przyciskami SOS/INFO). Urzadzenie to umozliwia kontakt gtosowy z dyspozytorem
(przycisk SOS) oraz indywidualng obstuge tablicy dla niedowidzacych (przycisk INFO). Na stupach zainstalowano réwniez urzadzenia
rozgtoszeniowe (gtosniki/megafony). Sterowanie urzadzeniami zapewniajacymi informacje wizualng, zamontowanymi na stupach SDIP
odbywa sie z poziomu stanowiska dyspozytora lub dyzurnego ruchu lub wyniesionego stanowiska operatorskiego ze zdalnym dostepem
Za pomocg oprogramowania zainstalowanego na serwerze. Na tablicach SDIP wy$wietlany jest sygnat czasu.

Centrum sterowania dynamiczng informacjg podréznych znajduje sie w budynku administracyjnym na stacji w Grodzisku Mazowieckim
ul. Radoriska.

Urzadzenia rozgtoszeniowe (SR)

Na peronach stacji i przystankow osobowych szlaku Podkowa Le$na Gtowna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska, na masztach
gtosnikowych lub stupach o$wietleniowych zainstalowane sa gtosniki dynamiczne zewnetrzne. Dla wiw szlaku urzadzenia sterujace
(wzmacniacze) zainstalowane sg w Dyspozyturze WKD na stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska, a na stacjach Podkowa Le$na Gtéwna
i Komordw u dyzurnych ruchu. Urzadzenia rozgtoszeniowe uzywane sg tylko w sytuacjach awaryjnych. Dyspozytor obstuguje urzadzenia
od stacji Grodzisk Mazowiecki Radonska do stacji Podkowa Le$na Zachodnia, Dyzurny ruchu stacji Komoréw obstuguje urzadzenia od
stacji Komoréw do stacji Podkowa Lesna Gtéwna. Dyzurny ruchu stacji Podkowa Le$na Gtéwna obstuguje urzadzenia stacji Podkowa
LeSna Gtowna. Urzadzenia rozgtoszeniowe sg réwniez zainstalowane na stupach SIP (konstrukcje wsporcze do tablic informacji
pasazerskiej). Sterowanie urzadzeniami rozgtoszeniowymi zamontowanymi na stupach SIP odbywa sie z poziomu stanowiska
dyspozytora lub dyzurnego ruchu lub wyniesionego stanowiska operatorskiego ze zdalnym dostepem za pomocq oprogramowania
zainstalowanego na serwerze.

Urzadzenia sygnalizacji czasu (SSC)

Na budynkach stacyjnych stacji Podkowa Lesna Gléwna i Grodzisk Mazowiecki Radoriska zainstalowane sg zegary zewnetrzne
kwadratowe lub okragte firmy KZL Bydgoszcz. Zegary te sterowane sa z zegaréw pierwotnych zainstalowanych w pomieszczeniach
technicznych stacji Grodzisk Mazowiecki Radonska i Komoréw. Linie telekomunikacyjne kablowe miedziane stuza do przesytania
sygnatow elektrycznych sterujgcych.

Automaty biletowe

Na peronach stacji i przystankéw osobowych szlaku Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska zainstalowane sg
automaty biletowe do sprzedazy biletow komunikaciji kolejowej WKD. Biletomaty w obrebie Warszawy oraz na wybranych przystankach i
stacjach WKD poza jej granicami umozliwiajg sprzedaz poza biletami komunikacji kolejowej WKD takze biletéw transportu zbiorowego
organizowanego przez ZTM (w ramach WTP — Warszawskiego Transportu Publicznego).

Centrum sterowania i kontroli sprzedazy biletow znajduje sie w budynku administracyjnym na stacji w Grodzisku Mazowieckim ul.
Radonska.

4.5 Systemu monitoringu wizyjnego (SMW)

Na peronach stacji i przystankéw osobowych szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska linii kolejowej nr 47
zostaly zainstalowane kamery firmy RIVA, model RC6602HD. Urzadzenia aktywne zainstalowane sg w szafach teletechnicznych na
peronach oraz w budynku stacyjnym stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska. Gtéwnym elementem systemu jest oprogramowanie
cyfrowej rejestracji i zarzadzania wideo, audio i danymi tekstowymi firmy MirasysLtd z Finlandii. Nadzér nad siecig monitoringu oraz
rejestracja zdarzen odbywa sie w Dyspozyturze na stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska. Monitoring bezpieczenstwa oraz informacje
na temat WKD-SM dostarczone w ramach SIPiM obejmuje perony stacji i przystankéw osobowych oraz przejazdéw kolejowo-
drogowych. W infrastrukturze kolejowej WKD (tacznie pociagi, stacje przystanki) pracuje obecnie tacznie 726 kamer (w tym na szlaku
PLG - GMR 22 kamery w ramach systemu dostarczonego w 2017 roku).

4.6 System telewizji uzytkowej TVu

Na szlaku znajduje sie 9 przejazdéw kolejowo-drogowych na ktérych sg zainstalowane urzadzenia monitorujace:
e wkm25.887
e wkm 26.321
e wkm 27.369
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w km 28.067
w km 28.881
w km 29.881
w km 30.255
w km 30.887
e wkm31.950

Obraz z kamer zainstalowanych na przejazdach jest przekazywany do centrum monitoringu zlokalizowanym w LCS Komoréw.

4.7 Posterunki ruchu
Stacja Komoréw — Dyzurny ruchu

W pomieszczeniach Dyzurnego ruchu zainstalowane sg nastepujace urzadzenia:
pulpit operatorski centrali dyspozytorskiej,

pulpit operatorski radiotacznosci

aparat telefoniczny CBa o numerze 758 00 12 z centrali telefonicznej TPSA,
fax 0 numerze 758 00 12 z centrali telefonicznej TPSA,

lacze abonenckie sieci GSM o numerze 697 046 400,

rejestrator rozméw telefonicznych Firmy Inlab,

zegar wtorny wewnetrzny,

wzmacniacz akustyczny typu Modacor 100 W,

stanowisko nadzoru sieci monitoringu TVu (przejazdy).

Stacja Komoréw - pomieszczenia techniczne

W pomieszczeniach centrali telefonicznej zainstalowane sg nastepujace urzadzenia:
e modut wyniesiony centrali dyspozytorskiej typu SLICAN zainstalowanej w budynku administracyjnym Grodzisk Mazowiecki
Radoriska
centrala zegarowa ZS-1 Firmy KZL Bydgoszcz,
szafa zakonczen kabli $wiattowodowych,
system zdalnego sterowania radiotacznoscig F-804/2/M — stacja bazowa,
szafa teletechniczna urzadzen SIP i CCTV - SZD-42U (wewnetrzna).

Stacja Podkowa Lesna Gtdwna — Dyzurny ruchu

W nastawni dysponujacej, na stanowisku dyzurnego ruchu, zainstalowane sg nastepujace urzadzenia:
o aparat telefoniczny tacznosci dyspozytorskiej wigczony do centrali dyspozytorskiej zainstalowanej w budynku administracyjnym na
stacji Grodzisk Mazowiecki Radonska,
o aparat telefoniczny tacznosci dyspozytorskiej wigczony do modutu wyniesionego centrali dyspozytorskiej zainstalowanego na stacji
Komordw,
zegar wtorny wewnetrzny,
radiotelefon typu 3206 firmy Radmor z masztem i instalacjg antenowa,
wzmacniacz akustyczny Tayama typu SA 35 E,
system zdalnego sterowania radiotgcznoscig F-804/2/M — modut wyniesiony z manipulatorem F 747-M z masztem i instalacjg
antenowa.

Stacja Grodzisk Mazowiecki Radonska — Dyzurny ruchu

W nastawni dysponujacej, na stanowisku dyzurnego ruchu, zainstalowane sg nastepujace urzadzenia:
o aparat telefoniczny tacznosci dyspozytorskiej wtaczony do centrali dyspozytorskiej zainstalowanej w budynku administracyjnym
Grodzisk Mazowiecki Radoniska,
o aparat telefoniczny tacznosci dyspozytorskiej wigczony do modutu wyniesionego centrali dyspozytorskiej zainstalowanego na stacji
Komordw,
e zegar wtdrny wewnetrzny,
o radiotelefon typu 3206 firmy Radmor.

W pomieszczeniu serwerowni zainstalowane sg nastepujace urzadzenia:
szafa teletechniczna urzadzen SIP i CCTV — SZD-42U (wewnetrzna);
system informacji pasazerskiej SDIP — switch EDS 2 szt. dla 4 tablic SIP
monitoring SMW — konwerter IMC — 4 szt. dla 4 kamer peronowych,
szafa zakonczen kabli Swiattowodowych i miedzianych.

PFU Strona 8 z 42



Budowa, przebudowa i rozbudowa linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru

wraz z infrastrukturg towarzyszaca, w ramach zadania: TRANSPROJEKT
TRANSPROJEKT

,Modernizacja infrastruktury kolejowej Linii WKD — poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej

Gaans

famnamt nr 47 od Podkowy Le$nej do Grodziska Mazowieckiego”

Stacja Grodzisk Mazowiecki Radonska Centrum Nadzoru— Dyspozytura ruchu
W pomieszczeniach Dyspozytury ruchu zainstalowane sg nastepujace urzadzenia:

aparat telefoniczny dyspozytorski wigczony do centrali dyspozytorskiej,

aparat telefoniczny CBa o numerze 755 70 82 z centrali telefonicznej TPSA,

aparat telefoniczny sieci GSM o numerze 697 046 480,

rejestrator rozméw telefonicznych Firmy Inlab,

system zdalnego sterowania radiotacznoscigq F-804/2/M — modut wyniesiony z manipulatorem F 747-M z masztem i instalacjg
antenowa.

zegar wewnetrzny,

wzmacniacz akustyczny typu Modacor 100 W,

stanowisko nadzoru sieci monitoringu,

stanowisko nadzoru automatéw biletowych

aparat telefoniczny systemu przywolywania/powiadamiania SOS (za posrednictwem pulpitu SOS/INFO na konstrukcjach
wsporczych tablic SIP na peronach stacji i przystankow osobowych).

Stacja Grodzisk Mazowiecki Radonska Centrum Nadzoru- pomieszczenia techniczne telekomunikacii
W pomieszczeniach centrali telefonicznej zainstalowane sg nastepujace urzadzenia:

szafa 19" 42U z centralg cyfrowg tacznosci dyspozytorskiej typu SLICAN,
centrala zegarowa MC-21.

szafa 19' 42U z urzadzeniami SDIP

szafa 19" 42U z urzadzeniami SMW

szafa 19" 42U z pdtka dla zakonczenia kabli $wiattowodowych i miedzianych

Przystanki osobowe

Na kazdym peronie przystankéw osobowych: Podkowa Le$na Zachodnia, Kazimierowka, Brzdézki, Grodzisk Mazowiecki Okrezna,
Grodzisk Mazowiecki Piaskowa, Grodzisk Mazowiecki Jordanowice zainstalowane sg nastepujace urzadzenia techniczne:

jednostronna tablica informacji pasazerskiej firmy DYSTEN — 2 szt.,

gtosnik dynamiczny zewnetrzny urzadzen rozgtoszeniowych — 2 szt. (systemu SIP, dodatkowo glosniki zarzadzane przez
Dyspozytora),

pulpit SOS/INFO na kazdej konstrukcji wsporczej dla tablic informacji pasazerskiej — 1 szt. automat biletowy — 1 szt. w obrebie
kazdego przystanku jest tylko jeden automat biletowy (Podkowa Le$na Zachodnia — na peronie w kierunku Grodziska
Mazowieckiego),

monitoring bezpieczenstwa — 2 kamery typu RIVA, model RC6602HD,

szafa teletechniczna (z urzadzeniami teletransmisyjnymi, przetacznicami kablowymi i instalacjq przeciwwtamaniowa) — 1 szt. w
obrebie catego przystanku.

Stacje
Na stacjach: Podkowa Lesna Gtéwna i Grodzisk Mazowiecki Radoriska na kazdym peronie_zainstalowane sg nastepujace urzadzenia
techniczne:

5.

jednostronna tablica informacji pasazerskiej firmy DYSTEN - 2szt.,

gtosnik dynamiczny zewnetrzny urzadzer rozgtoszeniowych — 2 szt. (systemu SIP, dodatkowo glosniki na stacji Grodzisk
Mazowiecki Radonska zarzadzane przez Dyspozytora i gtosniki na stacji Podkowa Lesna Gtéwna zarzadzane z Komorowa przez
Dyzurnego Ruchu),

pulpit SOS/INFO na kazdej konstrukcji wsporczej dla tablic informacji pasazerskiej — 1 szt.,

automat biletowy — 1 szt. w obrebie catej stacji,

monitoring bezpieczenstwa — 2 kamery typu RIVA, model RC6602HD,

szafa teletechniczna — 1 szt. w obrebie catej stacji (w tym: zewnetrzna 2x36U na stacji Podkowa Le$na Gtdéwna oraz wewnetrzna
SZD-42U na stacjach: Komoréw i Grodzisk Mazowiecki Radonska — zlokalizowane w budynkach stacyjnych).

ZAKRES PRZEWIDZIANYCH PRAC BUDOWLANYCH

Na przedmiotowym odcinku linii kolejowej nr 47 przewiduje sie do wykonania w zakresie sieci i urzadzen telekomunikacyjnych
nastepujacy zakres prac:

PFU

budowa rurociggu kablowego 2xHDPE 40/3,7 oraz utozenie kabla $wiattowodowego (protekcyjnego) Z-XOTKisd 72J w relacji
Podkowa Le$na Gltéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska (po przeciwnej stronie torow w stosunku do istniejgcego kabla Z-
XOTKtsd 144J) z wykonaniem od projektowanego kabla szlakowego kabli odgateznych do projektowanych nastawni
kontenerowych oraz wszystkich szaf teletechnicznych i konteneréw na szlaku,
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budowa kabla miedzianego XzZTKMXpw35x4x0,8 w relacji Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska (w jednym
rowie z projektowanym kablem Z-XOTKtsd 72J) z wykonaniem kabli odgateznych do projektowanych nastawni kontenerowych
oraz wszystkich szaf teletechnicznych i konteneréw na szlaku,

budowa kontenera z pomieszczeniem teletechnicznym o wymiarach 3mx3m (cze$¢ wspolinie z czescig energetyczng kontenera o
wymiarach 3mx6m) na stacji Podkowa Le$na Gtéwna i Grodzisk Mazowiecki Radoriska (nastawnie kontenerowe sg projektowane
w czesci srk projektu)

przebudowa cyfrowego systemu tacznosci dyspozytorskiej typu SLICAN (lub réwnowaznej) na stacji Podkowa Lesna Gtowna i

Grodzisk Mazowiecki Radoriska — budowa modutu wyniesionego centrali dyspozytorskiej w pomieszczeniu teletechnicznym
projektowanych nastawni kontenerowych,

budowa urzadzer teletransmisyjnych SDH typu STM-4 w projektowanym pomieszczeniu teletechnicznym projektowanych
nastawni kontenerowych na stacji Podkowa Le$na Gtéwna i Grodzisk Mazowiecki Radoriska

przeniesienie urzadzen radiotelefonicznych koAcowych (stacji bazowej) sieci WKD do projektowanego kontenera teletechnicznego
na stacji Podkowa Le$na Gtéwna pracujacych w sieci pociagowej, drogowej i utrzymania oraz demontaz i okablowania i masztu z
budynku stacyjnego Podkowa Le$na Gtéwna oraz budowa masztu przy projektowanej nastawni kontenerowej,

budowa urzadzen radiotelefonicznych korncowych (stacji bazowej i masztu zewnetrznego) sieci WKD w projektowanym kontenerze
teletechnicznym na stacji Grodzisk Mazowiecki Radonska w kanatach sieci pociagowej, drogowej i utrzymania,

budowa dla radiotacznosci drogowej PKP PLK urzadzen radiotelefonicznych kofcowych (stacji bazowej i okablowania) w budynku
LCS na stacji Komoréw i w projektowanych nastawniach kontenerowych w pomieszczeniach teletechnicznych na stacji Podkowa
Lesna Gtowna i Grodzisk Mazowiecki Radoriska oraz demontaz istniejacych urzadzen, okablowania i masztéw w budynkach
stacyjnych Podkowa Le$na Gtéwna i Grodzisk Mazowiecki Radoriska,

budowa urzadzen monitoringu na projektowanych peronach przystankéw osobowych szlaku Podkowa Lesna Gtowna — Grodzisk
Mazowiecki Radonska oraz przeniesienie urzadzen na peronach przebudowywanych wraz z wymiang kamer systemu monitoringu
wizyjnego na nowe,

budowa urzadzen informacji wizualnej i dzwigkowej na projektowanych peronach przystankéw osobowych szlaku Podkowa Le$na
Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska oraz przeniesienie na peronach przebudowywanych,

budowa urzadzen sygnalizacji czasu na projektowanych peronach przystankéw osobowych szlaku Podkowa Lesna Gtéwna —
Grodzisk Mazowiecki Radoriska oraz przeniesienie na peronach przebudowywanych,

przygotowanie infrastruktury pod montaz automatéw do sprzedazy biletéw (zakup nowych w ramach innej inwestycji) na
projektowanych peronach przystankéw osobowych szlaku Podkowa Le$na Gtéwna - Grodzisk Mazowiecki Radorska oraz
przeniesienie na peronach przebudowywanych,

montaz i uruchomienie sieci p. pozarowej i p. wlamaniowej w projektowanych nastawniach kontenerowych na stacji Podkowa
Le$na Gtoéwna i Grodzisk Mazowiecki Radonska,

integracja systeméw p. pozarowego i p. wlamaniowego linii kol. nr 47 na stacji Grodzisk Mazowiecki Radonska,

usuniecie kolizji sieci kablowej WKD:

— ze wzgledu na duzg ilo$¢ kolizji projektuje sie budowe catego odcinka kabla typu TKDFtA 60x2x0,8 oraz kabla TKDFtA
30x2x0,8 od budynku administracyjnego na stacji Grodzisk Mazowiecki Radofska do projektowanej nastawni kontenerowe;
na stacji Podkowa Le$na Gtowna

— przebudowe kabla AITKDXpxFtx 28x4x1,2 w migjscach kolizji

— przebudowe rurociggdw kablowych i kabli $wiattowodowych Z-XOTKtsd 144J i 2x Z-XOTKtsd 72J w miejscach kolizji

podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania

geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz. U. 2012 poz. 463) roboty objete projektem zaliczono do pierwsze;
kategorii geotechniczne;j.

5.1

Sieci telekomunikacyjne

Budowa kabli WKD

W ramach przebudowy linii kolejowej nr 47 na szlaku Podkowa Les$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska zostang zbudowane
nastepujace linie telekomunikacyjne:

PFU

rurociag kablowy 2xHDPE 40/3,7 oraz kabel $wiattowodowy protekcyjny Z-XOTKtsd 72J w relacji Podkowa Lesna Gtéwna —
Grodzisk Mazowiecki Radoriska (po przeciwnej stronie toru jak jest utoZzony istniejacy kabel Z-XOTKtsd 144J),

kabel miedziany XzTKMXpw35x4x0,8 w relacji Komoréw — Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska (w tym
samym wykopie co kabel Z-XOTKtsd 72J),

kable $wiattowodowe i miedziane lokalne do przebudowanych sieci teletechnicznych na stacjach i przystankach osobowych.
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Po zbudowaniu nowych kabli nalezy na nich wykona¢ pomiary kontrolne. Po wykonaniu rurociggu kablowego nalezy wykona¢ na nim
pomiary szczelnosci.

Infrastruktura kablowa protekcyjna zostata tak zaprojektowana z kabli OTK i TKM, aby obja¢ peten zakres ustug teleinformatycznych,
ktére bedg zastosowane na wszystkich posterunkach ruchu, posterunkach technicznych oraz w nadzorze administracyjnym.

Przebudowane linie telekomunikacyjne oraz urzadzenia teletransmisyjne bedg podstawg do zabudowania nastepujgcych sieci
teleinformatycznych:
e zintegrowanie systemdw urzadzen srk,
zdalne sterowanie urzadzen radiotelefonicznych,
zdalny nadzér nad pracg urzadzen energetycznych w zakresie o$wietlenia i ogrzewania rozjazdéw,
zdalny nadzér nad urzadzeniami p. poz. i p. wkam. w obiektach,
nadzor sieci monitoringu stacji, przystankow osobowych i przejazdow kolejowo-drogowych.

Podstawowym medium transmisyjnym do tworzenia systemdw telekomunikacyjnych bedg kable $wiattowodowe z widknami optycznymi
jednomodowymi. spefniajagcymi zalecenia ITU-T, standardy ETSI normy EN oraz krajowe wymagania techniczne, fgcznie z
uwzglednieniem dostepnych wytycznych w zakresie budowy linii optotelekomunikacyjnych.

Skrzyzowania projektowanych rurociggdw kablowych z rowami odwadniajacymi i melioracyjnymi, a takze przepustami (projektowanymi
pod torami linii kolejowej oraz pod drogami) nalezy wykona¢ rurami ochronnymi typu RHDPEp 110/6,3 na gtebokosci min. 0,5m od
najnizej potozonego punktu oczyszczonego dna rowu. Skrzyzowania rurociggéw kablowych z torami kolejowymi projektuje sie wykonaé
rurami ochronnymi typu RHDPEp 125/7,1 na gtebokosci min. 1,5m od wierzchu rury ochronnej do projektowanej / istniejacej stopki
szyny, metodg przewiertu sterowanego, przecisku poprzecznego lub przekopu otwartego. Skrzyzowania z torami kolejowymi
wystepujacymi w poblizu/w obrebie rozjazdéw kolejowych projektuje sie wykona¢ rurami ochronnymi typu RHDPEp 125/7,1 na
gtebokosci min. 2,0m od wierzchu rury ochronnej do projektowanej / istniejacej stopki szyny. Skrzyzowania z drogami (istniejacymi lub
projektowanymi) projektuje sie wykona¢ rurami ochronnymi typu RHDPEp 110/6,3 na gtebokosci min. 1,0m ponizej istniejacej lub
projektowanej nawierzchni drogi. Przejécia pod istniejgcymi drogami wykonaé metodq przewiertu sterowanego, natomiast pod
projektowanymi drogami — metodg przekopu otwartego. Wszystkie rury ochronne nalezy uszczelni¢ stosujac uszczelniacze rozprezne
lub pianke.

Przej$cia rurociggéw kablowych przez obiekty inzynieryjne — wiadukty i mosty — projektuje sie zabezpieczy¢ rurami ochronnymi typu
RHDPEp 110/6,3, ktére uktadane beda pod/w konstrukcji tych obiektdw inzynieryjnych.

Projektowane kable na odcinkach wspotliniowych z projektowanymi kablami miedzianymi oraz projektowanymi kablami
telekomunikacyjnymi (w zwigzku z przebudowami istniejacych kabli bedacych w kolizji z przebudowg uktadu torowego i pozostate;
infrastruktury towarzyszacej) obcych operatoréw (gestoréw) projektuje sie prowadzi¢ (ukladac) we wspdlnych rowach kablowych
(wykopach), z zachowaniem normatywnych odlegtosci oraz wyrdznieniem (za pomocg tasm ostrzegawczych, ostrzegawczo-
lokalizacyjnych, z odpowiednimi napisami) poszczegoinych wiascicieli (gestorow) infrastruktury kablowe;.

Odgatezienia dla kabla $wiattowodowego

Odgatezienia do kontenerdw iflub szaf z urzadzeniami infrastruktury kolejowej (do kontenerdw iflub szaf z urzadzeniami sterowania
ruchem kolejowym, do konteneréw iflub szaf z urzadzeniami telekomunikacyjnymi; do obiektdw elektroenergetycznych takich jak:
podstacje trakcyjne, szafy obiektowe zdalnego sterowania odtacznikami sieci trakcyjnej, stacje transformatorowe kontenerowe i stacje
transformatorowe nastupowe ze zdalnie sterowanymi odtacznikami LPN) projektuje si¢ wykonywa¢ kablami $wiattowodowymi typu Z-
XOTKtsd o minimalnej i niezbednej ilosci wiokien. Ztacza odgatezne wykonywa¢ m.in. w zasobnikach zlaczowo-zapasowych lub
studniach kablowych projektowanej kanalizacji kablowej.

Ztacza kablowe $wiattowodowe nalezy umieszcza¢ w zasobnikach ztgczowo-zapasowych lub w studniach kablowych projektowanej
kanalizacji kablowej. Po obu stronach kabla na ztaczach przelotowych nalezy pozostawié zapasy technologiczne o dtugosci minimum
30m. W potowie dtugosci odcinka instalacyjnego kabla nalezy pozostawi¢ zapas technologiczny o diugo$ci minimum 50m umieszczajac
go w zasobniku zapasu kabla / studni kablowej. Ponadto przy kazdym ztgczu odgateznym nalezy wykonac zapas technologiczny o
dtugosci minimum 15m dla kazdego kabla odgateznego. W terenie zabudowanym zlgcza kablowe wraz z zapasami technologicznymi
lokalizowane bedg w studniach kablowych teletechnicznej kanalizacji kablowej, ktore powinny by¢ zabezpieczone przed ich otwarciem
przez strony do tego nieupowaznione.

Odgatezienia dla kabla miedzianego

Odgatezienia do konteneréw lub szaf z urzadzeniami infrastruktury kolejowej (do kontenerdw iflub szaf z urzadzeniami sterowania
ruchem kolejowym, do konteneréw iflub szaf z urzadzeniami telekomunikacyjnymi; do obiektdw elektroenergetycznych takich jak:
podstacje trakcyjne, szafy obiektowe zdalnego sterowania odtgcznikami sieci trakcyjnej, stacje transformatorowe kontenerowe i stacje
transformatorowe nastupowe ze zdalnie sterowanymi odtgcznikami LPN) projektuje sie wykonywaé kablami $wiattowodowymi typu
XzTKMXpw o minimalnej i niezbednej ilosci czwdrek. Ztacza odgatezne nalezy wykonywaé m.in. w mufach kablowych doziemnych lub w
mufach kablowych lokalizowanych w studniach kablowych projektowanej kanalizacji kablowej.

Ztacza kablowe na kablach miedzianych nalezy umieszcza¢ doziemnie lub w studniach kablowych projektowanej kanalizacji kablowej.
Na kablach miedzianych nalezy wykonywa¢ zapasy technologiczne o diugo$ci minimum 15m. Zapasy te pozostawi¢ po obu stronach
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ztaczy przelotowych, a takze przy zlaczach odgateznych dla kazdego kabla odgateznego. W terenie zabudowanym ztacza kablowe wraz
z zapasami technologicznymi lokalizowane bedg w studniach kablowych teletechnicznej kanalizacji kablowej, ktore powinny byé
zabezpieczone przed ich otwarciem przez strony do tego nieupowaznione.

Budowa kanalizacji peronowej

Na catej dtugosci nowych peronéw projektuje sie budowe kanalizacji kablowej (kanalizacji pierwotnej) 4-otworowej (przeznaczonej na
okablowanie telekomunikacyjne i kable zasilajace) z rur typu RHDPE 110/5 (sztywnych RHDPEK-S lub gietkich RHDPEk-F — w
przypadku, gdy prostoliniowo$¢ odcinkdw migdzy studniami kablowymi nie jest mozliwa do uzyskania) przy zastosowaniu studni
kablowych typu SK-1 lub SK-2 lub SKO-6 (w zaleznosci od potrzeb) lokalizowanymi przy kazdym ze stupéw o$wietlenia perondw oraz
uwzgledniajacymi stupy zadaszenia ciggtego — wiaty peronowe ciggte. Maksymalny odstep pomiedzy sasiednimi studniami kablowymi
nie przekracza 30m. Ponadto projektuje sie wyprowadzenie ze studni kablowych na w/w stupy minimum dwéch rur typu RHDPE 40 lub
RHDPE 50 na potrzeby okablowania teletechnicznego i kabli zasilajgcych. Kable energetyczne we wspdlnych studniach kablowych
nalezy dodatkowo zabezpiecza¢ rurami ochronnymi (na catej diugosci przejécia przez studnie kablowe) i wyraznie oznaczaé
przywieszkami.

Przejscia pod torami projektuje sie wykonac z rur typu RHDPE 125/7,1.

W celu doprowadzenia kabli na peron miedzy kanalizacjq peronowg, a kontenerem teletechnicznym/dworcem zostanie wybudowana
kanalizacja pierwotna.

We wszystkich studniach kablowych projektuje sie zastosowa¢ pokrywy z logo WKD z zabezpieczeniem zamykanym na zamek ryglowy.
Pokrywy studni muszg by¢ wypetnione kostka/ptytkami tego samego rodzaju jak na peronie. Numeracje wszystkich studni kablowych
przyjeto dla celéw projektowych.

Na tym etapie kanalizacje kablowg w peronach projektuje si¢ z podaniem minimalnej liczby rur. Doktadna liczba rur (otwordw) oraz typy
studni kablowych projektowanej kanalizacji kablowej zostang okre$lone na etapie opracowywania projektu wykonawczego.

Usuniecie kolizji sieci kablowej
Na szlaku znajduijq sie kable swiatlowodowe i miedziane TKD, ktére zostang przebudowane w miejscach kolizji.

Na kablu AITKDXpxFix 28x4x1,2 (pupinizowany) w miejscach kolizji wstawki kablowe zostang wykonane kablami AITKDXpxFtx
28x4x1,2.

Kolizja nr 1: km 25.365
Projektuje sie przetozenie do rur ochronnych projektowanych na przebudowywanym obiekcie mostowym istniejacego kabla typu

AITKDXpxFtx 28x4x1,2 oraz rurociggu kablowego 6xHDPE 40/3,7 z kablami Z-XOTKtsd 144J i 2xZ-XOTKtsd 72J na dtugosci 30m.
Przebudowe wykonac zgodnie z rys. nr 201.

Kolizja nr 2: km 25.800

Projektuje sie przetozenie na diugosci 35m poza projektowany peron istniejgcego rurociggu kablowego 6xHDPE 40/3,7 z kablami Z-
XOTKtsd 144J i 2xZ-XOTKtsd 72J. Przebudowe wykona¢ zgodnie z rys. nr 202.

Kolizja nr 3: km 25.880
Projektuje sie regulacje wysokosci ramy i pokrywy studni kablowej typu SK-2 nr 50 i nr 51 do rzednej wysokosci projektowanego terenu.
Przebudowe wykona¢ zgodnie z rys. nr 202.

Kolizja nr 4: km 26.384 — 26.645
Projektuje sie przetozenie poza projektowany réw odwadniajacy na diugosci 270m istniejacego rurociagu kablowego 6xHDPE 40/3,7 z
kablami Z-XOTKtsd 144J i 2xZ-XOTKtsd 72J. Przebudowe wykona¢ zgodnie z rys. nr 203 i nr 204.

Kolizja nr 5: km 26.770 — 26.903

Projektuje sie przetozenie poza projektowany réw odwadniajacy na diugosci 135m istniejacego rurociggu kablowego 6xHDPE 40/3,7 z
kablami Z-XOTKtsd 144J i 2xZ-XOTKtsd 72J. Przebudowe wykonaé zgodnie z rys. nr 204.

Kolizja nr 6: km 27.220 - 27.506

Projektuje sie przetozenie poza projektowany réw odwadniajacy oraz do projektowanej kanalizacji peronowej (1 cigg kanalizacji wykonaé
z rury dwudzielnej o $rednicy 160 mm) na dtugo$ci 295m istniejacego rurociagu kablowego 6xHDPE 40/3,7 z kablami Z-XOTKtsd 144J i
2xZ-XOTKtsd 72J wraz z demontazem istn. studni nr 55, budowg nowej studni nr 55 typu SKR-2 oraz regulacjg wysokosci ramy i
pokrywy studni kablowej typu SK-2 nr 56. Do budowy kanalizacji peronowej na peronie 1 zastosowa¢ studnie kablowe dwuelementowe —
aby byta mozliwo$¢ przetoZzenia do studni istniejacego rurociggu kablowego. Istniejacy kabel Z-XOTKtsd 72J zakonczony w szafie
aparatowej SA/273 odtaczy¢, wyciagna¢ na diugosci 50m z kanalizacji do studni nr 117A i wciagna¢ do kanalizacji na diugosci 50m po
nowe;j trasie do szafy SA/273 oraz zakonczy¢ na przetacznicy. Przebudowe wykona¢ zgodnie z rys. nr 205.

Kolizja nr 7: km 28.051

Demontaz i budowa nowej studni nr 58A typu SKR-1 poza skrajnie kolejowg wraz z budowg kanalizacji kablowej z 1 rury dwudzielnej o
$rednicy 160 miedzy istniejaca i projektowang studnig (pod torami kolejowymi) dt. 25m.
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Kolizja nr 8: km 28.065

Projektuje sie demontaz istniejacego odcinka kanalizacji kablowej dt. 16m utozonej pod ulica Srednig (wraz ze studnig kablowa nr 60
typu SK-2) oraz budowe nowego odcinka kanalizacji kablowej z 2 rur dwudzielnych dt. 28m o $rednicy 160 mm i nowej studni kablowe;
nr 60 typu SK-2. Do nowego odcinka kanalizacji przetozy¢ istniejacy rurociag kablowy 6xHDPE 40/3,7 z kablami Z-XOTKtsd 144J i
2xZ-XOTKtsd 72J. Kabel AITKDXpxFtx 28x4x1,2 utozony pod ulicg Srednia zabezpieczy¢ rura dwudzielng dt. 18m o $rednicy 160 mm.
Przebudowe wykona¢ zgodnie z rys. nr 206.

Kolizja nr 9: km 28.500

Projektuje sie przetozenie do rur ochronnych w przebudowanym obiekcie mostowym rurociagu kablowego 6xHDPE 40/3,7 z kablami Z-
XOTKtsd 144J i 2xZ-XOTKtsd 72J na diugosci 35m. Przebudowe wykona¢ zgodnie z rys. nr 207.

Kolizja nr 10: km 28.700 - 28.880

Projektuje sie przetozenie na dtugosci 180m poza projektowany réw odwadniajacy rurociggu kablowego 6xHDPE 40/3,7 z kablami Z-
XOTKtsd 144J i 2xZ-XOTKtsd 72J. Przebudowe wykona¢ zgodnie z rys. nr 208.

Kolizja nr 11: km 28.892 — 29.875

Projektuje sie przetozenie na diugosci 1000 m poza projektowany peron i réw odwadniajacy rurociggu kablowego 6xHDPE 40/3,7 z
kablami Z-XOTKtsd 144J i 2xZ-XOTKtsd 72J. Przebudowe wykona¢ zgodnie z rys. nr 208, 209, 210.

Kolizja nr 12: km 29.887

Projektuje sig regulacje wysokoSci ramy i pokrywy studni kablowej typu SK-2 nr 63 i nr 64 do rzednej wysokosci projektowanego terenu
w ciggu ul. Srodkowej. Przebudowe wykonaé zgodnie z rys. nr 210.

Kolizja nr 13: km 29.970

Projektuje sie przetozenie do rur ochronnych w przebudowanym obiekcie mostowym rurociagu kablowego 6xHDPE 40/3,7 z kablami Z-
XOTKtsd 144J i 2xZ-XOTKtsd 72J na diugosci 35m. Przebudowe wykona¢ zgodnie z rys. nr 210.

Kolizja nr 14: km 30.220 - 30.882

Projektuje sie przetozenie poza projektowany réw odwadniajacy oraz poza projektowane perony istnigjacego rurociagu kablowego
6xHDPE 40/3,7 z kablami Z-XOTKtsd 144J i 2xZ-XOTKtsd 72J na dt. 665m wraz z demontazem istn. studni nr 66 typu SK-2, nr 67 typu
SK-2, nr 68 typu SKR-2 oraz budowa nowych studni nr 66 typu SK-2, nr 67 typu SK-2, nr 68 typu SKR-2. Przebudowe wykona¢ zgodnie
zrys.nr 210,211, 212.

Kolizja nr 15: km 30.902 - 30.977

Projektuje sie przetozenie poza projektowany row odwadniajacy istniejacego rurociggu kablowego 6xHDPE 40/3,7 z kablami Z-XOTKtsd
144J i Z-XOTKtsd 72J na dt. 75m. Przebudowe wykona¢ zgodnie z rys. nr 212.

Kolizja nr 16: km 31.668 - 31.941

Projektuje sie przetozenie poza projektowany row odwadniajacy istniejacego rurociggu kablowego 6xHDPE 40/3,7 z kablami Z-XOTKtsd
144J i Z-XOTKtsd 72J na dt. 270m. Przebudowe wykona¢ zgodnie z rys. nr 213

Kolizja nr 17: km 31.967 - 32.607

Projektuje sie demontaz kolidujacego z robotami torowymi istniejacego odcinka rurociggu kablowego dt. 725m (wraz ze studniami
kablowymi typu SK-2 od nr 73 do nr 79) oraz budowe nowego odcinka rurociggu kablowego 6xHDPE 40/3,7 z kablem Z-XOTKtsd 144J
dt. 850m i nowymi studniami SK-2 od nr 73 do nr 78. Istniejacy kabel Z-XOTKtsd 72J zakonczony w szafie aparatowej SA/319
wyciagna¢ z kanalizacji na dt. 130m do studni nr 71 i wciagna¢ po nowej trasie na dt. 110m.

Od km 31.800 do km 32,607 nalezy zdemontowac¢ kolidujacy odcinek kabla AITKDXpxFtx 28x4x1,2 dt. 875m.
Kolizja nr 18

Istniejace kable typu TKDFtA 60x2x0,8 oraz typu TKDFtA 30x2x0,8 na odcinku od proj. kontenera teletechnicznego na stacji Podkowa
Lesna Gtéwna do stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska nalezy zdemontowac.

Tabela 2 Zestawienie kolizji

L.p. Typ urzadzenia Jedn. llosé

Przetozenie kabla AITKDXpxFtx 28x4x1,2 oraz rurociggu 6xHDPE 40/3,7 z kablami Z-XOTKtsd 144J i
2xZ-XOTKtsd 72J

2 Przetozenie rurociggu 6xHDPE 40/3,7 z kablami Z-XOTKtsd 144J i 2xZ-XOTKtsd 72J m 35
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Regulacja pokrywy studni szt. 2
Przetozenie rurociggu 6xHDPE 40/3,7 z kablami Z-XOTKtsd 144J i 2xZ-XOTKtsd 72J m 270
Przetozenie rurociggu 6xHDPE 40/3,7 z kablami Z-XOTKisd 144J i 2xZ-XOTKtsd 72J m 135
Przetozenie rurociagu 6xHDPE 40/3,7 z kablami Z-XOTKtsd 144J i 2xZ-XOTKtsd 72J m 295
Demontaz studni kablowej szt. 1
6 Budowa nowej studni kablowej szt. 1
Regulacja pokrywy studni szt. 1
Wyciaggniecie kabla $wiattowodowego z kanalizacji m 50
Wceiggniecie kabla $wiattowodowego do kanalizacji m 50
Demontaz studni kablowe; szt. 1
7 Budowa nowej studni kablowej szt. 1
Budowa rury dwudzielnej @160 m 25
Demontaz kanalizacji kablowe;j m 16
Budowa 2x rury dwudzielnej @160 m 28
8 Demontaz studni kablowe; szt. 1
Budowa nowej studni kablowej szt. 1
Przetozenie rurociggu 6xHDPE 40/3,7 z kablami Z-XOTKisd 144J i 2xZ-XOTKtsd 72J m 28
Budowa rury dwudzielnej @160 m 18
9 Przetozenie rurociggu 6xHDPE 40/3,7 z kablami Z-XOTKtsd 144J i 2xZ-XOTKtsd 72J m 35
10 Przetozenie rurociagu 6xHDPE 40/3,7 z kablami Z-XOTKtsd 144J i 2xZ-XOTKtsd 72J m 180
11 Przetozenie rurociggu 6xHDPE 40/3,7 z kablami Z-XOTKisd 144J i 2xZ-XOTKtsd 72J m 1000
12 Regulacja pokrywy studni szt 2
13 Przetozenie rurociagu 6xHDPE 40/3,7 z kablami Z-XOTKtsd 144J i 2xZ-XOTKtsd 72J m 35
Demontaz studni kablowej szt. 3
14 Budowa nowej studni kablowej szt. 3
Przetozenie rurociggu 6xHDPE 40/3,7 z kablami Z-XOTKisd 144J i 2xZ-XOTKtsd 72J m 665
15 Przetozenie rurociggu 6xHDPE 40/3,7 z kablami Z-XOTKtsd 144J i Z-XOTKtsd 72J m 75
16 Przetozenie rurociggu 6xHDPE 40/3,7 z kablami Z-XOTKtsd 144J i Z-XOTKtsd 72J m 270
Demontaz rurociggu 6xHDPE 40/3,7 z kablem Z-XOTKtsd 144J m 725
Budowa rurociggu 6xHDPE 40/3,7 z kablem Z-XOTKtsd 144J m 850
Demontaz studni kablowej szt. 9
17 Budowa nowej studni kablowej szt. 7
Demontaz kabla AITKDXpxFtx 28x4x1,2 m 875
Wyciagniecie kabla $wiattowodowego z kanalizacji m 130
Wciggniecie kabla $wiattowodowego do kanalizacji m 110
18 Demontaz kabli TKDFtA 60x2x0,8 i TKDFtA 30x2x0,8 m 8100
Uwagi

Przy przektadaniu rurociggu kablowego 6xHDPE 40/3,7 do wykonania wstawek na tym rurociagu nalezy zastosowac rury KKHR 40.
Sieci telekomunikacyjne Orange Polska S.A. i NETFALA

Kolizja nr 1

Przewiduje sie w km 25.365 zabezpieczenie rurociggu kablowego z kablem $wiattowodowym OKO 002022/48J rurg ostonowg
dwudzielng o $rednicy 110 mm dtugosci 18m.

Kolizja nr 2

Przewiduje sie w km 25.800 — 25.835 zabezpieczenie rurociagu kablowego z kablem $wiattowodowym OKO 002022/48J rurg ostonowg
dwudzielng o $rednicy 110 mm dtugosci 35 m.
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Kolizja nr 3

Przewiduje sie w km 25.880 zabezpieczenie rurociggu kablowego z kablem $wiattowodowym OKO 002022/48J rurg ostonowg
dwudzielng o $rednicy 110 mm dtugosci 23m.

Kolizja nr 4

Przewiduje sie w km 26.330 zabezpieczenie istniejacej kanalizacji kablowej 2-otworowej rurami ochronnymi 2x dwudzielnymi o Srednicy
160mm i dtugosci 2x6m i 2x9m.
W km 26.320 projekiuje sie budowe odcinka kanalizacji diugosci 25m, 3 studni kablowych typu SKR-2 oraz wykonanie wstawek
kablowych na istniejacych kablach:
—  XZTKMXpw 35x4x0,8 wstawka kablem XzTKMXpw 35x4x0,8 dtugosci 35 m
—  XzTKMXpw 50x4x0,8 wstawka kablem XzTKMXpw 50x4x0,8 dtugosci 35 m
—  XzTKMXpw 55x4x0,6 wstawka kablem XzTKMXpw 50x4x0,6 dtugosci 35 m
Kolizja nr 5
W km 26.320 — 26.420 przewiduje si¢ wykonanie wstawki kablowej na istniejgcym kablu napowietrznym dtugosci 135 m w rurze
ostonowej HDPE 40/3,7.
Kolizja nr 6
W km 27.360 przewiduje sie regulacje wysokosci istniejacych studni kablowych magistralnych do poziomu projektowanego chodnika.
Kanalizacje kablowa 2-otworowg odgatezng zabezpieczy¢ 2x rurg ochronng dwudzielng o $rednicy 160mm i dtugosci 18m i 13m w
miejscu projektowanych robot ziemnych.

W km 27.385 rurociag kablowy z kablem $wiattowodowym OKO 002023/48J zabezpieczy¢ rurg ochronng dwudzielng o Srednicy 110mm
i dtugosci 5m.
Kolizja nr 7

Przewiduje sie wykonanie wstawki od km 27.497 (od proj. ztacza 1) do km 28.090 (do proj. zlacza 2) w rurociag kablowy HDPE 40/3,7
rurg HDPE 40/3,7 o dtugosci 600 m oraz wykonanie wstawki w istniejacy kabel $wiattowodowy OKO 002023/48J kablem XOTKtsd 48J o
dtugosci 650 m. W km 29.065 projektowany rurociag kablowy HDPE 40/3,7 pod ciekiem wodnym i drogg utozy¢ w rurze ochronnej
HDPE 110/5.

Kolizja nr 8

W km 28.065 pod torem kolejowym oraz pod drogami istniejacq kanalizacje kablowg teletechniczng 1-otworowa z kablem XzTKMXpw
50x4x0,5 przewiduje sie zabezpieczy¢ rurg ochronng dwudzielng o $rednicy 160 na pieciu odcinkach dtugo$ci 10m ,10m, 10m, 10m,
10m. Istniejace studnie kablowe wyregulowac do poziomu projektowanej nawierzchni chodnika.

Kolizja nr 9

Istniejacy kabel Swiattowodowy OKO 002023/48J w km 28.487 przewiduje sie zabezpieczy¢ rurg ochronng dwudzielng o $rednicy
110mm o dtugosci 10m oraz w km 28.507 rurg ochronng dwudzielng o $rednicy 110mm i dtugo$ci 10m.

Kolizja nr 10

Przewiduje sie wykonanie wstawki od km 28.810 (od proj. ztacza 3) do km 29.890 (do proj. ztacza 4) w rurocigg kablowy HDPE 40/3,7 o
dtugosci 1100m oraz wykonanie wstawki w istniejacy kabel swiattowodowy OKO 002023/48J kablem Z-XOTKtsd 48J o dtugo$ci 1200m.

Kolizja nr 11
Istniejaca w km 28.876 pod torem kolejowym kanalizacje kablowg, teletechniczng 1-otworowq z kablem XzTKMXpw przewiduje uje sie
zabezpieczy¢ rurg ochronng dwudzielng o Srednicy 160mm dtugosci 15m.
W km 28.880 prewiduje sie budowe stupa kablowego w zwigzku z likwidacjg istniejacego stupa kablowego. Istniejacy kabel
napowietrzny przetozy¢ na projektowany stup kablowy.

Kolizja nr 12

W km 29.875 przewiduje sie przebudowe kanalizacji kablowej 2 — otworowej, budowe odcinka kanalizacji dtugo$ci 58m oraz 3 studni
kablowych typu SKR-2. Kanalizacje pod torem zabezpieczy¢ 2x rurg dwudzielng o $rednicy 160mm i dtugosci 16m. Wytaczony odcinek
kanalizacji kablowej 2-otworowej dtugosci 58m nalezy zdemontowac. Na istniejacych kablach przewiduje sie wykonanie wstawek
kablowych XzTKMXpw 35x4x0,8 oraz kablem XzTKMXpw 5x4x0,6 dtugosci 50m.

Dla przebudowy istniejacego kabla napowietrznego projektuje sie budowe stupa kablowego. Istniejacy kabel napowietrzny przetozy¢ na
projektowany stup kablowy i po stupie wprowadzi¢ do projektowanej studni kablowej SKR-2 gdzie wykona¢ ztacze odgatezne na kablu
XzZTKMXpw 35x4x0,8.

Kolizja nr 13

Przewiduje sie w km 29.970 zabezpieczenie rurociggu kablowego z kablem S$wiattowodowym OKO 002022/48J rurg ostonowg
dwudzielng o Srednicy 110 mm dtugosci 12m.
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Przewiduje sie w km 29.990 zabezpieczenie rurociagu kablowego z kablem $wiattowodowym OKO 002022/48J rurg ostonowg
dwudzielng o $rednicy 110 mm dtugosci 12m.

Przewiduje sie w km 30.080 zabezpieczenie rurociagu kablowego z kablem $wiattowodowym OKO 002022/48J rurg ostonowa
dwudzielng o $rednicy 110 mm dtugosci 19m

Kolizja nr 14

Od km 30.125 do km 30.250 przewiduje sie przebudowe istniejacej linii kablowej napowietrznej. Na wybudowane 3 nowe stupy
przetozyC istniejacy kabel napowietrzny. Istniejace 3 stupy w miejscach kolizji nalezy zdemontowac.

Kolizja nr 15

Przewiduje sie wykonanie wstawki od km 30.140 (od proj. ztacza 5) do km 30.725 (do proj. ztacza 6) w rurociag kablowy HDPE 40/3,7 o
dtugosci 600 m oraz wykonanie wstawki w istniejacy kabel $wiattowodowy OKO 002023/48J kablem XOTKtsd 48J o dtugosci 700 m.
Kolizja nr 16

Od km 30.875 do km 30.915 przewiduje sie budowe nowego rurociggu HDPE 40/3,7 o dtugosci 42 m poza zakresem projektowanych
rob6t ziemnych. Nowy rurociag pod drogg zabezpieczyC rurg ochronng o $rednicy 110mm i dtugosci 28 m. Istniejacy kabel
$wiattowodowy XOTKtsd 48J od projektowanego ztacza 5 wciggnaé po nowej trasie diugosci L=190m. W km 30.897 przewiduje sie
zabezpieczenie istniejgcej pod torem kolejowym kanalizacji kablowej 4-otworowej z kablami:

o XzTKMXpw 100x4x0,4 / GM 161 - 162

o XzTKMxpw 100x4x0,5/ ONU GM7C - GM9C 1-2

e OTK OKH 002061-2 / 144J

o NETFALA - kabel $wiattowodowy typu LTC RPA-DQ(ZN)B2Y 24J nr WT ROI/151481/2020/KS

tawg betonowg zbrojong szeroko$ci 90cm x grubosci 10cm x dtugosci 28m.

Kolizja nr 17
Przewiduje sie od km 31.870 do km 31.936 przetozenie istniejacego rurociggu kablowego HDPE 40/3,7 z kablem $wiattowodowym OKO
002022/48J na dtugosci 66 m poza zakres projektowanych robot ziemnych.
W km 31.912 istniejacy rurociag kablowy HDPE 40/.3,7 z kablem $wiattowodowym OKO 002022/48) zabezpieczy¢ rurg ochronng
dwudzielng o $rednicy 110 mm na dtugosci 11 m.
W km 31.940 istniejacy rurociag kablowy HDPE 40/.3,7 z kablem $wiattowodowym OKO 002022/48J zabezpieczy¢ rurg ochronng
dwudzielng o $rednicy 110 mm na dtugosci 6 m.
W km 31.913 przewiduje sie budowe stupa kablowego w zwigzku z likwidacjg istniejacego stupa kablowego. Istniejacy kabel
napowietrzny przetozy¢ na projektowany stup kablowy.

Kolizja nr 18

Przewiduje sie w km 31.955 zabezpieczenie istniejacej pod torem kolejowym kanalizacji kablowej 8-otworowej z kablami:
o XzTKMXpw 50x4x0,5/ GM 2C 11-19, 11-00
XzZTKMXpw 10x4x0,5/ GM 2C 21 - 22
XzZTKMXpw 150x4x0,4 / GM 158 - 160
XzZTKMXpw 50x4x0,8 / GM 185
XzZTKMXpw 15x4x0,5 / GM 2C 61 - 63
XzZTKMXpw 50x4x0,5 / GM 149
XzZTKMXpw 400x4x0,4 / GM 161 - 164
XzZTKMXpw 5x4x0,5 / GM 2C 33
XzZTKMXpw 15x4x0,5 / GM 2C 30 - 32
NETFALA - kabel $wiattowodowy typu LTC RPA-DQ(ZN)B2Y 48J nr WT ROI / 131836/ 2017/ RW
tawa betonowa zbrojong szerokosci 90cm x grubosci 10cm x diugosci 14m.
Parametry techniczno-eksploatacyjne kabli Swiattowodowych
Podstawowym medium transmisyjnym do tworzenia systemdw telekomunikacyjnych bedg kable $wiattowodowe z widknami optycznymi
jednomodowymi spetniajacymi zalecenia ITU-T G.652, standardy ETSI normy EN oraz krajowe wymagania techniczne ze szczegélnym
uwzglednieniem wytycznych w zakresie budowy linii optotelekomunikacyjnych.
Parametry wtékien Swiattowodowych:
e $rednica pola modéw — 9,2 um,
o ttumiennos¢ jednostkowa — < 0,40 dB/km dla fali 1330 nm,
o wspotczynnik dyspersji chromatycznej - 6.0= 1D | = 1,0.
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5.2 System tacznosci przewodowe;j

W projektowanych nastawniach kontenerowych (w pomieszczeniach teletechnicznych) na stacji Podkowa Le$na Gtéwna i Grodzisk
Mazowiecki Radoriska projektuje sie montaz cyfrowych modutéw wyniesionych centrali dyspozytorskiej typu SLICAN (lub réwnowazny)
oraz systeméw teletransmisyjnych SDH i wigczenie do wspotpracy z istniejacq centralg taczno$ci dyspozytorskiej typu SLICAN
zainstalowanej w budynku administracyjnym na stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska. Rozbudowa systemu tacznosci dyspozytorskiej
zapewni komunikacje pomiedzy dyzurnymi ruchu stacji a wszystkimi posterunkami technicznymi na obszarze stacji oraz posterunkami
rozmieszczonymi wzdtuz szlakéw kolejowych dochodzacych do stacji, bocznic kolejowych oraz tacznosci ogdlnoeksploatacyjnej dla
potrzeb WKD.

Istniejaca centrala dyspozytorska ma potaczenia wewnetrzne systemu taczno$ci dyspozytorskiej na catej linii kolejowej nr 47 oraz
powigzania z sieciami uzytku publicznego i siecig PKP. Centrala ta ma dostep do publicznych sieci alarmowych w tym nr 112 dla
wszystkich abonentéw.

System komutacyjny umozliwia transmisje danych niezbednych do utrzymania, eksploatacji, zapewnia bezpieczenstwo oraz
administrowanie ruchem kolejowym. Istniejacy cyfrowy system tacznosci dyspozytorskiej posiada nastepujace mozliwosci techniczne:

e lacze zapowiadacze — powinno umozliwia¢ dupleksowe przesytanie informacji o ruchu pociggdw pomiedzy sasiednimi
posterunkami ruchowymi. Kazde facze zapowiadacze powinno by¢ zakoriczone w centralce (pulpicie) indywidualnym
wyposazeniem liniowym,

e Igcze straznicowe — stuzace do przesytania informacji o pociagach pomiedzy dwoma sasiednimi posterunkami zapowiadawczymi,
jezeli znajdujg sie pomiedzy nimi przejazdy kolejowo-drogowe,

e fgcza stacyjno-ruchowe — umozliwiajace wymiane informacji pomiedzy wszystkimi posterunkami ruchowymi i technicznymi w

obrebie staciji,

tacze wypadkowe — dla realizacji w razie wypadku kolejowego,

lacza transmisji danych,

lacza informacyjno-rozgtoszeniowe — umozliwiajace przesytanie komunikatéw o ruchu pociagéw w obrebie staciji,
lacza do sieci telefonicznej uzytku publicznego i innych operatoréw,

e potgczenia do sieci alarmowych.

Abonenci sieci tacznosci ruchowej i ogoinoeksploatacyjnej moga pracowac w jednym z trybow:

o tryb ,goracej linii” — abonent po podniesieniu mikrotelefonu jest bezwarunkowo obstugiwany przez dyspozytora (dyzurnego ruchu),

o tryb swobodnego wyboru faczy katalogowych stosowanych w systemie dyspozytorsko-abonenckim.
Dyzurny ruchu na stacji Komoréw posiada pulpit operatorski bedacy specjalistycznym terminalem umozliwiajacym komunikowanie sie ze
wszystkimi wspotpracujacymi posterunkami. System posiada rejestracje i archiwizacje nagranych rozméw prowadzonych w sieci
tacznosci ruchowej. Ponadto, dla usprawnienia pracy stacji system zawiera urzadzenia akustyczne pozwalajace uruchamiaé z pulpitu
operatora sieci rozgtoszeniowe stacji.
System poprzez urzadzenia teletransmisyjne SDH i PDH umozZliwia sterowanie jednostkami wyniesionymi (w przypadku zamknigecia
stacji).
Abonenci sieci taczno$ci przewodowej ruchowej (technologicznej) porozumiewajg sie na zasadach okreslonych w instrukcjach o
telefonicznej tacznosci ruchowej. Dyzurny ruchu na stacji Komoréw posiada mozliwo$¢ komunikowania sie z zewnetrznymi sieciami
telefonicznymi ogdlnoeksploatacyjnymi WKD i innych operatoréw publicznych w sprawach zwigzanych z realizacjg przewozéw
pasazerskich, jak i kontaktu ze stuzbami ratunkowymi pod numer 112 (straz pozarna, policja, pogotowie ratunkowe).
Urzadzenia tacznosci przewodowej, ktdre stanowig infrastrukture telekomunikacyjng dla potrzeb prowadzenia ruchu kolejowego
spetniajg nastepujace wymagania zdefiniowane przez:

o odpowiednie standardy ETSI (European Telecommunications Standardslinstitute),

o odpowiednie zalecenia ITU (International Telecommunications Union - Telecommunication),

o krajowe specyfikacje techniczne i dokumenty normalizacyjne spetniajgce wymagania interoperacyjno$ci systemu kolei (lista

Prezesa UTK z dnia 26 wrze$nia 2013 r.),

¢ Standardy Techniczne — szczegdtowe warunki techniczne dla modernizowanych linii kolejowych — Tom VIl — Telekomunikacja.
Wymagania techniczno-eksploatacyjne dla systemow i urzadzen przewodowej facznosci ruchowej
Modernizacja linii kolejowej wigze si¢ z koniecznoscig przebudowy istniejacej cyfrowej sieci ruchowej wydzielone;.
Zintegrowany system cyfrowej tacznosci ruchowej po przebudowie powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:
a) ogblne i systemowe;
urzadzenia tacznosci kolejowej przeznaczone do sieci wydzielonych w obrebie weztdw, stacji szlakéw kolejowych powinny zapewnia¢
dwukierunkowg komunikacje pomiedzy:

e dyzurnym ruchu lub uprawnionymi osobami nadzorujgcymi ruch kolejowy a wszystkimi posterunkami ruchowymi znajdujacymi sie
w obrebie danego wezta lub stacji kolejowej,
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o sgsiednimi stacjami i posterunkami ruchowymi,

o dyzurnymi ruchu sasiednich posterunkéw zapowiadawczych,

o wszystkimi posterunkami ruchowymi (nastawnie, straznice, posterunki techniczne) rozmieszczonymi wzdtuz szlakéw kolejowych.
System facznosci dla kolejowej sieci wydzielonej powinien integrowaé tacznosé radiowg oraz transmisje danych, systemy te mogg by¢
podstawg do tworzenia wewnetrznych sieci wydzielonych dla potrzeb pracownikéw nadzoru technicznego. Urzadzenia cyfrowe po
przebudowie powinny umozliwia¢ realizacje taczy:

o do central sieci ogéinoeksploatacyjnych,
do wydzielonych central abonenckich,
transmisje danych niezbednych do utrzymania eksploataciji oraz zapewnienia bezpieczenstwa,
laczy sieci radiotelefonicznych w przypadku zamkniecia stacji i przystanku osobowego.
poprawng wspdtprace z istniejacymi urzadzeniami pracujgcymi w sieciach taczno$ci ruchowej,
mozliwoscia wspotpracy z istniejgcymi torami przewodowymi, kanatami transmisyjnymi w tym cyfrowymi realizowanymi na kablach
tradycyjnych i Swiattowodowych.

b) wymagania elektryczne:

Parametry elektryczne przebudowanych urzadzer komutacyjnych cyfrowych powinny spemia¢ nastepujace normy:

e PN-74/E-06074 i BN-83/9371 —w zakresie zasilania urzadzen,

e BN-76/9371-03 — w zakresie uziemief ochronnych.
c) warunki klimatyczne i $rodowiskowe:
Przebudowane urzadzenia taczno$ci ruchowej powinny pracowac prawidtowo w pomieszczeniach zamknigtych bez potrzeby stosowania
klimatyzacji w okre$lonym zakresie wartosci parametrow otoczenia:

e zakres roboczych temperatur +5°C do +40°C,

o wilgotno$¢ wzgledna: 80% przy temperaturze +20°C.
Urzadzenia taczno$ci ruchowej powinny spetnia¢é wymagania w zakresie odporno$ci i wytrzymatoSci na narazenia mechaniczne w
postaci wibracji sinusoidalnych (PN-EN 60068-2-6-29/2008 — Badania $rodowiskowe — cze$¢ 2-29 — wibracje sinusoidalne i udaroéw, PN-
EN 60068-2-29/2002 - Badania $rodowiskowe — cze$¢ 2-29 — udary wielokrotne).
System teletransmisyjny SDH
Na szlaku linii kolejowej nr 47 projektuje sie budowe w pomieszczeniach teletechnicznych projektowanych w czesci srk projektu
nastawni kontenerowych urzadzen systemu teletransmisyjnego SDH typu STM-4 na stacjach Podkowa Le$na Gtowna i Grodzisk
Mazowiecki Radoriska. System ten umozliwi realizacje nastepujacych systeméw telekomunikacyjnych:

e facznosci przewodowej,

o facznosci radiowej,

e transmisji danych.
Projektowane urzadzenia nalezy wyposazy¢ w porty E1 (2 Mbit/s), Ethernet, ktére umozliwig poza transmisjg gtosu transmisje obrazu i
transmisje danych np. z lokalnych sieci komputerowych LAN.

Wymagania techniczno-eksploatacyjne dla projektowanych urzadzen systemu teletransmisyjnego SDH
¢ \Wymagania ogolne:
Urzadzenia SDH powinny:
— charakteryzowa¢ si¢ modutowa budowa,
— by¢ wyposazone w znormalizowany styk nadzoru i zarzadzania oraz zapewni¢ wspdiprace z systemem nadzoru sieci

transmisyjnych WKD,
— wspdtpracowaé z urzadzeniami w hierarchii PDH oraz urzadzeniami sieci transmisyjnych danych IP.

o Wymagania funkcjonalne:

Urzadzenia SDH SMT-4 powinny pracowa¢ w nastepujacych uktadach:
— krotnicy koncowej,
— krotnicy transferowej,
— automatycznej przetacznicy kanatow cyfrowych,
— regeneratora dla sygnatéw optycznych,
— Zzapewni¢ dostepno$¢ kanatow tacznosci stuzbowej,
— dysponowac odpowiednimi stykami elektrycznymi i optycznymi o wymaganych przeptywno$ciach biegunowych,
— zapewnia¢ odpowiednig ilo$¢ sygnatéw rozmownych i danych (E1, Ethernet),
— w celu zabezpieczenia przed uszkodzeniami lub awarig sieci telekomunikacyjnych urzadzenia SDH powinny zapewni¢
mozliwo$¢ stosowania protekcji w zakresie wyposazenia i oprogramowania.
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o Wymagania elektryczne:
— urzadzenia SDH powinny by¢ zasilane z gwarantowanego zrédta pradu statego o napieciu znamionowym 48 V,
— urzadzenia powinny by¢ odporne na zaktocenia elektromagnetyczne, dynamiczne zmiany napigcia zasilania oraz
wytadowania elektrostatyczne,
— nadajniki laserowe powinny mie¢ na state oznakowanie ostrzegawcze.
o Warunki klimatyczne:
— urzadzenia SDH powinny pracowa¢ w pomieszczeniach zamknietych bez potrzeby stosowania klimatyzacji w okreslonych
warunkach:
— zakres temperatur +50C + +400C,
— wilgotno$¢ wzgledna —-80% przy temperaturze +200C.
System teletransmisyjny SDH zbudowany na medium transmisyjnym $wiattowodowym umozliwi realizacje nastepujacych systemow
telekomunikacyjnych:
a) transmisje gtosu dla tacznosci ruchowe;j,
b) transmisje danych do realizacji dynamicznej informaciji pasazerskiej (SDIP),
) transmisje dla systemu sprzedazy biletow,
) transmisje do zdalnego sterowania stacjami radiotaczno$ci systemu 150 MHz,
) system zdalnego sterowania urzadzen srk,
system zdalnego sterowania zasilaniem o$wietlenia i urzadzen EOR,
) system sygnalizacji wiamania i pozaru (SSP, SWiN),
transmisje dla systemu telewizji uzytkowej TVu,
i) inne systemy eksploatacyjne opracowane przez Uzytkownika, funkcjonujgace w oparciu o sie¢ LAN.

Systemy telekomunikacyjne a), d), e) musza spetnia¢ zalecenie ITU-T G.708. Systemy telekomunikacyjne b), c), f), g), h), i), powinny
posiadac jako rozwigzanie podstawowe zgodne z protokotami Ethernet o przeptywno$ci wynikajacej z potrzeb konkretnej lokalizacii.
Majac do dyspozycji transmisje po Swiattowodach i zgodng z protokotami Ethernetowymi mozna w sposob elastyczny (ekonomiczny)
dostosowa¢ do konkretnych potrzeb, szeroko$¢ pasma transmisyjnego pomiedzy poszczegélnymi elementami systemu transmisji
danych.

D O O

= (o P, }
=

5.3 System radiotacznosci

Sie¢ WKD

W zakresie radiotacznosci kolejowej na linii kolejowej nr 47 funkcjonuje radiotaczno$¢ WKD pracujaca w zakresie VHF 150 MHz.
Istniejacy system na stacjach przewiduje sie poddaC przebudowie poprzez montaz jednego nowego radiotelefonu w projektowane;
nastawni kontenerowej na stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska a na stacji Podkowa Lesna Gtéwna przenie$¢ istniejacy radiotelefon z
budynku stacyjnego do projektowanej nastawni kontenerowej. Radiotelefony bedq pracowaly w sieciach: pociagowej, drogowej i
utrzymania oraz ratunkowej. Projektowane i przeniesione urzadzenia radiotacznosci bedg posiadaty system zdalnego sterowania F-
804/2/M w oparciu o radiotelefony typu F747-M lub kompatybilne z tymi urzadzeniami. Dyzurny ruchu stacji Komoréw obecnie zarzadza
zdalnie radiotacznoscig na stacjach Komoréw, Podkowa Le$na Gtéwna oraz ma radiotgczno$¢ z dyspozytorem Grodzisk Mazowiecki
Radonska (w budynku administracyjnym).

Nowy i przeniesiony radiotelefony powinny umozliwia¢ prace z odstepem 12,5/25 kHz oraz posiadaé rejestracje rozméw i funkcje
radiostop.

Przy projektowanych nastawniach kontenerowych na stacji Podkowa Lesna Gtéwna i Grodzisk Mazowiecki Radonska projektuje sie dlia
anten projektowanego i przeniesionego radiotelefonéw montaz masztéw wykonanych ze stupdw wirowanych betonowych dla montazu
anten dla tych radiotelefondéw. Projektowane maszty bedg zainstalowane w fundamentach, ktére zostang wykonane na podstawie
wynikéw badan geologicznych terenu, w miejscu lokalizacji masztu. Wysoko$¢ zawieszenia anten na projektowanych masztach wynosi:
— 12m przy projektowanej nastawni kontenerowej na stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska
— 14m przy projektowanej nastawni kontenerowej na stacji Podkowa Le$na Gtéwna

Wysoko$¢ zawieszenia anten nalezy potwierdzi¢ poprzez pomiar propagacji fal radiowych na etapie projektu wykonawczego. Do
projektowanych radiotelefonéw nalezy wykona¢ instalacje antenowq i odgromowa.

W budynku administracyjnym WKD Grodzisk Mazowiecki Radonska projektuje sie przenie$¢ pulpit operatorski radiotelefondw F747-M z
pomieszczenia teletechnicznego na 3 pietrze do pomieszczenia dyspozytora WKD na 1 pietro. Projektuje sie wykonaé instalacje
kablowg dla przeniesionego pulpitu.

W budynku stacyjnym Podkowa Le$na Gtowna projektuje sie przeniesienie 1 stacji bazowej radiotelefonu typu F747-M i systemu
zdalnego sterowania F-804/2M do pomieszczenia teletechnicznego w projektowanym kontenerze oraz demontaz masztu, anteny oraz
instalacji antenowej, odgromowe;j i zasilajace;

W pomieszczeniu dyzurnego ruchu nalezy pozostawic¢ pulpit manipulacyjny radiotelefonu F 747-M.
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W budynku LCS Komoréw projektuje sie rozbudowe istniejgcego systemu zdalnego sterowania radiotacznoscia, tak aby byta mozliwo$¢
wigczenia do systemu projektowanej stacji bazowej F747-M w nastawni kontenerowej na stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska.

Po uruchomieniu przebudowanej sieci radiotacznosci nalezy zdemontowac istniejacy maszt stalowy wysokosci 30m zainstalowany na
budynku stacyjnym Podkowa Le$na sieci WKD i maszt dla sieci PKP PLK ze $ciany budynku.

Sie¢ PKP PLK

W projektowanych nastawniach kontenerowych na stacji Podkowa Lesna Gtéwna i Grodzisk Mazowiecki Radoriska projektuje sie
montaz radiotelefonow typu F747-M z systemem zdalnego sterowania radiotgcznoscig F-804/2M dla potrzeb radiotacznosci drogowej
wraz z instalacjq antenowg i odgromowa. Manipulatory w/w radiotelefondw projekiuje sie zainstalowa¢ w pomieszczeniach dyzurnego
ruchu w budynku stacyjnym na stacji Podkowa Le$na Gtéwna i Grodzisk Mazowiecki Radonska.

Radiotelefon F747-M z systemem zdalnego sterowania radiotacznoscig F-804/2M (oraz zainstalowaniem anteny na istniejgcym maszcie
i wykonaniem instalacji antenowej i zasilajacej) projektuje sie zainstalowa¢ w pomieszczeniu dyzurnego ruch w budynku LCS Komoréw.

5.4 System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej

Na projektowanych peronach przystankéw osobowych projektuje sie montaz:
o Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (SDIP) obejmujacego elektroniczne wysSwietlacze (Systemu Informacji Wizualne))
wraz z podsystemem paneli dotykowych SOS/INFO zainstalowanych w konstrukcjach wsporczych dla tablic SDIP,
o Systemu Rozgtoszeniowego (SR),
o Systemu Sygnalizacji Czasu (SSC).

System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (SDIP), na ktory skiadajg sie: elektroniczne wyswietlacze (System Informacji Wizualnej),
System Rozgtoszeniowy (SR) oraz System Sygnalizacji Czasu (SSC) bedzie zlokalizowany na obszarze peronéw i doj$¢ do peronow.

Projektowane i przeniesione konstrukcje wsporcze Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (SDIP) na nowych peronach
przystankéw stacji i przystankow osobowych na szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska muszg zosta¢
wyposazone w instalacje uszynienia i uziemienia.

Istniejace w Dyspozyturze WKD centrum sterowania SDIP projektuje sie rozbudowac tak, aby byta mozliwo$¢ wigczenia do systemu
wszystkich projektowanych na peronach tablic dynamicznej informacji wizualnej podréznych SDIP. Urzadzenia centralne uruchamiane
sq poprzez np. urzadzenia srk na szlaku, sygnaty GPS pozycjonujace pociag na szlaku.

Niezaleznie od przesytania wiw informacji przesylane sg automatycznie z serwera czasu lub central zegarowych sygnaly zegarowe
uruchamiajgce zegary wtérne zainstalowane na budynkach stacyjnych, peronach, pomieszczeniach stuzbowych.

Na likwidowanych peronach urzadzenia SDIP projektuje sie zdemontowac.
Warunki i parametry wyjsciowe tablic systemu WKD-SDIP

Peronowe tablice informacyjne jednostronne wykonane w technologii LCD o nastepujacych parametrach:
o zastosowanie: zewnetrzne,

klasa szczelnoéci: IP 65,

przekatna ekranu: min. 46 cali,

format ekranu: panoramiczny,

matryca wysSwietlajgca 6 wierszy,

technologia matrycy: LCD,

zasilanie: 230 VAC, 50 Hz,

jasnosé: min. 2500 cd/m2,

dobér jasnosci: automatyczny — wedtug warunkéw pogodowych i pory dnia,

kontrast: min. 50:1,

czas reakcji matrycy: nie wiekszy niz 50 ms,

czas ciggtej pracy: minimum 10 lat przy pracy 24 godziny na dobe przez 365 dni w roku w warunkach petnego nastonecznienia,

temperatura pracy: od — 30 C do + 50 C (temperatura powietrza atmosferycznego, w warunkach petnego nastonecznienia),

kat widzenia min. 160° w poziomie i 160° w pionie,

tryby wySwietlania: dzienny, nocny,

synchronizacja zegara: automatyczny,

zabezpieczenie matrycy: szyba bezpieczna, laminowana, z antyrefleksem,

obudowa odporna na korozje: aluminium, paleta RAL,

mocowanie posiadajace zabezpieczenie utrudniajace kradziez tablicy,

jednostka sterujgca: komputer przemystowy,

interfejs komunikacji serwisowej: Ethernet (RJ-45), USB.
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Warunki eksploatacyjne pracy tablic:

e informacje na tablicach wy$wietlane w uzgodnionym z Zamawiajacym zakresie (kolorystyka, grafika, kréj, wielkos¢ znakéw),
gwarantujgcym dobrg czytelnos¢ napiséw w odlegtosci do 20 m,

o szeroko$¢ tablicy musi umozliwia¢ wySwietlenie co najmniej 35 znakéw,

o zapewnienie dobrej czytelno$ci przy duzej jasnosci otoczenia oraz przy bezposrednim padaniu promieni stonecznych,

e wyposazenie w czujnik natezenia Swiatta zewnetrznego, automatycznie dobierajacym jasno$C wysSwietlania w zaleznoéci od
wystepujacych warunkéw pogodowych i pory dnia,

e czujnik natezenia $wiatta zewnetrznego nie powinien dziata¢ przy krétkotrwatych i przypadkowych zmianach natezenia $wiatta
takich jak np. Swiatlo przejezdzajacych pociagow lub samochodéw,

¢ tablice informacyjne powinny synchronizowaé swoje wewnetrzne zegary ze wzorcem czasu zlokalizowanym w Centrum Nadzoru
WKD,

e przetgczanie trybu pracy tablicy pomiedzy uktadem wierszowym a trybem petnoekranowym wraz z mozliwoscig scrollowania
(przewijania) tekstu,

o rozktad jazdy musi by¢ umieszczony w pamieci tablic niezaleznie od potaczenia z serwerem zarzadzajacym,

o tablica powinna wysyta¢ sygnat diagnostyczny do serwera na zadanie Operatora,

e jezeli do wgrania nowego oprogramowania systemowego lub przeprowadzenia diagnostyki tablic konieczny jest dedykowany
sprzet i oprogramowanie Wykonawcy, np. notebook, interface, okablowanie, programy diagnostyczne lub inne konieczne
elementy, Wykonawca dostarczy w/w elementy.

Pozostate wymagania techniczno-eksploatacyjne:

e pracownicy serwisu musza mie¢ fatwy dostep do poszczegdlnych elementéw tablic i wszystkich podzespotow elektronicznych,

o musi zosta¢ zastosowane bezpieczne otwieranie zamkow w systemie jednego specjalizowanego klucza,

e dopuszcza sie zastosowanie rozwigzania umozliwiajgcego odchylenie powierzchni czotowej tablicy od pionu od 0o do 8° w
kierunku powierzchni peronu,

o tablice powinny byé umieszczone w obudowach gwarantujacych odpowiednio wysoki poziom zabezpieczenia przed kurzem,
deszczem, zanieczyszczeniami z zewnafrz i korozjg — zgodnie z norma IP 65 lub wyzsza (wymagany certyfikat o potwierdzenie
normy bezpieczenstwa dostarczony na etapie realizacji),
wnetrze tablicy musi by¢ zabezpieczone przed skutkami opadéw atmosferycznych, wilgoci i zapylenia,
konstrukcja wewnetrznej czesci tablicy powinna uniemozliwia¢ osadzanie i skraplanie sie pary wodnej,
elementy konstrukcyjne oraz obudowa tablicy musza by¢ odporne na korozje,
dolna krawedz tablicy informacyjnej musi znajdowac si¢ na wysokosci min. 2,5 do 3 m nad powierzchnig peronu,
elementy konstrukcyjne nie moga posiada¢ ostrych krawedzi,
po zaniku napiecia zasilania i jego przywréceniu musi byé zapewniony automatyczny start tablic informacyjnych,

w sytuacji gdy tacznos¢ tablicy informacyjnej z serwerem CN zostanie przerwana, tablica powinna automatycznie przejs¢ w tryb
cyklicznej préby nawigzania potaczenia z serwerem; w momencie nawigzania potgczenia tablica powinna niezwtocznie podja¢
wySwietlanie aktualnych komunikatéw o odjazdach pociggéw,

o niedopuszczalne jest stosowanie w obudowie tablicy otwordw stuzacych do chiodzenia lub uktaddw z filtrami,

o tablice informacyjne powinny by¢ seryjnym produktem w celu tatwej i szybkiej wymiany tablicy w przypadku awarii, uszkodzenia

lub zniszczenia.
System rozgtoszeniowy (SR)
Na wszystkich peronach przystankéw osobowych na szlaku Grodzisk Mazowiecki Radonska — Podkowa Le$na Gtéwna i peronach stacji
Grodzisk Mazowiecki Radonska projektuje sie montaz sieci rozgtoszeniowej. Gtosniki projektuje sie instalowa¢ na konstrukcjach
wsporczych systemu SDIP. Centrum sterowania nagtosnieniem projektuje sie zainstalowa¢ w budynku LCS Komoréw. Centrum
sterowania nagto$nieniem projektuje sie wyposazy¢ w automatyczny serwer zapowiedzi, ktéry informacje o potoZeniu pociggéw na
szlaku bedzie otrzymywat automatycznie za po$rednictwem urzadzen srk oraz sygnatéw GPS pozycjonujgcych pociag na szlaku.

Urzadzenia rozgtoszeniowe na w/w stacji i przystankach osobowych w obrebie linii kolejowej nr 47 bedg miaty mozliwo$¢ lokalnego
wygtaszania komunikatéw gtosowych z budynku nastawni Grodziska Mazowieckiego Radoriska ha wyznaczone przystanki osobowe. Na
likwidowanych peronach projektuje sie demontaz urzadzen rozgtoszeniowych.

System sygnalizacji czasu (SSC)

Na szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska na projektowanych peronach informacje o aktualnym czasie bedq
prezentowane za po$rednictwem tablic peronowych Systemu Informaciji Wizualnej (tablic SDIP), podtaczonych do serwera czasu.
System sygnalizacji czasu powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:

e zrodtem bardzo doktadnych impulséw sekundowych, a takze zakodowanych informacji o czasie i dacie powinien by¢ odbiornik
radiowy systemu DCF-77, odbierajacy sygnat specjalnego nadajnika wzorcowych sygnatéw czasu zlokalizowanych w Niemczech
(Mainfligen koto Frankfurtu nad Menem). W zalezno$ci od warunkéw techniczno-ekonomicznych dopuszcza sie pozyskiwanie
czasu z satelitarnych systemdéw pozycjonujacych GPS/Galileo,
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doktadno$¢ impulséw zegarowych sterujacych zegary w stanie pracy bez synchronizacji powinna by¢ nie gorsza niz 30 s/miesiac,
rozdzielczo$¢ wskazan czasu zegardw jest to rozdzielczo$¢ 1 minuty,
centralka zegarowa powinna wspdtpracowac z zegarami wskazéwkowymi i cyfrowymi,
pomieszczenia dyzurnego ruchu powinny by¢ wyposazone w zegary z rozdzielczo$cig sekundowa,
urzadzenia zegarowe powinny pracowac w nastepujacych warunkach klimatycznych:
zakres temperatur:
— +5°C do +40°C (centralka, zegary zewnetrzne),
— -35°C do +55°C (zegary zewnetrzne);
o wilgotnos¢ wzgledna 20+90% w temperaturze +20°C.
e urzadzenia sygnalizacji czasu powinny by¢ odporne na narazenia mechaniczne w postaci wielokrotnych udaréw i wibracji
charakterystycznych dla $rodowiska kolejowego i spetiac zalecenia w nastepujgcych normach:
— PN-EN 50132 -2-1/2002 Badania $rodowiskowe — ¢z.2-29-Prdby Eb i wytyczne — udary wielokrotne,
— PN-EN 60068-2-6/2008 Badania $rodowiskowe — cz. 2-6 Proby-Préba Fc — wibracje sinusoidalne.
e urzadzenia zegarowe powinny by¢ odporne na zaburzenia elektromagnetyczne wystepujace w srodowisku kolejowym i spetnia¢
wymagania wg norm:
— PN-EN 61000-4-2/2006 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) cz. 4-5 Metody badan i pomiaréw — Badania odpornosci
na udary,
— PN-EN 61000-4-6/2008 Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) cz. 4-6 Metody badar i pomiaréw — Badania odpornosci
na zaburzenia przewodzone, indukowane przez pole czestotliwosci.

Na przebudowywanych peronach projektuje sie przeniesienie urzadzen zegarowych na nowg lokalizacje.
System Informacji Wizualnej wraz z podsystemem paneli SOS/INFO

Na szlaku Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radofiska na projektowanych peronach przewiduje sie instalacje dwoch
jednostronnych (w jednym komplecie) tablic informacji przystankowej, ktora zostanie wiaczona do istniejacego SDIP. Z likwidowanych
perondw projektuje sie przeniesienie tablic informacji SDIP na projektowane perony.

Na projektowanych peronach na konstrukcjach wsporczych dla tablic informacji przystankowej zostang zamontowane panele z
przyciskami SOS/IFNO (1 szt. na konstrukcji wsporczej) i wiaczone do istniejacego systemu powiadamiania/przywotywania.

Na przebudowywanych peronach projektuje sie przeniesienie istniejacych tablic informacji przystankowej na nowg lokalizacje na
przebudowanym peronie.

W ramach rozbiorki dotychczasowych perondw, zaréwno przeznaczonych do likwidacji, jaki planowanych do przebudowy, istniejace
tablice zainstalowane na konstrukcjach wsporczych wraz z panelami z przyciskami INFO oraz SOS nalezy zdemontowa¢ oraz
zainstalowa¢ odpowiednio na nowo zbudowanych i przebudowanych peronach.

Dodatkowo w ramach czynno$ci zwigzanych z demontazem, przeniesieniem i ponownym montazem w nowej lokalizacji istniejacych
konstrukcji wsporczych nalezy wykona¢ zmiane usytuowania panelu z przyciskami INFO oraz SOS w konstrukcji wsporczej. Zmiana
usytuowania panelu z przyciskami INFO oraz SOS obejmuje jego przetozenie na front konstrukcji wsporczej (stupa), rownolegle do
krawedzi peronu i torowiska oraz obnizenie do wysokosci mierzonej od poziomu nawierzchni peronu, uwzgledniajacej postanowienia
zawarte w Rozporzadzeniu Komisji (UE) Nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnoSci odnoszacych sie do dostepnoSci systemu kolei Unii dla 0s6b niepefnosprawnych i 0S6b o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie (TSI PRM). Zmiana usytuowana panelu bedzie wymaga¢ wykonania nowego otworu lub otworéw montazowych w
konstrukcji wsporczej oraz wypetnienia istniejacego otworu montazowego klapg lub naktadkq rewizyjng dostosowana do istniejace;
konstrukcji wsporczej.

Wykonawca w ramach dostawy nowych konstrukcji wsporczych wraz z zainstalowanymi na nich panelami z przyciskami INFO oraz
SOS, jak réwniez w ramach przeniesienia istniejgcych konstrukcji wsporczych zapewni ujednolicenie usytuowania wszystkich paneli z
przyciskami INFO oraz SOS wedtug przyjetych powyzej zatozen, tj.: usytuowanie rownolegle do krawedzi peronu i torowiska oraz na
wysokosci uwzgledniajacej postanowienia zawarte w TSI PRM, mierzonej od poziomu nawierzchni peronu.

Automaty biletowe

Na szlaku Podkowa Le$na Gtowna - Grodzisk Mazowiecki Radoriska na projektowanych peronach zostanie przygotowana infrastruktura
pod nowe automaty biletowe (1 szt. na peron). Istniejace automaty biletowe (6 szt.) na przebudowywanych peronach projektuje sie
przenie$¢ na przebudowane perony.

5.5 System Monitoringu Wizyjnego (SMW)
System telewizji uzytkowej SMW zwigzany z bezpieczeristwem podréznych

Na projektowanym peronie na stacji Grodzisk Mazowiecki Radonska zostang zainstalowane na projektowanych masztach 2 kamery (z 2
stron projektowanego peronu). W istniejacej szafie projektuje sie dobudowe urzadzen aktywnych dla 2 dodatkowych kamer.
Projektowane kamery zostang wiaczone do istniejagcego SMW.

PFU Strona 22 z 42



Budowa, przebudowa i rozbudowa linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru

wraz z infrastrukturg towarzyszaca, w ramach zadania: TRANSPROJEKT
TRANSPROJEKT

,Modernizacja infrastruktury kolejowej Linii WKD — poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej

Gaanski

famnamt nr 47 od Podkowy Le$nej do Grodziska Mazowieckiego”

Na szlaku Podkowa Le$na Gtowna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska zainstalowane zostang dodatkowe kamery (zachodzi konieczno$¢
przebudowy istniejacego systemu) do obserwacji obiektow kubaturowych i projektowanych peronéw oraz przebudowane istniejace
urzadzenia SMW wraz z wymiang kamer monitoringu na nowe na peronach przebudowywanych z rejestracjq zdarzen w istniejgcym
centrum monitoringu w Dyspozyturze WKD na stacji Grodzisk Mazowiecki Radonska. Istniejace urzadzenia SMW w Dyspozyturze WKD
projektuje sie rozbudowaé tak, zeby byla mozliwo$¢ wigczenia wszystkich projektowanych i przebudowanych urzadzen SMW
zewnetrznych.

Przebudowana sie¢ SMW zostanie zaprojektowana w oparciu o technologie IP na bazie kabli $wiattowodowych.

System monitoringu CCTV IP oferuje funkcje i wiasno$ci niedostepne w rozwigzaniach analogowych:
o transmisja sygnatow wizyjnych na duze odlegtosci,
o rejestracja i wielokrotne kopiowanie tego samego obrazu nie powoduje pogorszenia jako$ci zarejestrowanych obrazéw,
o mozliwos¢ realizacji detekcji ruchu,
o mozliwos¢ zasilania kamery IP przez gniazda Ethernet.
W systemach monitoringu stacji i obiektow kolejowych do transmisji sygnatow projektuje sie wykorzystac istniejace i projektowane kable
Swiattowodowe. Transmisja po kablu $wiattowodowym zapewni wigksze przeptywnoSci binarne w poréwnaniu z tradycyjnymi kablami
telekomunikacyjnymi, a ponadto zapewnia wigksza odpornos$¢ na zaktcenia elektromagnetyczne i same nie generujg zakiocen.
Rejestracja i archiwizacja obrazdw z kamer odbywa sie na serwerze gtownym zainstalowanym w budynku administracyjnym na stacji
Grodzisk Mazowiecki Radonska, jak tez moze by¢ realizowana na stacjach roboczych wchodzacych w sktad systemu.
Obstuga serwera gtéwnego odbywa sie za posrednictwem interfejsu graficznego o duzych mozliwo$ciach konfiguracyjnych, zaleznych
od potrzeb i uwarunkowan uzytkownika.
Szczegotowe rozprowadzenie okablowania, dobdr kabli sygnatowych oraz projekt zasilania kamer monitoringu zostanie opracowane
przez Wykonawce rob6t budowlanych w ramach projektu wykonawczego.
Warunki i parametry wyjsciowe kamer
Kamery IP powinny charakteryzowac sie odpowiednig czutoscig zapewniajacq jego funkcjonowanie przy natezeniu $wiatta o wartosci
ponizej 0,5 lux.
Kazda kamera IP powinna mie¢ zapewniong mozliwo$¢ indywidualnego definiowania parametréw rejestracji wiacznie z rejestracjg
aktywowang definiowanym zdarzeniem, w tym ruchem.
Kamery IP cyfrowe muszg charakteryzowa¢ sie nastepujacymi parametrami:
o przetwornik obrazu 1/3” (16:9) CMOS,
rozdzielczo$¢ nie mniej niz 4Mpx,
video kompresja w formatach: H.265 / H.265+ / H.264 / H.264+ | MJPEG,
wyposazenie w promienniki IR o zasiegu minimum 50m,
dwukanatowe Audio,
gniazdo pamieci SD/SDHC,
obiektyw zmienno-ogniskowy — co najmniej 3-8,5 mm (2,8x),
funkcja zdalnej regulacji ogniskowej obiektywu i automatycznej regulaciji ostroéci,
minimalne natezenie o$wietlenia 0.5 Ix (50IRE); 0.1 Ix (DSS x5 ON),
tryb Dzien/Noc,
zasilanie: 12V DC / PoE (802.3af),
obudowa zewnetrzna IP67,
warunki pracy -30°C ~ +60°C.
Rejestracja obrazu z kamer IP cyfrowych w rozdzielczo$ci 2688x1520 przy archiwizacji 14 dni. Obserwacja w rozdzielczo$ci co najmniej
2688x1520.

5.6 System telewizji uzytkowej TVu
System telewizji uzytkowej TVu zwigzany z ruchem pociagéw

W ramach niniejszego opracowania na linii Nr 47 projektuje sie przebudowe i rozbudowe monitoringu przejazdéw kolejowo-drogowych
oraz montaz urzadzen TVu do obserwaciji gtowic projektowanych rozjazdéw.
Na szlaku znajduje sie 9 przejazdéw kolejowo-drogowych:
e wkm 25.887
w km 26.321
w km 27.369
w km 28.067
w km 28.881
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w km 29.881
w km 30.255
w km 30.887
w km 31.950

na ktérych projektuje sie przebudowe uktadu drogowego. W zwiazku z przebudowa uktadu drogowego projektuje sie przebudowe
urzadzen monitorujgcych (zmiane lokalizacji masztéw z kamerami i wykonanie nowego okablowania). Obraz z kamer przejazdowych
przesytany jest do centrum monitoringu przejazddw ktére znajduje sie budynku dyzurnego ruchu w Komorowie.

Na przejezdzie kolejowo-drogowym w km 32.307 projektuje sie montaz urzadzen TVu przejazdowych (kamery na 2 masztach, szafa
kablowa przytaczeniowa zewnetrzna TVu wraz z okablowaniem). W centrum monitoringu przejazdéw w Komorowie projekiuje sie
rozbudowe urzadzen wewnetrznych TVu dla potrzeb monitoringu przejazdu z km 32.307.

Na szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska zainstalowane zostang kamery do obserwacji przejazdéw
kolejowo-drogowych, glowic rozjazdowych i zwrotnic — celem zabezpieczenia bezpieczenstwa transportu kolejowego z zastosowaniem
najnowszego sprzetu o duzej rozdzielnosci i czutosci z podgladem i rejestracjq zdarzen w szafach TVu przejazdowych oraz w
pomieszczeniu dyzurnego ruchu na stacji Komorow (urzadzenia TVu do rejestracji obrazu i monitoringu z catego szlaku).

Sie¢ zostanie zaprojektowana w oparciu o technologie IP na bazie kabli $wiattowodowych.

System monitoringu CCTV IP oferuje funkcje i wiasnosci niedostepne w rozwigzaniach analogowych:

o fransmisja sygnatow wizyjnych na duze odlegtosci,

o rejestracja i wielokrotne kopiowanie tego samego obrazu nie powoduje pogorszenia jakosci zarejestrowanych obrazéw,

o mozliwos¢ realizacji detekji ruchu,

o mozliwos¢ zasilania kamery IP przez gniazda Ethernet.
Szczegotowe rozmieszczenie urzadzen zabezpieczenia przejazdéw projektowane w branzy srk moze ulec zmianie na etapie projektu
wykonawczego i wplyng¢ na rozmieszczenie urzadzen obserwacji przejazdu, a takze o$wietlenia przejazdéw projektowanego w branzy
elektroenergetyka nietrakcyjna nN. Na etapie projektu wykonawczego nalezy dokona¢ weryfikacji projektowanych rozwigzan.

5.7 Posterunki ruchu
Stacja Komorow - Dyzurny ruchu

W pomieszczeniach Dyzurnego ruchu projektuje sie:
o przebudowe istn. pulpitu operatorskiego centrali dyspozytorskiej SLICAN,
e przebudowe pulpitu operatorskiego radiotacznosci,
o rozbudowe stanowiska nadzoru sieci monitoringu TVu (przejazdy) o dodatkowy przejazd w km 32.307.

Stacja Komoréw — pomieszczenia techniczne

W pomieszczeniach centrali telefonicznej projektuje sie:
e przebudowe modutu wyniesionego centrali dyspozytorskiej typu SLICAN oraz przebudowe systemu teletransmisyjnego SDH,
e rozbudowe istniejacej stacji bazowej sieci WKD (1 radiotelefon F747-M) z pulpitem dyspozytorskim i systemem zdalnego
sterowania 0 mozliwo$¢ sterowania dodatkowg stacjg bazowa w projektowanej nastawni na stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska
e Dbudowe stacji bazowej sieci PKP PLK (1 radiotelefon F747-M) z pulpitem dyspozytorskim i systemem zdalnego sterowania 2
stacjami bazowymi wraz z instalacjg antenowg, odgromowa i zasilajacq
e rozbudowa centrum monitoringu TVu zwigzanego z ruchem pociggow — budowa urzadzen TVu wewnetrznych oraz monitorow dla
przejazdu km 32.307
e zakup, montaz, okablowanie i uruchomienie urzadzenia rozgtoszeniowego z pulpitem i automatycznym serwerem zapowiedzi dla
perondw stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska i peronéw 6 przystankdw osobowych (z mozliwo$cig rozbudowy)
o ulozenie kabla OTK 48J stacyjnego na istn. drabince od ODF teletechnicznej do ODF srk z zakoficzeniem kabla
o przebudowe urzadzen SIP i CCTV (dostosowanie do obstugi zwigkszonej ilosci urzadzen peronowych)
Stacja Podkowa Le$na Gtéwna
Na stacji projektuje sie:
o zakup i zabudowa kontenera teletechnicznego z wykonaniem uziemienia
e montaz w projektowanym kontenerze srk przetacznicy MDF z wyposazeniem dla zakonczenia kabli miedzianych o pojemnosci 50
par
e montaz w projektowanym kontenerze teletechnicznym przetacznicy MDF z wyposazeniem dla zakoriczenia kabli miedzianych o
pojemnosci 100 par
e montaz w istniejacej nastawni i w istniejacej szafie SIP przetacznicy MDF z wyposazeniem dla zakoriczenia kabli miedzianych o
pojemnosci 50 par
e montaz w projekfowanym kontenerze srk przetacznicy ODF z wyposazeniem dla zakonczenia kabli $wiattowodowych o
pojemnosci 144 wiokien
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montaz w projektowanym kontenerze teletechnicznym przetgcznicy ODF z wyposazeniem dla zakonczenia kabli $wiattowodowych
0 pojemnosci 144 widkien

montaz w istniejacej nastawni i w istniejacej szafie SIP przetacznicy ODF z wyposazeniem dla zakoriczenia kabli $wiattowodowych
0 pojemnosci 48 wtdkien

zakup, montaz i uruchomienie centralki dyspozytorskiej przewodowej tacznosci kolejowej w projektowanym kontenerze
teletechnicznym z pulpitem dyspozytorskim zainstalowanym w nastawni

zakup, montaz i uruchomienie modutu systemu teletransmisji SDH

budowe masztu ze stupa betonowego wirowanego dtugosci 16m wraz z fundamentem, instalacjq odgromowa i uziomem dla 2
anten radiotelefonow

przeniesienie i uruchomienie stacji bazowej sieci WKD z budynku stacyjnego do kontenera teletechnicznego (1 radiotelefon F747-
M) z systemem zdalnego sterowania (pulpit zostaje w budynku stacyjnym) wraz z instalacjg antenowa, odgromowa i zasilajacq
budowe stacji bazowej sieci PKP PLK (1 radiotelefon F747-M) z pulpitem dyspozytorskim z systemem zdalnego sterowania wraz z
instalacjg antenowg i zasilajacq

montaz centralki p. pozarowej oraz instalacji p. pozarowej w projektowanym kontenerze teletechnicznym

montaz instalacji p. pozarowej w kontenerze srk

montaz centralki sygnalizacji alarmowo-wtamaniowej oraz instalacji p. wlamaniowej w projektowanym kontenerze teletechnicznym
montaz instalacji p. wlamaniowej w kontenerze srk

budowe kanalizacji kablowe;

budowe kabli lokalnych $wiattowodowych i miedzianych

przebudowe istniejacych kabli TKD zakoriczonych w kablowni budynku stacyjnego oraz demontaz wytaczonych odcinkéw kabli z
glowicami kablowymi i szafami kablowymi

demontaz masztu stalowego wysokosci 30 m wraz z odciagami dla anteny radiotelefonu sieci WKD wraz z anteng i instalacjg
antenowg i odgromowq

demontaz radiotelefonu radiotgcznosci sieci PKP PLK typu 3206 firmy Radmor z masztem i instalacjg antenowa,

demontaz wzmacniacza akustycznego Tayama typu SA 35 E,

Stacja Grodzisk Mazowiecki Radonska
Na stacji projektuje sie:

PFU

zakup i zabudowa kontenera teletechnicznego z wykonaniem uziemienia

montaz w projektowanym kontenerze srk przetacznicy MDF z wyposazeniem dla zakofczenia kabli miedzianych o pojemnosci 50
par

montaz w projektowanym kontenerze teletechnicznym przetacznicy MDF z wyposazeniem dla zakoriczenia kabli miedzianych o
pojemnoéci 50 par

montaz w projektowanym kontenerze przetacznicy ODF z wyposazeniem dla zakoriczenia kabli Swiattowodowych o pojemno$ci 96
wiokien

montaz w projektowanym kontenerze teletechnicznym przetacznicy ODF z wyposazeniem dla zakonczenia kabli Swiattowodowych
0 pojemnosci 96 widkien

montaz i uruchomienie centralki dyspozytorskiej przewodowej tgcznosci kolejowej w projektowanej nastawni z pulpitem
dyspozytorskim zainstalowanym w budynku stacyjnym

zakup, montaz i uruchomienie modutu systemu teletransmisji SDH

budowe masztu ze stupa betonowego wirowanego dtugosci 16m wraz z fundamentem, instalacjq odgromowsg i uziomem dla 2
anten radiotelefonéw

budowe i uruchomienie stacji bazowej sieci WKD (1 radiotelefon F747-M) z pulpitem dyspozytorskim z systemem zdalnego
sterowania (w budynku stacyjnym) wraz z instalacjg antenowg, odgromowa i zasilajacq

budowe i uruchomienie stacji bazowej sieci PKP PLK (1 radiotelefon F747-M) z pulpitem dyspozytorskim z systemem zdalnego
sterowania (w budynku stacyjnym) wraz z instalacjg antenowg i zasilajacq

zakup, montaz i uruchomienie w kontenerze teletechnicznym zestawu rozgtoszeniowego do nagtasniania peronow sterowanego z
LCS Komoréw

montaz centralki p. pozarowej oraz instalacji p. pozarowej w projektowanym kontenerze teletechnicznym

montaz instalacji p. pozarowej w kontenerze srk

montaz centralki sygnalizacji alarmowo-wtamaniowej oraz instalacji p. wlamaniowej w projektowanym kontenerze teletechnicznym
montaz instalacji p. wtamaniowej w kontenerze srk

przeniesienie i rozbudowe, szafy teletechnicznej SIP typu SZD-42U wraz z przebudowg kabli

montaz jednostronne;j tablicy informacji pasazerskiej SIP (2 szt.) na konstrukcji wsporczej z pulpitem SOS/INFO oraz 2 gto$nikow
informacji pasazerskiej na projektowanym peronie

montaz 2 kamer systemu monitoringu na 2 masztach
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e przeniesienie istniejgcego masztu wraz z zakupem i montazem nowej kamery systemu monitoringu na maszcie — 4 kpl.
e montaz 4 gtodnikéw informacji pasazerskiej na istniejacych na peronach konstrukcjach wsporczych z tablicami informacji
pasazerskiej
o budowe kanalizacji kablowej peronowej
o budowe kabli lokalnych $wiattowodowych i miedzianych
o demontaz radiotelefonu sieci PKP PLK typu 3206 firmy Radmor wraz z anteng, instalacjg antenowg, i odgromowg
Stacja Grodzisk Mazowiecki Radonska Centrum Nadzoru - Dyspozytura ruchu
W pomieszczeniach Dyspozytury ruchu projektuje sie:
e przeniesienie pulpitu stacji bazowej radiotelefon F747-M wraz z przebudowa okablowania i uruchomieniem
przebudowe sieci monitoringu na stanowisku nadzoru
przebudowe systemu przywotywania/powiadamiania SOS (za posrednictwem pulpitu SOS/INFO na konstrukcjach wsporczych
tablic SIP na peronach stacji i przystankow osobowych)
e zakup montaz i uruchomienie centralki sygnalizacji pozaru
o zakup i montaz centralki sygnalizacji alarmu wtamania

Stacja Grodzisk Mazowiecki Radonska Centrum Nadzoru — pomieszczenia techniczne telekomunikacji

W pomieszczeniach centrali telefonicznej projektuje sie:
rozbudowe centrali cyfrowej taczno$ci dyspozytorskiej typu SLICAN
rozbudowe systemu teletransmisyjnego SDH
rozbudowe systemu z urzadzeniami SIP
rozbudowe systemu z urzadzeniami SMW
montaz przetacznicy MDF z wyposazeniem dla zakoriczenia kabli miedzianych o pojemnosci 100 par
montaz przetacznicy ODF z wyposazeniem dla zakorczenia kabli $wiattowodowych o pojemnosci 96 widkien
rozbudowa systemu SOS/INFO
utozenie na istniejacych drabinkach rury trudnopalnej o $rednicy 30mm dla proj. kabla Swiattowodowego
montaz w istniejacej szafie 19” 42U przetgcznicy MDF z wyposazeniem dla zakoriczenia kabli miedzianych o pojemnos$ci 100 par
montaz w istniejacej szafie 19" 42U przetacznicy ODF z wyposazeniem dla zakonczenia kabli $wiattowodowych o pojemnosci 96
wiokien
Przystanki osobowe
Na peronach przystankéw osobowych: Podkowa Le$na Zachodnia, Kazimieréwka, Brzdzki, Grodzisk Mazowiecki Okrezna, Grodzisk
Mazowiecki Piaskowa, Grodzisk Mazowiecki Jordanowice projektuje sie:

o budowe fundamentu dla przenoszonej szafy teletechnicznej

e przeniesienie szafy teletechnicznej (z urzadzeniami teletransmisyjnymi, przetacznicami kablowymi i instalacjg przeciwwtamaniowa)
-1 szt. w obrebie catego przystanku.
rozbudowe w szafie urzadzen systemu SDIP — montaz switcha EDS (2 szt.)
rozbudowa w szafie urzadzen sytemu SMW - montaz konwertera IMC (2 szt.)
zakup montaz, uruchomienie urzadzenia rozgtoszeniowego nagtasniajacego perony sterowanego z LCS Komordw
zakup, montaz i uruchomienie tablic informacji pasazerskiej (2 szt.) na konstrukcji wsporczej z pulpitem SOS/INFO
przeniesienie i uruchomienie istniejacych tablic informacji pasazerskiej firmy DYSTEN (2 szt.) na przeniesionej konstrukci
wsporczej z pulpitem SOS/INFO
zakup, montaz i uruchomienie kamery systemu monitoringu na maszcie — 2 kpl.
przeniesienie istniejacego masztu wraz z zakupem i montazem nowej kamery systemu monitoringu na maszcie — 2 kpl.
przeniesienie, montaz i uruchomienie automatu biletowego — 1 szt.
przygotowanie infrastruktury pod montaz automatu biletowego — 1 szt.
zakup, montaz na konstrukcji wsporczej SDIP oraz uruchomienie gtosnika sieci rozgtoszeniowej — 4 szt.
budowe kanalizacji kablowej peronowej
wykonanie okablowania zabudowanych na peronach urzadzen

5.8 Systemy i urzadzenia sygnalizacji pozaru
Obiekty kolejowe w ktorych znajduje sie urzadzenie zwigzane z prowadzeniem ruchu kolejowego (nastawnie kontenerowe,
pomieszczenia techniczne, kontenery) zostang wyposazone w instalacje sygnalizacji pozaru.
Systemy i urzadzenia sygnalizacji i gaszenia pozaru powinny spetnia¢ nastepujace wymagania:
o norme PN-EN-54-1/1998 Systemy sygnalizacji pozarowej — wprowadzenie w zakres cze$ci sktadowych systeméw wykrywania
pozardw i alarmowania (wzajemne powigzanie obu czesci),
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e norme PN-EN 54-2/2002 Systemy sygnalizacji pozarowej — centrale sygnalizacji pozarowej w zakresie funkcjonalno$ci,
wykrywania pozaru, alarmowania,

o norme PN-EN 54-4/2001 Systemy sygnalizacji pozarowej — zasilacze w zakresie wymagan i badan urzadzen zasilajacych centralki
gasnicze,

e norme PN-EN 54-12/2005 Systemy sygnalizacji pozarowej — Czujniki Dymu — czujniki liniowe dziatajace z wykorzystaniem wigzki
Swiatta przechodzacego w zakresie budowy linii dozorowanych z czujnikami optycznymi dymu wykrywajacymi dym jak i gaz
gasniczy,

o sygnalizatory akustyczne (syrena) lub optyczne (optyczno-akustyczne) stuzgce do alarmowania sygnatem dzwiekowym powinny
spetnia¢ wymagania normy PN-EN 54-3/2003 — Systemy sygnalizacji pozarowej — Pozarowe urzadzenia alarmowe — Sygnalizatory
akustyczne,

e urzadzenia do transmisji sygnatéw alarmowych zostaty okreslone w normie PN-EN 54/21/2006 - Systemy sygnalizacji pozarowej —
Urzadzenia do transmisji sygnatow alarmowych i uszkodzeniowych,

e alarmy pozarowe z centralek powinny by¢ transmitowane do stanowisk nadzoru (Dyspozytura WKD) z wykorzystaniem
niezawodnych systemow transmisyjnych SDH lub realizowania osobnymi dedykowanymi widknami $wiattowodowymi,

o system i urzadzenia sygnalizacji pozaru powinny spetnia¢ wymagania kompatybilnosci elektromagnetycznej z zakresu odpornosci
urzadzen i systeméw podobnie jak centralki przeciwpozarowe,

o instalacje czujek pozarowych nalezy wykona¢ kablami YnTKSYekw1x2x0,8 z centralg,

¢ instalacje przetacznika ethernetowego z sitownig wykonaé kablem HDGs2X1 mm2.

5.9 Systemy i urzadzenia sygnalizacji alarmu wtamania

W urzadzenia systemu sygnalizacji wtamania nalezy wyposazy¢ obiekty, w ktérych nie przewiduje sie ciagtej, nie przerwanej pracy
obstugi. W systemy kontroli dostepu nalezy wyposazy¢ wszystkie obiekty kolejowe zwigzane z prowadzeniem ruchu jak réwniez te
wskazane przez Zamawiajacego.

Na system sygnalizacji wtamania z kontrolg dostepu, skiadajq sie:

— czujniki systemu sygnalizacji wtamania i napadu

— zewnetrzne sygnalizatory akustyczno-optyczne

— centralka systemu rejestrujaca wszelkie zdarzenia zwigzane z dostepem do chronionych pomieszczen

— bezprzerwowe zasilanie awaryjne podtrzymywane w czasie nie krotszym niz czas podtrzymania zasilania miejscowych urzadzen
srk; zalecany jest 8-godzinny czas podtrzymania

— zarejestrowane dane moga by¢ udostepniane tylko autoryzowanemu personelowi

— wykryte alarmy powinny by¢ sygnalizowane w miejscu wykrycia, w LCS/CSRK

Wykryte zdarzenia powinny by¢ automatycznie przekierowywane do odpowiednich jednostek ochraniajacych obiekt. System kontroli
dostepu w obiektach powinien byé realizowany przez wyposazenie wejécia w zamek wyzwalany przez czytnik kart chipowych
(zblizeniowych) lub przez wprowadzenie odpowiedniego kodu na manipulatorze zainstalowanym przy wejsciu do obiektu.

6. OGOLNE WYMAGANIA TECHNICZNE

W kazdym przypadku powinna byé zapewniona skrajnia budowli zgodnie z wymaganiami normy GPL-1. Winien by¢ réwniez spetniony
warunek wolnej strefy od wszelkich urzadzenr po min. 2,20 m po obu stronach osi toru na gteboko$¢ 1,50 ponizej gtéwki szyny (zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r., w sprawie warunkéw technicznych jakimi
powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie. Dz. U. z 1998 r. Nr 151 poz. 987).

Wszystkie roboty muszg zosta¢ wykonane przy zachowaniu ciggtosci ruchu na linii kolejowej. Nalezy przewidzie¢ takg technologie
wykonania robét, aby zminimalizowaé¢ czas zamknie¢ torowych. Cato$¢ robdt objetych projektem powinna by¢ wykonana przy zatozeniu
minimalizacji zajmowania terendw lezacych poza pasem wiasnosci WKD.

Wykonawca zobowigzany jest do dokonywania uzgodnien prac projektowych i budowlanych miedzy Wykonawcami realizujgcymi swoje
zadania na szlakach sasiadujacych z przedmiotowym odcinkiem. W przypadku zaistnienia konfliktdw pomiedzy Wykonawcami,
rozstrzygniecia bedg dokonywane przez Zamawiajgcego.

Wszystkie systemy i urzadzenia musza odpowiada¢ polskim normom w zakresie odporno$ci udarowej i przed porazeniem oraz BHP i
wykonane w wykonaniu antykradziezowym, t. przy zastosowaniu mozliwie matej zawartosci metali kolorowych.

Wszystkie systemy i urzadzenia muszg by¢ odporne na zakidcenia elektroenergetyczne emitowane przez sie¢ trakcyjna, systemy
zasilania oraz tabor eksploatacyjny w Polsce.

Zgodnie z polskim prawem systemy lub urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego muszg by¢ certyfikowane przez
Urzad Transportu Kolejowego (UTK). Ponadto, systemy telekomunikacyjne objete niniejszym projektem powinny posiada¢ niezbedne
homologacje w zakresie wymaganym przez prawo. Urzadzenia i budowle przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego, ktére
Wykonawca zamierza zainstalowa¢/wybudowaé, musza posiadaé wymagane polskimi przepisami Swiadectwa dopuszczenia do
eksploatacii.
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7. ZAKRES INWESTYCJI
Niniejsze zamdwienie obejmuje:
e opracowanie przez Wykonawce robét budowlanych dokumentaciji projektowo-kosztorysowej na podstawie projektu budowlanego
zakresie niezbednym dla realizacji rob6t budowlanych w zakresie urzadzen teletechnicznych, w tym:
— projektu wykonawczego
— specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robét budowlanych,
— przedmiaru robét i kosztorysu,
— zbiorczego zestawienia kosztéw,
ktére po akceptacji przez Inzyniera Projektu (a do czasu jego wytonienia — przez wskazanego Inzyniera zastepczego) wedtug
zasad okre$lonych w ,Warunkach kontraktu na urzadzenia i budowe z projektowaniem dla urzadzen elektrycznych i
mechanicznych oraz dla robét budowlanych i inzynieryjnych projektowanych przez Wykonawce” (FIDIC 1999) przediozy
Zamawiajgcemu w celu uzgodnienia i przyjecia do realizacji oraz uzyska wszelkie inne niezbedne uzgodnienia i decyzje
umozliwiajace realizacje robot,
o wykonanie robdt budowlanych w zakresie urzadzen i sieci telekomunikacyjnych w oparciu o sporzadzong przez Wykonawce
dokumentacje projektowo-kosztorysowa, z obstugg geodezyjng w zakresie niezbednym dla wtasciwego wykonania tych robét,

e wykonanie we wspotpracy z Wykonawcami innych branz wymaganej dokumentacji powykonawczej (w tym geodezyjnej
inwentaryzacji powykonawczej oraz powykonawczej mapy inwentaryzacyjnej, stanowiacej podstawe odbioru prac, bedacej
zatgcznikiem do protokotu zdawczo-odbiorczego) oraz dokumentaciji towarzyszacej (wymagane instrukcje, DTR, itp.),

o przeszkolenie pracownikéw obstugi Zamawiajacego.

7.1  Projekt wykonawczy

Projekty wykonawcze (Telekomunikacja: Sie¢ kablowa i urzadzenia teletechniczne WKD oraz Usuniecie kolizji sieci kablowej ORANGE
POLSKA S.A.) bedg stanowi¢ uszczegdtowienie zatwierdzonego projektu budowlanego dla potrzeb wykonawstwa robét i musza by¢
zgodne z warunkami pozwolenia na budowe. Powinny zawiera¢ szczegdlty rozwigzan budowy i przebudowy sieci i urzadzen
teletechnicznych, technologii rob6t, fazowania robét pod katem zachowania ciggtosci ruchu pociggdw na odcinkach linii kolejowej objete;
robotami.

Wszystkie opracowania projektowe przekazane Zamawiajacemu po ich wykonaniu sg jego wtasno$cig wraz z prawami autorskimi .
Dla potrzeb projektu wykonawczego nalezy wykonaé pomiary propagacii fal radiowych.

7.2 Nadzor autorski

Wykonawca zobowigzuje si¢ do zapewnienia w ramach Zatwierdzonej Ceny kontraktowej, nadzoru autorskiego nad realizacjg projektu w
zakresie:
— Stwierdzenia w toku realizacji robét budowlanych zgodnosci ich realizacji (w szczegdlnoSci rozwigzan technicznych i uzytych
materiatéw), z dokumentacjg projektowa i obowigzujacymi przepisami w szczegoinosci techniczno-budowlanymi i normami.
— Uzgadniania z Zamawiajacym mozliwosci wprowadzania rozwigzan zamiennych w stosunku do rozwigzan, konstrukcji, materiatéw
przewidzianych w dokumentacji projektowe;.
— Udziat w komisjach i naradach technicznych, uczestnictwo w rozruchu technologicznym, odbiorze przedmiotu zaméwienia i jego
czesci oraz w czynno$ciach majacych na celu doprowadzenie do osiggniecia projektowych zdolno$ci wykonawczych i ruchowych.

7.3 Dokumentacja powykonawcza

Wykonawca sporzadzi dokumentacje powykonawcza zgodnie z Prawem Budowlanym, obejmujaca catos¢ zrealizowanych robot z
naniesionymi zmianami i przekaze jg Inzynierowi. Dokumentacja powykonawcza bedzie obejmowata m.in. dokumentacje budowlang z
naniesionymi poprawkami (zmianami w trakcie realizacji) oraz doprecyzowanie zastosowanych urzadzen i materiatéw. Dokumentacja
powinna by¢ wykonana na mapie sytuacyjno — wysokosciowej w skali 1:500. Wykonawca przediozy, po wydaniu Swiadectwa Przejecia
Zamawiajacemu/wiascicielowi obiektu (za porednictwem Inzyniera), petna dokumentacie, j.:

— Dokumentacje budowy (pozwolenie na budowe, projekt budowlany, dziennik budowy, protokoty odbioréw czesciowych i

koricowych, operaty geodezyjne),

— Dokumentacje powykonawcza,

— Dokumenty i decyzje dotyczace obiektu,

— Instrukcije obstugi i eksploataciji obiektow, instalacji i urzadzen zwigzanych - DTR, gwarancje, warunki gwarancji.

8. PRZEPISY IWYTYCZNE

e Ustawa z dnia 10.04.2003r. o szczegoinych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst
jednolity Dz.U. 2018r. poz.1474 z pdzniejszymi zmianami),
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Ustawa z dnia 3 sierpnia 2020r. ,Prawo budowlane” (Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 7 lipca
2013r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy — Prawo budowlane, Dz.U. 2020 poz. 1333) wraz z rozporzadzeniami
wykonawczymi do tej ustawy,

Ustawa o zmianie ustawy prawo budowlane i innych ustaw z dnia 13.02.2020 Dz.U. 2020 poz. 471

Decyzja nr 87/SPEC/2020 o ustaleniu lokalizacii linii kolejowej z dnia 24.08.2020

Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 03 marca
2020r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o drogach publicznych, Dz.U. 2020 poz. 470), wraz z rozporzadzeniami
wykonawczymi do tej ustawy;

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U. 2016r. poz.124 z p6zniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Min Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. (Dz.U. 2015 poz. 331 z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2005 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie. (Dz.U. 2005 nr 219 poz. 1864 z pdzniejszymi zmianami).

Zarzadzenie Ministra Lacznosci z dnia 12 marca 1992 r. w sprawie warunkéw, jakim powinny odpowiada¢ linie i urzadzenia
telekomunikacyjne oraz urzadzenia do przesytania ptynéw lub gazéw w razie zblizenia si¢ lub skrzyzowania (Monitor Polski nr 13,
poz. 94),

Zarzadzenie Ministra taczno$ci z dnia 12 marca 1992 r. w sprawie zasad i warunkéw budowy linii telekomunikacyjnych wzdtuz drég
publicznych, wodnych, kanatéw oraz w poblizu lotnisk i w miejscowos$ciach, a takze ustalania warunkéw, jakim te linie powinny
odpowiada¢ (Monitor Polski nr 13, poz. 95),

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. Dz.U. z 2003 r. nr
220 poz. 2182 z pdzniejszym. Zmianami) wraz z zatgcznikami:

Norma PN-EN- 12368 "Urzadzenia do sterowania ruchem drogowym"

Norma N SEP-E-001 ,Sieci elektroenergetyczne niskiego napigcia. Ochrona przeciwporazeniowa.

Norma N SEP-E-004 ,Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa"

Norma N SEP-E-001 "Sieci elektroenergetyczne niskiego napiecia. Ochrona przeciwporazeniowa"

Norma PN-IEC 60364-5-523 "Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych. Dobor i montaz wyposazenia elektrycznego.
Obcigzalnos¢ pradowa dtugotrwata przewodow.

PN-HD 638 S1 "Systemy sygnalizacyjne ruchu drogowego"

PN-EN 12675 "Kontrolery sygnalizatoréw - Funkcjonalne wymagania bezpieczefstwa"

Przedstawiony wykaz aktéw prawnych nie stanowi katalogu zamknigtego. Wykaz aktéw prawa nie wylgcza konieczno$ci przestrzegania
innych niewymienionych ponizej przepisow, o ile w trakcie realizacji Zaméwienia beda one mialy zastosowanie.
Powyzszy wykaz nie wylgcza konieczno$ci przestrzegania przepiséw, ktdre wejda w zycie po dniu podpisania umowy.
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Od niniejszej decyzji stuzy stronie odwolanie do Ministra Lacznosci
za posrednictwem Glownego Inspektora PITiP, w terminie 14 dni od
daty jej dorgczenia (art. 127 § 112, art.129 § 12 Kpa)

Budowa, przebudowa i rozbudowa linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru
wraz z infrastrukturg towarzyszgca, w ramach zadania:
,Modernizacja infrastruktury kolejowej Linii WKD — poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej

nr 47 od Podkowy Le$nej do Grodziska Mazowieckiego”

UPRAWNIENIA | IZBY

Warszawa, dnia 03.10.2000 r.
Panstwowa Inspekcja
Telekomunikacyjna i Pocztowa
Glowny Inspektor

L.dzGI/DBL/ %76t /2000

DECYZJA nNr 2071/00/U

Pan mgr inz. Michal Sajenko
urodzony dnia 13.04.1969 r. w Gdansku
Na podstawie art.104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — kodeks postgpowania

administracyjnego (jednolity tekst — Dz.U. z 1980 r. Nr 9, poz.26 i Nr 27, poz.111 z p6zniejszymi
zmianami) w zwigzku z § 11 rozporzadzenia Ministra L.acznosci z dnia 10 Pazdziernika 1995 r., w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie telekomunikacyjnym po rozpatrzeniu
whniosku z dnia 15.12.1999 r. w sprawie nadania uprawniefi budowlanych w telekomunikacji oraz
przeprowadzenia postgpowania kwalifikacyjnego i egzaminu

nadaj¢ Panu
uprawnienia budowlane w telekomunikacji

do projektowania
w specjalno$ciach instalacyjnych
w telekomunikacji przewodowej wraz z infrastrukturs towarzyszacy

bez ograniczen

GLOWNY INSPEKTOR

Pouczenie

TRANSPROJEKT

Gaanski
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Gdanski

® POLSKA
I Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyinym:

POM-PJ1-W78-KIM *

Pan Michat Sajenko o numerze ewidencyjnym POM/IE/4271/01
adres zamieszkania ul. Sympatyczna 12/23, 80-176 Gdarisk

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine od 2021-01-01 do 2021-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-12-16 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczacy Rady Pomorskiej Okregowej 1zby Intynierdw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzednia 2001 r. o podpisie elektronicznym {Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicane] opatrzone bezpiecznym podplsem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy watnego kwalifikowanego certyfikatu s
réwnowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Waryfikacjq poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzic za pomocq numeru weryfikacyjnege zaswiadczenia na

stronie Polskiej 1zby Inzynierdw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sig z biurem wlasciwej Okrggowej Izby Inzynierow
Budownictwa,

PFU
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OKREGOWA
0W BUD \

4-89-T7 éf_ax £ Gdansk, dnia 30 czerwca 2017 r.

sygn. akt. 300/POM/OKK/16
DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektéw oraz inzynieréw budownictwa (t.j. Dz. U. z 2014 r. poz. 1946 ze zm.) i art. 12 ust. 2,
ust. 3 i ust. 4¢ pkt 3, art. 14 ust. 1 pkt 4a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t. j. Dz. U.
z 2016 r. poz. 290) oraz § 10 i § 14 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
11 wrze$nia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. 22014 r.
poz. 1278) i art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego
(t. j. Dz. U. z 2016 r., poz. 23), po ustaleniu, ze spetnione zostaly warunki w zakresie przygotowania
zawodowego oraz po ztozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym,

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
stwierdza, ze:

Pan Michal Welka
magister inzynier elektroniki i telekomunikacji
urodzony dnia 10.08.1984 r. w Koninie

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0211/PWBT/17

do projektowania i kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen
telekomunikacyjnych

UZASADNIENIE

W zwigzku z uwzglednieniem w catosci zgdania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstgpuje sig
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.
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Pan Michal Welka upowazniony jest:

I. Na podstawie art. 12 ust.1 pkt 1-5, art. 13 ust. 3 i 4 ustawy Prawo budowlane (t. j. Dz. U.
z 2016 r. poz. 290), w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen
telekomunikacyjnych, bez ograniczen do:

a) projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych
i sprawowania nadzoru autorskiego,

b) kierowania budowg lub innymi robotami budowlanymi,

¢) kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementéw budowlanych oraz nadzoru
i kontroli technicznej wytwarzania tych elementéw,

d) wykonywania nadzoru inwestorskiego,

€) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych.

II. Na podstawie § 10 i § 14 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie
(Dz. U. z 2014 r. poz. 1278) uprawnienia niniejsze uprawniajg do:

1) sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie specjalnosci
niniejszych uprawnien,

2) do projektowania obiektu budowlanego i kierowania robotami budowlanymi
zwigzanymi z obiektem budowlanym, w zakresie telekomunikacji przewodowe;j
wraz z infrastrukturg telekomunikacyjng oraz telekomunikacji bezprzewodowe;j
wraz z infrastrukturg towarzyszacg.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji shuizy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Pomorskiej Okregowej Izby
Inzynieréw Budownictwa w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.
Sklad orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

ODNICZACEGO
Okrggowej Konjisji Kwalifikacyjnej

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
Okregowej Komisji,Kwgalifjkacyjnej

mgr inz. Ma
CZLONEK
Okrggowej isji Kwalifikacyjnej

prof. ¢¢'hab. inz. Ziemowit Suligowski

Otrzymujg:

1.Pan Michal Welka

ul.Boisko 39/3, 81-183 Gdynia
2.0krggowa Rada Izby

3.Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.aa
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wraz z infrastrukturg towarzyszacg, w ramach zadania: TRANSPROJEKT
TRANSPROJEKT

,Modernizacja infrastruktury kolejowej Linii WKD — poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej

Gaanski

nr 47 od Podkowy Le$nej do Grodziska Mazowieckiego”

Zaswiadczenie
© numerze weryfikacyjnym:

POM-8T4-YWG-47] *

Pan Michat Welka o numerze ewidencyjnym POM/BT/0196/17

adres zamieszkania

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2021-02-01 do 2021-07-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym
przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-01-15 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczgcy Rady Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.

{Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci elektronicznej
opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu s3 rownowaine pod
wmmmmmm)

. o S S— it 22 — ST

stronie Polskiej Izby InZynierow Budownictwa www.piib.org pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej izby Inzynierdw Budownictwa.
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Budowa, przebudowa i rozbudowa linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru
wraz z infrastrukturg towarzyszaca, w ramach zadania:
,Modernizacja infrastruktury kolejowej Linii WKD — poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej

Gdanski

nr 47 od Podkowy Lesnej do Grodziska Mazowieckiego”

Warszawa, dnia 30.08.1996 r.
Panstwowa Inspekcja
Telekomunikacyjna i Pocztowa
Gléwny Inspektor

L.dz.6upBL 2%%/96

DECYZJA nNr 0107/96/U
Pani mgr inz. Elibieta Rojek
urodzona dnia 28.11,1955 r. w Elku

Na podstawie art.104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r.- kodeks postgpowania
administracyjnego (jednolity tekst - Dz.U. z 1980r. Nr 9, poz. 261 Nr 27, poz. 111 z p6Zniejszymi
zmianami) w zwiazku z § 11 rozpofzadzenia Ministra Lacznosci z dnia 10 pazdziernika 1995r., w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie telekomunikacyjnym
po rozpatrzeniu wniosku, z dnia 22.11.1995 r., w sprawie nadania uprawniefi budowlanych w
telekomunikacji oraz przeprowadzeniu postgpowania kwalifikacyjnego i egzaminu

nadaje Pani
uprawnienia budowlane w telekomunikacji
do projektowania
w specjalno$ciach instalacyjnych

w telekomunikacji przewodowej wraz z infrastrukturga towarzyszaca

w zakresie linii, instalacji i urzadzen liniowych

Pouczenie
Od niniejszej decyzji shuzy stronie odwotanie do Ministra Eacznoéei
za poérednictwem Gléwnego Inspektora PITiP, w terminie 14 dni od
dnia jej dorgczenia (art.127 §1 i 2, art. 129 §1 i 2 Kpa)

TRANSPROJEKT
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Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

POM-BTB-8AJ-495 *

Pani Elzbieta Rojek o numerze ewidencyjnym POM/BT/0424/10

adres zamieszkania ul.Seleny 2, 80-299 Gdansk

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2021-03-01 do 2021-08-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-02-23 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczacy Rady Pomorskiej Okregowej izby Inzynierow Budownictwa.

{Zgodnie art. 3 ust 2 ustawy z cnis 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 200% Nr 130 poz. 1430) cane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpizem elektronicznym weryfi ¥m przy p y wainego kwalfik ego certyfikstu s
rownowaine pod wigledem skutkow prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorgczrymi.)

* Weryfikacjg poprawnosci danych w miniejszym zaswiadczeniu moins sprawdzic 28 pomocy numery wenyfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskie] lzby InZynierow Sudownictwa www.piEd.org.p! lub kontaktujgc sig 2 biurem wiasciwej Okrggowej 12dy Indynierow
Budownictwa.
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TRANSPROJEKT

,Modernizacja infrastruktury kolejowej Linii WKD — poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej

Gdanski

nr 47 od Podkowy Le$nej do Grodziska Mazowieckiego”

10. WARUNKI | UZGODNIENIA

PFU

— A ATRERW Kote] UujazddWE
?fn?i ;i? I:ERTITEE]H.‘H DDPOWIEDTIA LHOSGIA
Waiynelo dn 19.PAL 2019...
WDIYNEID AN, - oo™
Lz 65@ r.1r.f:-.f:r'6/ - P—
Orangs Polska 5.A.
o Werszawsia Ko Bozdowa sfr-za.
Zarzadzanie Zasobami Sieci i IT, Y. b
Dzial Zarzadzania Zasobami Infrestrukiury | Obsiugi Klenta 05-825 Grodzi v .
ul. $w, Barary 2, 00-586 Warszawa Mezowiee
tel: 22 6652060

Warszawa, 28 pagdziernilka 2019

Numer pisma: 49960 TMSILLI/AR/2018
Temat: Warunki techriczne ra preebudowe sieci telekomurnikacyjne] Orange Polska S.A kolidujgee] 2 projektowang modermizacis
infrastruktury kolejowej inil WKD poprzez budowe drugiego toru linii nr 47 od Podkowy Lednej do Grodziska Mazowieckieg

Szanowni Panstwo,

W odpowiedzi na wniosek dotyczacy wydania warunkow technicznych na przebudowg sieci
telekomunikacyjnej kolidujacej projektowang modemizacig infrastrukdury kolejowej linii WKD poprzez budawg
drugiege toru linii nr 47 od Podkowy Lesnej do Grodziska Mazowieckiego, informujemny, e projektowana
inwestycja koliduje z Istniejacg doziemna i napowietrzng siecig teletechniczng eksploatowang przez ORANGE
POLSKA S.A. (zwana dale] ,OPL"). W zwigzku 2 tym nalezy, na koszt naruszajgcego stan istniejgcy, opracowaé
projekt | wykonag przefozenie istniejacych urzadzen telekomunikacyjnych wehodzacych w kolizjg z projektowang
inwestycia, zwracajgc szczegbing uwage na normatywne odleglosci w zakresie zblizer’ i shrzyzowan elementow
uzbrojenia terenu.

Usuniecie kolizji jest uwarunkowane spefnieniem ponizszych wytycznych:

1. Wykonaé przelozenie , poza obreb kolizji, doziemne] i napowietrznej infrastruktury telekomunikacyjnej OPL
kolidujace] z nowym ukladem drogowym i kolejowym. Wszysikie prace zwigzane z infrastruktura
telekomunikacyjna nalezy wykonywac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami techniczno-budowlanymi oraz
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 paZdziemnika 2005r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadad telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie (Dz.U. z 2005r, nr 218,
poz. 1864 z pdin. zmianami);

3, W misjecach skrzyzowan 2 jezdnig lub chodnilkiem dnziemna kabla telekomunikacyine nalezy zabezpieczyé
rurg ochronng gruboscienng przez calg szerokoseé jezdni.

3. Wykonywanie prac na sieci OPL bez zgloszenia jest naruszeniem wtasnosci OPL | bedzie zglaszane
organom scigania .

4. W przypadku prowadzenia prac niezgodnie z wydanymi warunkami technicznymi oraz uzgodnieniami,
Orange Polska S.A. zastrzega sobie prawo zgloszenia takisj okalicznosci organom nadzoru budowlanego w
celu wszezecia postgpowania wskazanego w art.94 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowiane (Dz.U. z
2018r., poz. 1202) lub w celu wszczgcia posiepowania mandatowego okreslonego w § 2 Rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministréw w sprawie nadania pracownikom organdw nadzoru budowlanego uprawnien do
naktadania grzywien w drodze mandatu kamego z dnia 16 paZdziemika 2002r. (Dz. U. Nr 174, poz. 1423).

Cimnge Poleis Gpoha: Alyne 10008 prry AL 1m0, Fupjutry . o s Wity
T Wyt Chmmrisrry e i 1O0TEA, P S38-03-50-0005, 5 prshryayes: v Covioie] hagiizierm rwkinclowryrs mySrsaigeyer 1837572 437 ptyeh_
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Budowa, przebudowa i rozbudowa linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru

wraz z infrastrukturg towarzyszgca, w ramach zadania:

,Modernizacja infrastruktury kolejowej Linii WKD — poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej

nr 47 od Podkowy Le$nej do Grodziska Mazowieckiego”

10.

1.

12.

13.

14,

PFU

Wszystkie prace projektowe | wykonawcze powinny byé wykonane tak aby w wyniku realizacji przeloZenia
infrastruktury telekomunikacyjnej nie doszlo do zwigkszenia wartosci urzqdzen i zachowane zostang
dotychczasowe wiasciwosci uzytkowe i parametry techniczne urzadzen.

Ponadto informujemy, Ze na obszarze objetym przedmiotowym zadaniem inwestycyjnym istnigje

prawdopodobienstwo wystepowania niezinwentaryzowanych urzgdzen teletechnicznych. Jeeli w trakcie

wizji lokalnej, dokonywanej przez projektanta, zostana stwierdzone roznice pomigdzy danymi otrzymanymi

z OPL a stanem w terenie, nalezy Je niezwlocznie zgiosié do OPL, uzgodnié z wiascicielem urzadzen

teletechnicznych (sieci).

Lokalizacje w terenie podziemne] infrastruktury telekomunikacyjnej nalezy potwierdzié za pomoca

poprzecznych przekopdw kontrolnych. W sposdb widoczny, wytyczyd | oznakowaé przebiegi infrastruktury

telekomunikacyinej. W przypadku odkrycia w trakcie robdt ziemnych infrastruktury telekomunikacyinej
nienaniesiongj na planie, nalety ja zabezpieczyé na koszt inwestora i powiadomic przedstawiciela OPL

Dostarczanie i Serwis Uslug, Obsluga Techniczna Klienta w Warszawie oraz inspekiora nadzoru.

Aoboty budowlano - montazowe w obrgbie sieci telekomunikacyjnej wykonywac zgodnie z normami i

przepisami obowiazujgcymi w budownictwie lcznosci, recznie (bez uzycia cigrkiego sprzetu) | pod

nadzorem upowaznionego przedstawiciela ORANGE POLSKA S.A

Realizacja powyiszych prac mote odbywac sig na podstawie uzgodnione] | zaakceptowane] podczas

Narady Koordynacyjnej dokumentacii projektowsj, oraz zatwisrdzonego przez OPL projektu wykonawczego

i kopii projektu budowlanego w czesci telekomunikacyjnej, zawierajgcego potwierdzenie zgodnosci z

oryginatern. Projekt wykonawcezy (w 2 egzemplarzach + plyta CD} i budowlany (w 1 egzemplarzu + plyta CD)

prosze skladac do zatwierdzenia w Warszawie, ul. Sw. Barbary 2 pok. 703 w Dziale Zarzadzania Zasobami

Infrastruktury i Obslugi Klienta w kodzi.

Dokumentacja projektowa, bedzie mogla byé zaopiniowana tylko po przedstawieniv kopii pelnej

dokumentaciji budowlanej i wykonawczej w zakresie sieci telekomunikacyjnej

Dare techniczne potrzebne do opracowania projekiu przebudowy kanalizacji, kabli miedzianych, lini

swiatlowodowych zostang udzielone w Dzlale Zarzgdzania Zasobami Infrastruktury | Obslugi Klienta w bodzi

w Warszawie przy ul. Sw. Barbary 2 pok. 703 (sprawe prowadzi Bogdan Sadowski tel. 22 6652969,

501328572). Przekazane dane nie zwalniajg projektanta od dokonania wizji lokalnej w terenie;

Roboty budowlano - montaiowe w zakresie infrastruktury telekomunikacyjne] nalery realizowac po

uzyskaniu zgody w OPL na prace planowe oraz zleci¢ wylacznie firmie specjalizujgcej sig w robatach

teletechnicznych, ktdra posiada udokumentowane doswiadczenie w budownictwie telekomunikacyjnym.

Jednoczednie da wykonania prac budowlanych branzy telekomunikacyjne] rekomendujemy firme:

« Firma Partnerska TP Teltech Sp. z 0.0. (ul. Barttomieja 2 02 — 683 Warszawa, tel. 22 549 01 11), ktora
prowadzi zadania inwestycyjne na rzecz Orange Polska S.A., kidra kompleksowo konserwuje
infrastrukture telekomunikacyjng stanowigcg wiasnosé Orange Polska S.A, posiada certyfikaty IS0 9001
gwarantujgce wysoka jakosé prac oraz duze doSwiadczenie w prowadzeniu prac telekomunikacyinych

Informujemy, Ze prace zwigzane z przefgczeniem czynnych kabli miedzianych i swiatiowodowych, majgcych
bezposredni wplyw na jakos¢ dostarczanych przez OPL ustug, moZe zrealizowat wytgcznie wskazana
powyzej firma.

OPL zastrzega sobie prawo do odmowy wydania zgody na prowadzenie prac zwiazanych z budowa lub
przebudowg sieci, gdy jako wykonawca wskazany bedzie podmiot. ktdry w okresie ostatnich 24
migsigcy wyrzagdzit dla OPL szkode poprzez niewykonanie lub nienglezyts wykonanie umowy
dotyczace] sieci OPL lub 2 ktdrym w tym okresie OPL rozwiazala takg umowsg lub odstapita od nigj z
winy tego wykonawcy.

W przypadku uszkodzenia infrastruktury teletechnicznej, w szczegéinodcl w wyniku niedotrzymania

wymagal | warunkéw ckreglonych w ninigjsZym dokumencie, OPL cbcigty sprawca pelnymi kosztami

naprawy oraz odszkodowaniem za straty zwigzene migdzy Innymi z wyptaconymi bonifikatami | karami
wynikajacymi z zawartych przez OPL umdw z kdientami, a talcke innymi karami administracyjnymi.

kgczna wysokosd roszezeli OPL w stosunku do sprawcy uszkodzenia moze siegaé nawet kwoty kilkusat
tysiecy ziotych polskich.

Inwestor zobowiazany jest przed rozpoczeciem prac, ktorych dotycza niniejsze warunki techniczne

pisemnia wystapié z wyprzedzeniem co najmniej 14 dni roboczych z wniogkism o nadzdr wiadcicielski i

formalne przekazanie infrastruktury do przefozenia. Przedstawiciele OPL i Inwestora sporzadzaja protokdt

przekazania infrastruktury do przetoZenia. Zasady wykonywania przez OPL odplatnego nadzoru
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Budowa, przebudowa i rozbudowa linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru
wraz z infrastrukturg towarzyszgca, w ramach zadania:

,Modernizacja infrastruktury kolejowej Linii WKD — poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej

Gdanski

nr 47 od Podkowy Le$nej do Grodziska Mazowieckiego”

whascicielskisgo i odbioru koficowego, cennik oraz wzér wniosku o nadzér wiascicielski wskazano na
stronie www orange. pliwnicsekonadzor. Jezeli wniosek dotyczy rozpoczecia prac na sieci miedziane] (Cu) i
zasobach wspéinych (Cu | optotelekomunikacyjnaj), wniosek nalely kierowac na adres:

Orange Polska S.A.

Obstuga Techniczna Klienta Centrum

Wydzial Utrzyrania Uslug i Infrastruktury

00-542 Warszawa, Piekna 18b

W przypadku planowania prowadzenia prac na sieci optotelekomunikacyjne] o terminie rozpoczecia prac
nalezy powiadomié z wyprzedzeniem 34 dni roboczych, wnicsek nalezy skierowac na adres:

Orange Polska S.A.

Zarzadzanie Zasobami Siec! | IT

Dziat Zarzadzania Dostepem do Infrastruktury dla Procesdw Biznesowych
Aleja Marszatka Jozefa Pilsudskiego 63a

10-448 Olsztyn

e-mail: ZZ55.Prace.Planowe®orange.com

Dla prac realizowarych na infrastrukturze telekomunikacyjne] bedgce] wiasnoscig OPL  nalezy speinic
wymag znakowania miejsca prowadzenia prac tablica informacyjng zawlerajgcs dane Inwestora | kontakt,
nazwe firmy realizujgcej przebudowe i kontakt , numer zgloszenia nadany przez OPL. Przekazanie takiej
tablicy nastepuje na zasadach okreslonych w Dodatkowych Wymaganiach stanowigcych zalacznik do
warunkdw technicznych.

Zakoficzone prace zwigzane z przebudowg infrastruktury OPL naleZy zglosi¢ do odbioru komdrkom
wskazanym w punkcie 12 co najmniej 3 dni przed planowanym odbiorem.

Inwestar po zakoficzeniu prac zwrdci OPL przetozong infrastrukture telekomunikacying oraz przekaze:

= komplet dokumentacji powykonawcze] w postaci tradycyjnej oraz elektronicznej w formacie
PDF na adres wskazany w purkcie 7 Warunkdw na 5 dni przed planowanym odbicrem prac .

»  szkice inwentaryzacii geodezyjne] infrastrukiury telekomunikacyinej potwierdzone przez
geodete | okresii graniczny termin dostarczenia kopii mapy z inwentaryzacjg geodezyjng
wprowadzong do zasobdw geodezyjnych starostwa powiatowego.

» kopie decyzji o zajecie pasa drogowego (dotyczy Decyzi na czasowe zajgcle pasa drogowego na
czas robot iflub Decyzji na umieszczente urzgdzen infrastruktury w pasie drogowym) wraz z
ponizszymi danymi:

1} Informacja o urzadzeniu i jego lokalizacji

a. Miejscowost

b. Ulica/nazwa drogi

c. Rodzaj urzgdzenia
2) Powierzchnia rzutu poziomego urzgdzenia
3) Ogdiny plan orientacyjny w skali 1:10000 lub 1:25000
4) Szozegblowy plan sytuacyjny w skali 1:1000 ub 1:500
5) Inne w zaleznodci od Zarzgdey drogi np.: wypis z KRS,

Przepisanie czasowej decyzfi na umieszczenie urzadzen infrastruktury na OPL zostanie wykonane

po pozytywnym odbiorze technicznym | podpisaniu protokotu odbioru wykonanych prac. W

przypadku gdy w wyniku prac nie bgdzie wymogu wydania decyzja administracyjnej na

umieszczenie urzadzen infrastruktury, dokumentacja powykonawcza musi zawierad cfwiadczenie

Inwestora o braku wymogu wydania decyzji jak wyzej. Wszelkie konsekwencja finansowe

wynikajace z biednie podanych informacii w dokurnentaci lub jej nie przekazaniu w zakresie decyzji

administracyjnych skutkuig cbciazeniem inwestora,

» 7 czynnosci przekazania przefoong infrastruktury telekomunikacyjnej sporzgdzony zostanie
protokot odbioru technicznego,
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Gdanski

Budowa, przebudowa i rozbudowa linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru
wraz z infrastrukturg towarzyszgca, w ramach zadania:
,Modernizacja infrastruktury kolejowej Linii WKD — poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej
nr 47 od Podkowy Le$nej do Grodziska Mazowieckiego”

Protokot odbioru technicznego winien byé podpisany, przy udziale zainteresowanych stron:
Inwestora, Wykonawcy i przedstawiciela OPL ¥

16. Niniejsze warunki techniczne wazne sg przez okres 12 miesiecy od dnia ich wydania. OPL zastrzega

soble motliwosé zmiany zajptosci kanalizacji posadowionej w obszarze planowane] inwestycli w zwigzku

z prowadzong dzialalnodcia operacyjing. W przypadku zamiaru rozpoczecia ub kontynuowania prac

projekiowych po wygasnieciu wainosci warunkdw, nalezy wystapié do OPL o ich prolongate bads

wyslawienia nowych,

17. Na zakres wykonanych prac ujety w zaopiniowanym projekcie technicznym lnwestor udzieli OPL
gwarancfi na okres 36 miesigcy liczony od dnia podpisania protokolu odbioru technicznego
przeloZone] infrastruktury telekomunikacyjne;.

Integraing czesc warunkdw technicznych stanowig Dodatkowe Wymagania OPL stanowigce zalacznik do
warunkow technicznych. Podmiot wystepujgcy z wnioskiem o wydanie powyZszych warunkow
technicznych zobowigzany jest do zapoznania sie | stosowania Wymagan w trakcie realizacj inwestycii
dla ktoraj warunki techniczne zostaly wydane, Dodatkowa Wymagania OPL dostepne s3 réwniez na
sironie www.orange.pl/'wniosekonadzor.

UWAGA:

Informujemy, Ze w obszarze dzialan inwestycyjnych mogg znajdowac sig elementy infrastruktury
telekomunikacyjnej (kable szafy, puszki bedace pod napleciem niebezplecznym. Elementy te
oznaczone s3 przywieszkami koloru czerwanego, zawierajgcymi informacje o wystepowaniu napiecia
niebezpiecznego. W dokumentacji projektowe] nalezy umiedcic Informacje o mo2liwosei wystepowania
na trasie/w relacji projektowanego zasobu, elementéw infrastruktury z napigciami niebezpiecznymi i
koniecznodci zachowania szczegdinych srodkow ostroznosci podczas pracy na/w zblizeniu z nimi.
Osoby przystepujgce do wykonywania prac na tak oznakowanych elementach infrastruktury w kidrych
wystepujg napigcia niebezpieczne, powinny posiadac aktualne uprawnienia SEP (E) oraz zobowigzane
sa do przestrzegania Instrukcji BHP.

Bogdan Sadowski . ——

c A I
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~ (aiewny Specialista

Dzial Zarzgdzanie Zasobami Infrastruktury i Obstugi Klienta

Zatgczniki:
1.

2.

Wysokosé oplal
Dodatkowe wymagania
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Budowa, przebudowa i rozbudowa linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru

e wraz z infrastrukturg towarzyszgca, w ramach zadania: B ————
,Modernizacja infrastruktury kolejowej Linii WKD — poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej

Gaanski
Gdanski

nr 47 od Podkowy Le$nej do Grodziska Mazowieckiego”

Orange Polska 5.4

Domena Hurt Warszswsha Kols Dojazdowa Sp. z oo,
Zarzgdzanis Zasobami Sieci i T ul. Stsfana batorego 23

Crizf Zarzgdrania Zaschami Infrastrubdury | Obshugl Kients 05-828 Grodrzisk Mazowieck

ul. Sw. Barbary 2, 00-588 Warszawa

tel. 22 BE52080

hittpz/Fweaner. urt-orange. ol

Warszzwa, 13 sisrpnia 2020

Mumer piema: 32108/ TNSILUF2020E5

Termat: uzgodnisnie projeldu architekioniczno-budowlanego pn.: "Budowa, proebudowa i rozbudowa ini kolsjows] nr 47 w
zakresis dobudowy drugiego toru wraz z infrastrubkdurs towarzyszaca, w ramach zadania: Modemizacja infrasinubdury kolsjows
inii WD - poprzez budows drugiego toru linii kolejowe] rr 47 od Podlkowy Leene) do Grodziska Mazowieckiego. Usurescia
kolizji mfrastruldury Orange Polska S.A7.

Szanowni Paristwo,

informujemy, Ze uzgadniamy projekt architektoniczno-budowlany pn.: "Budowsa, przebudowa i
rezbudowa linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiege toru wraz z infrastrukiurg towarzyszaca, w
ramach zadania: Modernizacja infrastruktury kolejowej linii WKD - poprzez budoweg drugiego toru linii kolejowsj
nr 47 od Podkowy Leénej do Grodziska Mazowieckiego. Usunigecie kolizji infrastrukiury Orange Polska S.A".
Przebudowe sieci telekomunikacyjnej naleZy zrealizowad zgodnie z uzgodnionym projektem.

Przynajmniej na 14 dni przed planowanym rozpoczeciem robdt, zwiazanych z ingerencja w  gied
telekomunikacyjna, Inwestor ma obowiazek pisemnie wystapi¢ do ORAMGE POLSKA S.A., celem wyznaczenia
nadzomu nad prowadzonymi robotami i ochrong sieci teletechnicznej. Tryb | zasady zgloszenia dostepne sa na
sironie: www.orange.pliwniosekonadzor. Wzdr wniosku o nadzdr nad wykonywanymi pracami, kidry jest
umieszczony na ww. stronie, dofaczamy do ninigjszego uzgodnienia, z mozliwoscia wykorzystania tej formy
przekazu, poprzez wypehisnie go | przesianie na adres:

Orange Polska S5.A.

Obsluga Techniczna Klienta

Wydzial Utrzymania Usbug i Infrastruktury

Ul. Pigkna 19b, 00-549 Warszawa.

e-mail: DISU.RC. Korespondencia@orange.com

W przypadku rozpoczecia prac zabezpieczajacych sied optotelekomunikacyjna o terminie rozpoczecia prac
nalefy dodatkowo dokonaé powiadomienia z wyprzedzeniem 34 dni robocze, poprzez wyslanie wnicsku na
adres:

g Primies o ARTyRa T s | SommarT W WA, (05-35%) prry AL Sseroiakich 160, SRS oo Fisjastry Frmatalpsior e posSchTnegn [rear S Rsnnosy i e Wy
X1 Wyrkrinl Cicanoriarry Kajowagn Fsjmins Sasossgn peoc rumassen DOOD0 D661 1; FEGO 01253070, KIP S3.50-80-008; 1 polryiym @ caiisl kapitsiem mekdscioaym wysoemoym 3237 072 437 sicyeh
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wraz z infrastrukturg towarzyszgcg, w ramach zadania: TRANSPROJEKT
TRANSPROJEKT

,Modernizacja infrastruktury kolejowej Linii WKD — poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej

Gaanski
Gdanski

nr 47 od Podkowy Lesnej do Grodziska Mazowieckiego”

Orange Polska S A

Zarzadzanie Zasobami Siecii IT

Drziat Zarzadzania Dostepem do Infrastruktury dla Procesdw Biznesowych
Aleja Marszafka Jézefa Pitsudskiego 63a

10-449 Olgztyn

e-mail: ZZ55. Prace Planowa@orange.com

Wykonywanie prac na sieci ORANGE POL3SKA S.A. bez zgioszenia jest naruszeniem wiasnosci ORANGE
POLSKA S A | bedzie zglaszane organom £cigania.
Minigjsze uzgodnienie waznea jest przez okres 12 miesigcy od dnia jego wydania.

czest dokumentacii opisuiace] usuniece kolizi infrastruktury Orange a ktory rownieZz podlega uzgodnieniu w

Orange.

Z powazaniem —
3 i T - AR
Bogdan Sadowski

Gidwny Specjalista ds. Zasobdw Infrastruktury
Zarzgdzanie Zasobami Infrastruktury | Obshugi Klienta
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