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PROJEKT BUDOWLANY

»Modernizacja infrastruktury kolejowej linii WKD — poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej

Zadanie nr 47 od Podkowy Le$nej do Grodziska Mazowieckiego”

Adres obiektu Obiekt budowlany jest usytuowany w miejscowosciach: Podkowa Le$na, Owczarnia, Milanéwek,
budowlanego; Kady, Grodzisk Mazowiecki, na terenie gmin: Podkowa Le$na, Brwinéw, Milanéwek, Grodzisk
Jednostka ewidencyjna; Mazowiecki Miasto, Grodzisk Mazowiecki Obszar Wiejski w powiatach pruszkowskim oraz
Obreb; grodziskim, wojew6dztwo mazowieckie.

Numer dziatki Wykaz jednostek ewidencyjnych, obrebéw i numeréw dziatek ewidencyjnych objetych
ewidencyjnej inwestycja znajduje sie w Tabeli nr 1 na str 2

Nazwa i adres inwestora

Wojewédztwo Mazowieckie (jst.)
ul. Jagielloriska 26
03-719 Warszawa

20.0Mazowsze

Zamawiajacy

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.0.
ul. Stefana Batorego 23
05-825 Grodzisk Mazowiecki

WIKID Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.

Nazwa i adres
jednostki projektowej

Transprojekt Gdanski Sp. z o.0.
ul. Zabytkowa 2
80-253 Gdansk

AN

TRANSPROJEKT

N

Nazwa obiektu
budowlanego

Rozbidrka, budowa, przebudowa i rozbudowa dotyczaca budowy, przebudowy i rozbudowy linii
kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru wraz z infrastrukturg towarzyszaca

TOM / Nazwa
opracowania

TOMI
PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
Tom 1.1 — Czes$¢ opisowa i cze$¢ rysunkowa

Kategoria obiektu

IV kategoria — elementy drég publicznych, perony
XXV kategoria — drogi i kolejowe drogi szynowe
XXVI kategoria - sieci jak elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, gazowe, cieptownicze,

budowlanego . . . LY
wodociggowe, kanalizacyjne oraz rurociagi przemystowe
XXVIII kategoria — drogowe i kolejowe obiekty mostowe
Wykaz Projektantow i Sprawdzajacych znajduje sie w Tabeli nr 2 na str. 4
Zespot projektowy Wykaz Projektantow i Sprawdzajacych uzupetnienie znajduje sie w Tabeli nr 3 na str. 7
Wykaz Projektantow i Sprawdzajacych uzupetnienie znajduje sie w Tabeli nr 4 na str. 10
Nr projektu
N WKD10-022-9/2019 z dnia 10.07.2019 r.
01/294/2019 rumowy zania '

Data opracowania

10 wrzesien 2020 r.
UZUPELNIENIE wrzesien 2021 r.
UZUPELNIENIE pazdziernik 2021 .

Wersja nr 3 Nr egz.

Projekt ten przyczynia sie do zmniejszenia réznic spotecznych i gospodarczych pomiedzy obywatelami Unii Europejskiej

g
o

K

Kolej Doj

1

Projekt zagospodarowania terenu

sp.zo0.0.

20.Mazowsze

1




Fundusze
Europejskie

Infrastruktura i Srodowisko

Rzeczpospolita

- Polska

Unia Europejska

Fundusz Spéjnosci

Tabela nr 1 — Wykaz jednostek ewidencyjnych, obrebéw i numerow dziatek ewidencyjnych objetych inwestycjg

Lp. Powiat Gmina Jednostka ewidencyjna Obreb g:ir:li?
1. grodziski Podkowa Le$na 140502_1.0007.1/1 7 11
2. grodziski Podkowa Lesna 140502_1.0007.1/3 7 1/3
3. grodziski Podkowa Le$na 140502_1.0007.31 7 31
4, grodziski Podkowa Le$na 140502_1.0008.1 8 1
5. grodziski Podkowa Le$na 140502_1.0008.143 8 143
6. grodziski Podkowa Le$na 140502_1.0011.1 11 1
7. grodziski Podkowa Les$na 140502_1.0002.238/1 2 238/1
8. grodziski Podkowa Les$na 140502_1.0002.248 2 248
9. pruszkowski Brwindw 142103_5.0016.41/2 16 41/2
10. | pruszkowski Brwinéw 142103_5.0016.41/3 16 41/3
11. pruszkowski Brwindw 142103_5.0016.41/4 16 41/4
12. | pruszkowski Brwinéw 142103_5.0016.41/5 16 41/5
13. | pruszkowski Brwinéw 142103_5.0016.41/6 16 41/6
14, pruszkowski Brwindw 142103_5.0016.41/7 16 417
15. | pruszkowski Brwinéw 142103_5.0016.41/8 16 41/8
16. pruszkowski Brwindw 142103_5.0016.41/9 16 41/9
17. | pruszkowski Brwinéw 142103_5.0016.41/10 16 41110
18. | pruszkowski Brwinow 142103_5.0016.41/11 16 4111
19. | pruszkowski Brwinow 142103_5.0016.41/13 16 4113
20. | pruszkowski Brwinow 142103_5.0016.41/14 16 4114
21. | pruszkowski Brwindw 142103_5.0016.41/15 16 41/15
22. | pruszkowski Brwinow 142103_5.0016.77/10 16 77110
23. | pruszkowski Brwinow 142103_5.0016.77/17 16 7717
24, pruszkowski Brwindw 142103_5.0016.437 16 437
25. | pruszkowski Brwindw 142103_5.0016.129/3 16 129/3
26. pruszkowski Brwindw 142103_5.0016.609 16 609
27. | grodziski Milanowek 140501_1.0046.60 46 60
28. | grodziski Milandwek 140501_1.0046.62 46 62
29. | grodziski Milanowek 140501_1.0046.70 46 70
30. | grodziski Milanéwek 140501_1.0046.27/2 46 2712
31. | grodziski Milanéwek 140501_1.0047.22 47 22
32. | grodziski Milanowek 140501_1.0047.87 47 87
33. | grodziski Milanéwek 140501_1.0039.85 39 85
34. | grodziski Milanowek 140501_1.0039.83/1 39 83/1
35. | grodziski Milanéwek 140501_1.0039.19 39 19
36. | grodziski Milanéwek 140501_1.0048.1 48 1
37. | grodziski Milanowek 140501_1.0048.27 48 27
38. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — obszar wiejski 140504_5.0010.253 10 253
39. grodziski Grodzisk Mazowiecki — obszar wiejski 140504 _5.0010.254 10 254
40. grodziski Grodzisk Mazowiecki — obszar wiejski 140504_5.0010.256 10 256
41, grodziski Grodzisk Mazowiecki — obszar wiejski 140504_5.0010.257 10 257
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42, grodziski Grodzisk Mazowiecki — obszar wiejski 140504_5.0010.258 10 258
43. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — obszar wiejski 140504_5.0010.159/1 10 159/1
44. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — obszar wiejski 140504 _5.0010.37/20 10 37/20
45, grodziski Grodzisk Mazowiecki — obszar wiejski 140504_5.0010.38 10 38
46. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504_4.0064.18 64 18
47, grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504 _4.0064.12 64 12
48. grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504 _4.0064.22 64 22
49. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504 _4.0063.65 63 65
50. grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504_4.0063.75 63 75
51. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504_4.0063.85 63 85
52. grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504_4.0063.1 63 1
53. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504 _4.0051.179 51 179
54. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504_4.0051.180 51 180
55. grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504_4.0051.181 51 181
56. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504 _4.0051.182 51 182
57. grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504_4.0051.183 51 183
58. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504 _4.0051.184 51 184
59. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504_4.0051.185 51 185
60. grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504_4.0051.186 51 186
61. grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504_4.0051.187 51 187
62. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504 _4.0051.188 51 188
63. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504 _4.0051.189 51 189
64. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504_4.0051.190 51 190
65. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504 _4.0051.191 51 191
66. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504 _4.0051.192 51 192
67. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504 _4.0044.81 44 81
68. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504 _4.0044.82 44 82
69. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504_4.0044.83 44 83
70. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504 _4.0044.84 44 84
71. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504 _4.0044.41/1 44 411
72. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504 _4.0044.19 44 19
73. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504 _4.0044.33/1 60 33/1
74. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504_4.0052.11/1 52 11
75. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504 _4.0052.119/1 52 1191
76. | grodziski Grodzisk Mazowiecki — miasto 140504 _4.0043.64/2 43 64/2
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ZESPOL PROJEKTOWY

Tabela nr 2 — Wykaz Projektantow i Sprawdzajacych

Rzeczpospolita

- Polska

Unia Europejska

Fundusz Spéjnosci

Funkcja

Imie i nazwisko

Numer uprawnien i specjalnos¢

Podpis

BRANZA TOROWA, PODTORZE | ODWODNIENIE

Gtowny mgr inz. POM/0004/OWKL/10
projektant Jan SZCZESNY w specjalnosci kolejowej
| marinz. KUP/0151/POOKol/11
Projektant Matgorzata w specialnosel koleiowe
MIELUK-DABROWSKA ped JoWel
. POM/0151/PWBKkI/19
Projektant morinz. w specjalnosci kolejowej
Jerzy ZARICZNY ) ) oo
w zakresie kolejowych obiektow budowlanych
. POM/0152/PBkI/19
Projektant morinz. w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej
Damian DLUGOKECKI _ , o
w zakresie kolejowych obiektow budowlanych
- POM/0318/PBkI/15
Projektant mgr inz w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej
) Martyna JAKIMOWICZ Janoscl Nzynieryjne Koigjowe]
w zakresie kolejowych obiektow budowlanych
. POM/0103/POKL/15
Sprawdzajac marinz. w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej
Prawazalacy | wojciech PAWLENIAK Jamnosel INZynISHIne) KoIejows)
w zakresie kolejowych obiektéw budowlanych
BRANZA DROGI | PRZEJAZDY
. inz. POM/0075/PWOD/09
Projektant , o .
Dariusz DOMINIAK w specjalnosci drogowej
Sorawdzaiac mgr inz. POM/0135/POOD/05
P Jacy Joanna BALA-ZOLTOWSKA w specjalnosci drogowej

BRANZA OBIEKTY INZYNIERYJNE

mgr inz. POM/0187/POOM/06
Koordynator o .
Krzysztof DEMBICKI w specjalnosci mostowej
, mar inZ. 238/Gd/01
Projektant , . L , .
Marcin TARCZYNSKI w specjalnosci konstrukcyjno-budowlane;
inz. 3/Gd/01
Projektant marinz o . ,
Rafat KOSECKI w specjalnosci konstrukcyjna-budowlanej
, mgr inz. POM/0073/POOM/07
Projektant . : o .
Marcin KRASINSKI w specjalnosci mostowe;
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. mgr inz. POM/0267/POOM/11
Projektant S .
Cezary KOWALSKI w specjalnosci mostowe;
. mgr inz. POM/0079/POOM/11
Projektant ; S .
Anna NIEDZWIECKA w specjalnosci mostowe;
inz. Jacek 61/Gd/97
Sprawdzajacy marinz. Jace

WOJCIECHOWSKI

w specjalnosci konstrukcyjno-budowlane;

BRANZA KONSTRUKCYJNO-BUDOWLANA

Proiektant mgr inZ. POM/0121/POOK/08
) Dawid SZPILEWSKI w specjalnosci konstrukcyjno-budowlanej
_ mgr inZ. POM/0091/POOK/06
Sprawdzajacy o . . .
Daniel SLADEWSKI w specjalnosci konstrukcyjno-budowlanej
BRANZA ARCHITEKTONICZNA
, mgr inz. arch. PO/KK/257/2008
Projektant . o . . .
Marek PTASZYNSKI w specjalnosci architektoniczne;
mgr inz. arch.
, grinz POIKK/368/2010
Sprawdzajacy Marta w specjalnosci architektonicznej
JASTRZEBSKA-MILEWSKA ped] )
BRANZA ELEKTROENERGETYCZNA
POM/0210/POOE/09
Projektant mgr inz. ] w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci,
Piotr AUGUSCIAK instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
POM/0219/Z00E/09
Projektant mgr inz. w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Adam LASKOWSKI instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
POM/0208/POOE/10
- mgr inZ. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci
Sprawd '
Prawdzalacy | Marcin MALINOWSKI instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
BRANZA SANITARNA
POM/0028/PWOS/07
Projektant mgr inz. w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Piotr KUHNEL instalacji i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,
gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
POM/0244/PWOS/12
Projektant mgr inZ. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci,
Rafat MALINOWSKI instalacii i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,

gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
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POM/0052/PO0S/12
- mgr inZ. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci
Sprawd '
prawczamey Mirostaw LENDZIONOWSKI instalacii i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,
gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
POM/0243/PWOS/12
- mgr inZ. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci
Sprawd ’
prawdzajacy Tomasz MAKARSKI instalacji i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,
gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
STEROWANIE RUCHEM KOLEJOWYM
" OIK5-Z-124/99
Projektant mor iz : w specjalnoéci urzadzenia zabezpieczenia
Andrzej LATOSINSKI W specain aazent P
i sterowania ruchem kolejowym
iz 4/2003
Sprawdzajacy Karol PYTEL w specjalnpéci urzqdzenig zabezpieczenia
i sterowania ruchem kolejowym
SIEC TRAKCYJNA
79/Gd/01
, mgr inz. w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Projektant Michat SAJENKO instalacji i urzadzen elekirycznych oraz
elektroenergetycznych
POM/0259/PBE/16
Proick mgr inz. w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
rojektant Wojciech WYCINKA instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
POM/0208/POOE/10
Sprawdzajacy mgr 'f‘z- W specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Marcin MALINOWSKI instalacii i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
TELEKOMUNIKACJA
- POM/0211/PWBT/17
Projektant morne w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci
Michat WELKA W Spegal AacyIne] W zakres ’
instalacji i urzadzen telekomunikacyjnych
prookant | O w elekomitad prewodonel ez
Michat SAJENKO z infrastruktura towarzyszaca
. 0107/96/U w specjalno$ciach instalacyjnych
Sprawdzaiac mgr inz. w telekomunikacji przewodowej wraz
P Jacy Elzbieta ROJEK z infrastrukturg towarzyszaca w zakresie linii,
instalacji i urzadzen liniowych
GEOTECHNIKA
, drinz. POM/0133/POOK/12
Projektant . o . .
Marcin BLOCKUS w specjalnosci konstrukcyjno-budowlane;
, mgr inz. POM/0164/POOM/04
Projektant , o .
Piotr KOKOTKIEWICZ w specjalnosci mostowej
Informacja BIOZ
Proiektant mgr inz. POM/0004/OWKL/10
: Jan SZCZESNY w specjalnosci kolejowej
Gdansk, 10 wrzesier 2020 r.
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Tabela nr 3 — Wykaz Projektantdéw i Sprawdzajacych uzupetnienie

Funkcja Imie i nazwisko

Numer uprawnien i specjalnos¢

Podpis

BRANZA TOROWA, PODTORZE | ODWODNIENIE

Gtowny mgr inz. POM/0004/OWKL/10
projektant Jan SZCZESNY w specjalnosci kolejowej
, marinz. KUP/0151/POOKl/11
Projektant Matgorzata w specialnosel koleiowe
MIELUK-DABROWSKA ped) Jowe)
. POM/0151/PWBKI/19
Projektant mgrinz. w specjalnosci kolejowej
) Jerzy ZARICZNY jamoscriolejowe]
w zakresie kolejowych obiektéw budowlanych
. POM/0152/PBkI/19
Projektant mgrinz w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej
) Damian DLUGOKECKI JaTIOSEl MzYTIBINNG) FOEION®)
w zakresie kolejowych obiektéw budowlanych
. POM/0318/PBKI/15
Projektant morinz. w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej
Martyna JAKIMOWICZ . . s
w zakresie kolejowych obiektow budowlanych
Sorawdzaiac mgr inz. 02/Kol/Gd/2004
P Jacy Stanistaw WITKOWSKI w specjalnosci linie, wezly i stacje kolejowe

BRANZA DROGI | PRZEJAZDY

, inZ. POM/0075/PWOD/09
Projektant . o .
Dariusz DOMINIAK w specjalnosci drogowej

Sorawdzaiac mgr inz. POM/0135/POOD/05
P Jacy Joanna BALA-ZOLTOWSKA w specjalnosci drogowej

BRANZA OBIEKTY INZYNIERYJNE

Koordvnator mgr inz. POM/0187/POOM/06
y Krzysztof DEMBICKI w specjalnosci mostowe;
, mar inZz. 238/Gd/01
Projektant , . L , .
Marcin TARCZYNSKI w specjalnosci konstrukcyjno-budowlane;
inz. 3/Gd/01
Projektant marinz o . .
Rafat KOSECKI w specjalnosci konstrukcyjna-budowlane;
, mgr inz. POM/0073/POOM/07
Projektant . : o .
Marcin KRASINSKI w specjalnosci mostowe;
, mgr inz. POM/0267/POOM/11
Projektant L .
Cezary KOWALSKI w specjalnosci mostowe;

Projekt Zagospodarowania Terenu




Fundusze
Europejskie

Infrastruktura i Srodowisko

Rzeczpospolita

- Polska

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

. mgr inz. POMI0079/POOM/11
Projektant ; S .
Anna NIEDZWIECKA w specjalnosci mostowe;
Sorawdzaiac mgr inz. 61/Gd/97
PrWCZAIREY | Jacek WOJCIECHOWSKI | w specjalnosci konstrukeyjno-budowlane

BRANZA KONSTRUKCYJNO-BUDOWLANA

Proiekiant mgr inz. POM/0121/POOK/08
J Dawid SZPILEWSKI w specjalnosci konstrukcyjno-budowlane;
Sorawdzaiac mgr inZ. POM/0091/POOK/06
P Jacy Daniel SLADEWSKI w specjalnosci konstrukcyjno-budowlane;
BRANZA ARCHITEKTONICZNA
. mar inz. 7/WMOKK/2013
Projektant : L . . .
Julian Patryk SZELAG w specjalnosci architektonicznej
inz. arch.
| mar inz. are POIKK/368/2010
Sprawdzajacy Marta w specjalnosci architektoniczne;
JASTRZEBSKA-MILEWSKA pec) )
BRANZA ELEKTROENERGETYCZNA
POM/0210/POOE/09
Projektant mgr inz. ] w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Piotr AUGUSCIAK instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
POM/0219/Z00E/09
Projektant mgr inZ. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci,
Adam LASKOWSKI instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
POM/0208/POOE/10
- mgr inZ. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci
Sprawd '
prawdzajacy Marcin MALINOWSKI instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
BRANZA SANITARNA
POM/0028/PWOS/07
Projektant mgr inz. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci,
Piotr KUHNEL instalacji i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,
gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
POM/0244/PWOS/12
Projektant mgr inz. w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Rafat MALINOWSKI instalacji i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,
gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
POM/0052/PO0S/12
- mgr inZ. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci
Sprawd '
Prawczaiacy Mirostaw LENDZIONOWSKI instalacji i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,

gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
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POM/0243/PWOS/12
- mgr inZ. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci
Sprawd ’
prawczamey Tomasz MAKARSKI instalacji i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,
gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
STEROWANIE RUCHEM KOLEJOWYM
. OIK5-2-124/99
Projektant marinz w specjalno$ci urzadzenia zabezpieczenia
Andrzej LATOSINSKI , ) _
i sterowania ruchem kolejowym
iz 4/2003
Sprawdzajacy Karol PYTEL W speclaln.osm urzqdzem? zabezpieczenia
i sterowania ruchem kolejowym
SIEC TRAKCYJNA
79/Gd/01
Projektant mgr inz. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci,
Michat SAJENKO instalacji i urzadzen elektrycznych oraz
elektroenergetycznych
POM/0259/PBE/16
Projektant mgr inz. w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Wojciech WYCINKA instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
POM/0208/POOE/10
Sprawdzajacy mgr '.”i- w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Marcin MALINOWSKI instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
TELEKOMUNIKACJA
- POM/0211/PWBT/17
Projektant ot e w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci
Michat WELKA W specjat alacyne W zakret ’
instalacji i urzadzen telekomunikacyjnych
mgr inz 2071/00U w specjalnosciach instalacyjnych
Projektant , ' w telekomunikacji przewodowej wraz
Michat SAJENKO z infrastrukturg towarzyszacag
. 0107/96/U w specjalno$ciach instalacyjnych
Sorawdzaiac mgr inz. w telekomunikagji przewodowej wraz
P jacy Elzbieta ROJEK z infrastrukturg towarzyszaca w zakresie linii,
instalacji i urzadzen liniowych
GEOTECHNIKA
, drinz. POM/0133/POOK/12
Projektant . o . ,
Marcin BLOCKUS w specjalnosci konstrukcyjno-budowlanej
, mgr inz. POM/0164/POOM/04
Projektant ) o .
Piotr KOKOTKIEWICZ w specjalnosci mostowej
Informacja BIOZ
, mgr inz. POM/0004/OWKL/10
Projektant ST
Jan SZCZESNY w specjalnosci kolejowej

UZUPELNIONO wrzesien 2021 r.

Kopie uprawnien i przynaleznosci do izb inzynieréw budownictwa znajdujg sie w tomie 1.3.
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Tabela nr 4 — Wykaz Projektantow i Sprawdzajacych uzupetnienie

Funkcja Imie i nazwisko

Numer uprawnien i specjalnosé

Podpis

BRANZA TOROWA, PODTORZE | ODWODNIENIE

Gtowny mgr inz. POM/0004/OWKL/10
projektant Jan SZCZESNY w specjalnosci kolejowej
, marinz. KUP/0151/POOKl/11
Projektant Matgorzata w specialnosel koleiowe
MIELUK-DABROWSKA ped) Jowe)
. POM/0151/PWBKI/19
Projektant mgrinz. w specjalnosci kolejowej
) Jerzy ZARICZNY jamoscriolejowe]
w zakresie kolejowych obiektéw budowlanych
. POM/0152/PBkI/19
Projektant mgrinz w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej
) Damian DLUGOKECKI JaTIOSEl MzYTIBINNG) FOEION®)
w zakresie kolejowych obiektéw budowlanych
. POM/0318/PBKI/15
Projektant morinz. w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej
Martyna JAKIMOWICZ . . s
w zakresie kolejowych obiektow budowlanych
Sorawdzaiac mgr inz. 02/Kol/Gd/2004
P Jacy Stanistaw WITKOWSKI w specjalnosci linie, wezly i stacje kolejowe

BRANZA DROGI | PRZEJAZDY

, inZ. POM/0075/PWOD/09
Projektant . o .
Dariusz DOMINIAK w specjalnosci drogowej

Sorawdzaiac mgr inz. POM/0135/POOD/05
P Jacy Joanna BALA-ZOLTOWSKA w specjalnosci drogowej

BRANZA OBIEKTY INZYNIERYJNE

Koordvnator mgr inz. POM/0187/POOM/06
y Krzysztof DEMBICKI w specjalnosci mostowe;
, mar inZz. 238/Gd/01
Projektant , . L , .
Marcin TARCZYNSKI w specjalnosci konstrukcyjno-budowlane;
inz. 3/Gd/01
Projektant marinz o . .
Rafat KOSECKI w specjalnosci konstrukcyjna-budowlane;
, mgr inz. POM/0073/POOM/07
Projektant . : o .
Marcin KRASINSKI w specjalnosci mostowe;
, mgr inz. POM/0267/POOM/11
Projektant L .
Cezary KOWALSKI w specjalnosci mostowe;

Projekt Zagospodarowania Terenu
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. mgr inz. POMI0079/POOM/11
Projektant ; S .
Anna NIEDZWIECKA w specjalnosci mostowe;
Sorawdzaiac mgr inz. 61/Gd/97
PrWAZAIEY | Jacek WOJCIECHOWSKI | w specjalnosci konstrukeyjno-budowlane

BRANZA KONSTRUKCYJNO-BUDOWLANA

Proiekiant mgr inz. POM/0121/POOK/08
J Dawid SZPILEWSKI w specjalnosci konstrukcyjno-budowlane;
Sorawdzaiac mgr inZ. POM/0091/POOK/06
P Jacy Daniel SLADEWSKI w specjalnosci konstrukcyjno-budowlane;
BRANZA ARCHITEKTONICZNA
. mar inz. 7/WMOKK/2013
Projektant : L . . .
Julian Patryk SZELAG w specjalnosci architektonicznej
inz. arch.
| mar inz. are POIKK/368/2010
Sprawdzajacy Marta w specjalnosci architektoniczne;
JASTRZEBSKA-MILEWSKA pec) )
BRANZA ELEKTROENERGETYCZNA
POM/0210/POOE/09
Projektant mgr inz. ] w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Piotr AUGUSCIAK instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
POM/0219/Z00E/09
Projektant mgr inz. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci,
Adam LASKOWSKI instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
POM/0208/POOE/10
- mgr inZ. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci
Sprawd '
prawdzajacy Marcin MALINOWSKI instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
BRANZA SANITARNA
POM/0028/PWOS/07
Projektant mgr inz. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci,
Piotr KUHNEL instalacji i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,
gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
POM/0244/PWOS/12
Projektant mgr inz. w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Rafat MALINOWSKI instalacji i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,
gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
POM/0052/PO0S/12
- mgr inZ. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci
Sprawd '
Prawczaiacy Mirostaw LENDZIONOWSKI instalacji i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,

gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
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Fundusze
Europejskie

Infrastruktura i Srodowisko

Rzeczpospolita

- Polska

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

POM/0243/PWOS/12
- mgr inZ. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci
Sprawd ’
prawczamey Tomasz MAKARSKI instalacji i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,
gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
STEROWANIE RUCHEM KOLEJOWYM
- OIK5-2-124/99
Projektant marinz w specjalno$ci urzadzenia zabezpieczenia
Andrzej LATOSINSKI , ) _
i sterowania ruchem kolejowym
iz 4/2003
Sprawdzajacy Karol PYTEL W speclaln.osm urzqdzem? zabezpieczenia
i sterowania ruchem kolejowym
SIEC TRAKCYJNA
79/Gd/01
Projektant mgr inz. w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Michat SAJENKO instalacji i urzadzen elektrycznych oraz
elektroenergetycznych
POM/0259/PBE/16
Projektant mgr inz. w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Wojciech WYCINKA instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
POM/0208/POOE/10
Sprawdzajacy mgr '.”i- w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Marcin MALINOWSKI instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
TELEKOMUNIKACJA
- POM/0211/PWBT/17
Projektant ot e w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci
Michat WELKA W specjat alacyne W zakret ’
instalacji i urzadzen telekomunikacyjnych
mgr inz 2071/00U w specjalno$ciach instalacyjnych
Projektant , ' w telekomunikacji przewodowej wraz
Michat SAJENKO z infrastrukturg towarzyszacag
. 0107/96/U w specjalno$ciach instalacyjnych
Sorawdzaiac mgr inz. w telekomunikagji przewodowej wraz
P jacy Elzbieta ROJEK z infrastrukturg towarzyszaca w zakresie linii,
instalacji i urzadzen liniowych
GEOTECHNIKA
, drinz. POM/0133/POOK/12
Projektant . o . ,
Marcin BLOCKUS w specjalnosci konstrukcyjno-budowlanej
, mgr inz. POM/0164/POOM/04
Projektant ) o .
Piotr KOKOTKIEWICZ w specjalnosci mostowej
Informacja BIOZ
, mgr inz. POM/0004/OWKL/10
Projektant ST
Jan SZCZESNY w specjalnosci kolejowej

UZUPELNIONO pazdziernik 2021 r.
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SPIS ZAWARTOSCI PROJEKTU BUDOWLANEGO

dla obiektu budowlanego pn:

»Rozbiérka, budowa, przebudowa i rozbudowa dotyczaca budowy, przebudowy i rozbudowy linii kolejowej nr 47 w zakresie
dobudowy drugiego toru wraz z infrastruktura towarzyszaca”

TOM| PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
1", PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
Cze$¢ opisowa i czes$¢ rysunkowa
12 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
Wykaz zataczonych do projektu wymaganych uzgodnien, pozwolen, opinii oraz o$wiadczen
13 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
Uprawnienia i przynalezno$¢ do izb budownictwa
TOMII PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY
2. Uktad torowy, podtorze i odwodnienie
3. Obiekty kubaturowe wraz z instalacjami wewnetrznymi
3.1 Stacja Podkowa Le$na Gtéwna
3.1.1. Stacja Podkowa Le$na Gtdéwna — architektura
3.1.2. Stacja Podkowa Le$na Gtéwna — konstrukcja
3.1.3. Stacja Podkowa Le$na Gldwna — instalacje elektryczne i teletechniczne
3.1.4. Stacja Podkowa Le$na Gtéwna — instalacje sanitarne wewnetrzne
3.2. Stacja Grodzisk Mazowiecki Radoniska
3.2.1. Stacja Grodzisk Mazowiecki Radonfska — architektura
3.2.2. Stacja Grodzisk Mazowiecki Radoriska — konstrukcja
3.2.3. Stacja Grodzisk Mazowiecki Radonska - instalacje elektryczne i teletechniczne
3.24. Stacja Grodzisk Mazowiecki Radoriska Gtéwna - instalacje sanitarne wewnetrzne
4. Obiekty inzynieryjne
4.1. Most M1 w km 25+356
4.2. Przepust P1 w km 25+753
4.3, Przepust P2 w km 26+657
4.4. Przepust M2 w km 27+515
4.5. Most M3 w km 28+498
4.6. Przepust P3 w km 29+149
4.7. Most M4 w km 29+982
4.8, Przepust P4 w km 31+533
4.9. Most M5 w km 32+148
4.10. Przepust P5 w km 32+167
5. Budowa peronéw
6. Zagospodarowanie peronow
7. Przejazdy i drogi
7.1. Przejazd kat. D w km 25,887 LK47 (ul. Parkowa / ul. Zachodnia; Podkowa Le$na)
7.2. Przejazd kat. C w km 26,321 LK47 (ul. Z6twinska / ul. tokietka; Owczarnia)
7.3. Przejazd kat. D w km 27,369 LK47 (ul. Kazimierzowska; Owczarnia)
74. Przejazd kat. C w km 28,067 LK47 (ul. Srednia; Milanéwek)
7.5. Przejazd kat. C na kat. D w km 28,881 LK47 (ul. tgkowa; Milandwek)

Projekt Zagospodarowania Terenu 13
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7.6. Przejazd kat. C w km 29,881 LK47 (ul. Srodkowa; Kady)
7.7. Przejazd kat. D w km 30,255 LK47 (ul. Okrezna; Grodzisk Mazowiecki)
7.8. Przejazd kat. B w km 30,887 LK47 (ul. Piaskowa; Grodzisk Mazowiecki)
7.9. Przejazd kat. D w km 31,950 LK47 (ul. Nadarzynska; Grodzisk Mazowiecki)
7.10. Przejazd kat. D w km 32,307 LK47 (ul. Batorego; Grodzisk Mazowiecki)
711, Droga wewnetrzna DD-1 od km 32+582 do km 32,637 LK47
7.12. Droga dojazdowa do dziatki nr 12/1 zlokalizowana na dziatce nr 11/1, obr. 0052 Grodzisk Mazowiecki
8. Elektroenergetyka nietrakcyjna
9. Elektroenergetyka nietrakcyjna — Przebudowa sieci elektroenergetycznych niskiego i Sredniego napiecia
10. Linia potrzeb nietrakcyjnych
11. Sie¢ trakcyjna z zasilaniem i sterowaniem
12. Sieci sanitarne
13. Sterowanie ruchem kolejowym
14, Telekomunikacja
15. Zielen
TOM Il | Geotechniczne warunki posadawiania obiektow budowlanych
16.1. Opinia geotechniczna
16.2. Dokumentacja Badan Podtoza Gruntowego
16.3. Projekt geotechniczny
TOMIV | Dokumentacja geologiczno-inzynierska
16.4.1. Dokumentacja geologiczno-inzynierska — powiat Grodzisk Mazowiecki
16.4.2. Dokumentacja geologiczno-inzynierska — powiat Pruszkéw
17. Informacja BIOZ

Projekt Zagospodarowania Terenu
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ZESPOL PROJEKTOWY ..........ooovvussssmssssssssnessssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssssssssssssssssssssssssnnnssses 4
SPIS ZAWARTOSCI PROJEKTU BUDOWLANEGO .......ooouuuuuuusmmesessessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssssssssssssssssssssssanas 13
CZESC OPISOWA .....ooouuuuuuumeeeeessssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssasessssess5 5458 ERRRRSSS1111 SRR R RRRRR RS E R R AR AR R R R R R R RS 19
1. OSWIADCZENIE PROJEKTANTOW | SPRAWDZAJACYCH PROJEKT .....oouumrmenenssssssssssssssssssssnsssssssssssssssssssssssssnesseees 19
2. OSWIADCZENIE PROJEKTANTOW | SPRAWDZAJACYCH UZUPELNIENIE WRZESIEN 2021 .......ccceverrreeeersssssssssssnneennen 22
3. OSWIADCZENIE PROJEKTANTOW | SPRAWDZAJACYCH UZUPELNIENIE PAZDZIERNIK 2021.............cooovvmmmmmmsssseennnes 25
4, PRZEDMIOT INWESTYCUL.....cuiiuitiisissssssssssssssssssssssssssssssssesssssessss s sss st st s s s s sttt 28
5. LS 0 T 28
6. T 7Y 0 28
1. JEDNOSTKA PROJEKTOWA ......oouiuimisississsssssssssssss s ssssssessessesse s s s st s b b 28
8. LOKALIZACJUA INWESTY CUL....coiuiiuiriisssssssssssssssssssssssesssssesssssessss s ssssss s s st st s st 28
9. PODSTAWA OPRACOWANIA ........coieitsitsrssssssssssssssessessessessesssssessss s st s s s s s bbb s bbb 29
10.  CEL I ZAKRES INWESTYCUI ....coiuuiturininsisissisissssssssssss s sssesse s s ssss bbb s st s st s 29
11.  ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU........ccorerrreersenisssssssssssssss s ssssssssss s sssssssssssssssssssssssssssssssssens 30
11,1, INFOMMACIE OGOINE ......eiecee bbbt 30
L V<= I (o] TR PTTRT 31
11.2.1. Stacja POAKOWA LESNA GHOWNA.........c.vuiiieiiieiriei et 31
11.2.2.  Odcinek Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki RAOASKA...........ccoueeveurierieinienene e 31
11.2.3.  Stacja Grodzisk Mazowiecki RAAONASKA. .........ccriuririiirriieire ettt 31
11,24, INGWIETZONNIA ... ettt bbb 32
11.2.5. POGLOTZE ... bR 32
11,2, SKIGJNMIA. ... ettt R ARttt 32
1003, PBIONY bRt 32
11,4, ODIEKEY KUDBIUIOWE .......eeieiiit et bbbttt 32
11,5, ODIEKEY INZYNIBIYINE ..ttt ettt st e s8££ s e s e s bbbttt 33
11.6.  Przejazdy KOIBJOWO-ArOGOWE ..........cviuiriiiriieictetset ettt bbbttt 33
T 1= 1o (=1 (630 OO 34
11.8.  Elektroenergetyka niskiego i Sredni€go NAPIECIA...... ..o cueuriiuririeieirireieiree ettt 34
11.9.  Linia potrzeb MIEtraKCYINYCN . .....c.viiiicic bbb 36
1110, UFZEAZENIA STK -..ceveeeeee ettt s b8 ees 28 E £ A ee 28 e e b bR et bbbt anne b e 36
11,101, UrZGQZENIA STACYINE .....euvvceieetee ettt bbbt bbbt 36
11.10.2. LINIOWE UIZAZENIA STK.....cvvrieteiseeiseieietiet ettt bbbttt 36
11.10.3. Urzadzenia na przejazdach Kolejowo-ArOgOWYCH ..........ceuriiuriricirnieeeseee ettt 36
11.10.4. Systemy zasilania UrZGAZEN STK ..ot 36
P10 TIBIECNNIKA. ...t bbbt bbbttt 36
1112, SIECHWOU-KAN.... oottt bbbt 37
11013, ZIBIBIA ..ottt R RS Rttt 37
12, ROZBIORKI OBIEKTOW ....ooovcreesseseseeeeeesssssessessesessssssssssessesssssssesssessssessssssssssssssessesssssssessssssssssesssssesssssssssssssssssssees 37
13.  PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANE TERENU .......cccostnminmmminmmssessissssisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss s st sssssssssns 40
13.1.  Parametry techniczne projeKtowanej linii KOIBJOWE] .........ccvuviiiiieiirieieies st 40
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13.3.4.  Odcinek Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki RadOASKa............ccrveerrrierneercesee s 43
13.3.5.  Stacja Grodzisk MazowieCki RAAONSKA.............ccciueviiiiiiiceisice ettt sa s naes 43
13.3.6.  UKIad GEOMEIIYCZNY TOrOW .......viiecececctcs ettt bbbttt es s 43
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LS TR R TR (0.4 - .o |V TR PTTRRRR 44
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LS TR 20 LR o 1T 1Yo TSP 45
13.3.11. Tor na przejazdach KOIBJOWYCH ..........ccuiuiuiieieriieit ettt ettt s 45
13.4.  ODIEKEY KUDBIUTOWE ......covuiviiicicectsce bbbt 46
1341, WETUNKI OGOINE.......crivrieireiieiseice et s bbb bbbt 46
13.4.2.  POAKOWA LESNA GHOWNA........ocvuivieiriiiieicis ettt bbb 46
13.4.3.  Grodzisk Mazowi€CKi RAAONSKA..........curuireerirreririeieisieieire e ses sttt sesanees 46
130D, PBIONY ..ttt 47
13.6.  ZaQgOSPOTArOWANIE PEIONOW.........cucvuerireeteseeeeseseeseeseereseseeseseeesseeaesseseseeseseas s aeseeeeseses s aeseeeeebebae s b e s e et b aesebeses et b aes e bt ntaebanans 50
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13.7.4.  PrzepuSt P2 W KM 26H657 ...ttt et a bbb bbbttt 53
13.7.5.  PrzepuSt M2 W KM 274515 ... ..ottt b bbb bbbttt n s 53
13.7.6.  MOSt M3 W KM 28+498 ..ottt bbb bbb bbb bbbt 53
13.7.7. PrzepuSt P W KM 204154 L...o.ooiee ettt ettt bbbttt b 54
13.7.8. MOStMA W KIM 294983 ...t bbb 54
13.7.9.  Przepust PA W KM 14533 ..ottt sttt ettt 54
13.7.10. MOSE MBS W KIM 2147 ...ttt et 54
13.7.11. Przepust PS5 W KM 324167 ......ocvuieiiciiccsice ettt s s bbb bbb 55
13.8.  PrZEJAZAY 1 ArOGi . vuvueeevrieceiies ettt bbb 55
LT I 1= 1o (=1 (e3Y] 4 OO TSSOSO 58
13100 LPN ottt bbb bbb bbb bbb bbb bbb a bbbttt 59
1310, EIEKITOBNEIGEIYKA ...t bbb 59
13.12. Elektroenergetyka nietrakcyjna — Przebudowa sieci elektroenergetycznych niskiego i Sredniego napiecia ..........cccooceeuenee 60
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Rozbidrka, budowa, przebudowa i rozbudowa dotyczaca budowy, przebudowy i rozbudowy
linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru wraz z infrastrukturg towarzyszaca,
w ramach zadania: ,Modernizacja infrastruktury kolejowe;j Linii WKD — poprzez budowe
drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej do Grodziska Mazowieckiego”

TRANSPROJEKT TRANSPROJEKT

CZESC OPISOWA
1. OSWIADCZENIE PROJEKTANTOW | SPRAWDZAJACYCH PROJEKT

Na podstawie art. 20 ust 4 Prawa Budowlanego, o$wiadczam, ze zaprojektowany / sprawdzony przeze mnie projekt budowlany zostat
sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;j i jest kompletny dla celow, ktérym ma stuzyé, co

potwierdzam ztozonym ponizej podpisem.

Funkcja Imig i nazwisko

Numer uprawnien i specjalnos$¢

Podpis

BRANZA TOROWA, PODTORZE | ODWODNIENIE

Wojciech PAWLENIAK

Gtowny mgr inz. POM/0004/OWKL/10
projektant Jan SZCZESNY w specjalnosci kolejowej
| morinz KUP/0151/POOKol/11
Projektant Matgorzata w specialnoscl koleiowe
MIELUK-DABROWSKA pec] Jowe)
- POM/0151/PWBKkI/19
Projektant marinz. w specjalnosci kolejowe;j
Jerzy ZARICZNY
24 w zakresie kolejowych obiektow budowlanych
. POM/0152/PBkI/19
Projektant mgrinz w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej
) Damian DLUGOKECKI Janoscl Nzynieryjne Koigjowe]
w zakresie kolejowych obiektow budowlanych
. POM/0318/PBkI/15
Projektant mar inz. w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej
) Martyna JAKIMOWICZ nose! oy
w zakresie kolejowych obiektéw budowlanych
- POM/0103/POKL/15
, mgr inz. e
Sprawdzajacy w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej

w zakresie kolejowych obiektéw budowlanych

BRANZA DROGI | PRZEJAZDY

, inz. POM/0075/PWOD/09
Projektant . o .
Dariusz DOMINIAK w specjalnosci drogowej

. mgr inz. POM/0135/POOD/05
Sprawdzajacy s . ,
Joanna BALA-ZOLTOWSKA w specjalnosci drogowej

BRANZA OBIEKTY INZYNIERYJNE

mgr inZ. POM/0187/POOM/06
Koordynator o .
Krzysztof DEMBICKI w specjalnosci mostowej
, mar inZz. 238/Gd/01
Projektant ) . o . .
Marcin TARCZYNSKI w specjalnosci konstrukcyjno-budowlane;
Proiekiant mar inZz. 3/Gd/01
J Rafat KOSECKI w specjalnosci konstrukcyjna-budowlanej
, mgr inz. POM/0073/POOM/07
Projektant . . o .
Marcin KRASINSKI w specjalnosci mostowe;
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Rozbidrka, budowa, przebudowa i rozbudowa dotyczaca budowy, przebudowy i rozbudowy
linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru wraz z infrastrukturg towarzyszaca,
w ramach zadania: ,Modernizacja infrastruktury kolejowe;j Linii WKD — poprzez budowe
drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej do Grodziska Mazowieckiego”

TRANSPROJEKT

, mgr inz. POM/0267/POOM/11
Projektant o .
Cezary KOWALSKI w specjalnosci mostowe;
, mgr inz. POM/0079/POOM/11
Projektant . o .
Anna NIEDZWIECKA w specjalno$ci mostowej
inz. Jacek 61/Gd/97
Sprawdzajacy mgrinz. Jace

WOJCIECHOWSKI

w specjalnosci konstrukcyjno-budowlanej

BRANZA KONSTRUKCYJNO-BUDOWLANA

Proiektant mgr inz. POM/0121/POOK/08
) Dawid SZPILEWSKI w specjalnosci konstrukcyjno-budowlanej
Sorawdzaiac mgr inz. POM/0091/POOK/06
P Jacy Daniel SLADEWSKI w specjalnosci konstrukcyjno-budowlane;
BRANZA ARCHITEKTONICZNA
, mgr inz. arch. PO/KK/257/2008
Projektant . L . o
Marek PTASZYNSKI w specjalnosci architektonicznej
inz. arch.
, mor inz. are POIKK/368/2010
Sprawdzajacy Marta w specjalnosci architektonicznej
JASTRZEBSKA-MILEWSKA pec] )
BRANZA ELEKTROENERGETYCZNA
POM/0210/POOE/09
Projektant mgr inz. ] w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Piotr AUGUSCIAK instalacii i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
POM/0219/Z00E/09
Projektant mgr inz. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci,
Adam LASKOWSKI instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
POM/0208/POOE/10
- mgr inZ. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci
Sprawd '
prawdzajacy Marcin MALINOWSKI instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
BRANZA SANITARNA
POM/0028/PWOS/07
Projektant mgr inz. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci,
Piotr KUHNEL instalacji i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,
gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
POM/0244/PWOS/12
Projektant mgr inz. w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Rafat MALINOWSKI instalacji i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,

gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
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Rozbidrka, budowa, przebudowa i rozbudowa dotyczaca budowy, przebudowy i rozbudowy
linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru wraz z infrastrukturg towarzyszaca,
w ramach zadania: ,Modernizacja infrastruktury kolejowe;j Linii WKD — poprzez budowe

TRANSPROJEKT

TRANSPROJEKT

enson drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Lesnej do Grodziska Mazowieckiego” sasnsni
POM/0052/PO0S/12
- mgr inZ. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci
Sprawd ’
PraWazalay | Mirostaw LENDZIONOWSKI | instalacji i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,
gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
POM/0243/PWOS/12
Sprawdzajacy mgr inz. w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Tomasz MAKARSKI instalacji i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,
gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
STEROWANIE RUCHEM KOLEJOWYM
- OIK5-Z-124/99
Projektant mor ne. . w specjalnoci urzadzenia zabezpieczenia
Andrzej LATOSINSKI W spegamn agzen: P
i sterowania ruchem kolejowym
ins 4/2003
Sprawdzajacy ' w specjalnoci urzadzenia zabezpieczenia
Karol PYTEL . . )
i sterowania ruchem kolejowym
SIEC TRAKCYJNA
79/Gd/01
Projektant mgr inz. w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Michat SAJENKO instalacii i urzadzen elektrycznych oraz
elektroenergetycznych
POM/0259/PBE/16
Projektant mgr inz. w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Wojciech WYCINKA instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
POM/0208/POOE/10
Sprawdzajacy mgr '.”z- w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Marcin MALINOWSKI instalacii i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
TELEKOMUNIKACJA
. POM/0211/PWBT/17
Projektant ot e w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci
Michat WELKA W Spegal qacyIne] W zakres !
instalacji i urzadzen telekomunikacyjnych
mgr inz 2071/00U w specjalnosciach instalacyjnych
Projektant ) ' w telekomunikacji przewodowej wraz
Michat SAJENKO z infrastrukturg towarzyszaca
0107/96/U
. mgr inz. w specjalno$ciach instalacyjnych
Sprawdzajacy Elzbieta ROJEK w.telekomunlkacp przewodowej wraz -
z infrastrukturg towarzyszaca w zakresie lini,
instalacji i urzadzen liniowych
GEOTECHNIKA
, drinz. POM/0133/POOK/12
Projektant , o . .
Marcin BLOCKUS w specjalnosci konstrukcyjno-budowlane;
) mgr inz. POM/0164/POOM/04
Projektant , o .
Piotr KOKOTKIEWICZ w specjalnosci mostowe;
Informacja BIOZ
, mgr inz. POM/0004/OWKL/10
Projektant L
Jan SZCZESNY w specjalnosci kolejowej

Gdansk, wrzesien 2020 r.
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Rozbidrka, budowa, przebudowa i rozbudowa dotyczaca budowy, przebudowy i rozbudowy
linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru wraz z infrastrukturg towarzyszaca,
w ramach zadania: ,Modernizacja infrastruktury kolejowe;j Linii WKD — poprzez budowe
drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej do Grodziska Mazowieckiego”

TRANSPROJEKT TRANSPROJEKT

2. OSWIADCZENIE PROJEKTANTOW | SPRAWDZAJACYCH UZUPELNIENIE WRZESIEN

2021

Na podstawie art. 34 ust 3d pkt 3 Prawa Budowlanego, o$wiadczam, ze zaprojektowany / sprawdzony przeze mnie projekt budowlany
zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny dla celéw, ktorym ma stuzyc,

co potwierdzam ztozonym ponizej podpisem.

Funkcja Imig i nazwisko

Numer uprawnien i specjalnos$¢

Podpis

BRANZA TOROWA, PODTORZE | ODWODNIENIE

Gtowny mgr inz. POM/0004/OWKL/10
projektant Jan SZCZESNY w specjalnosci kolejowej
| marinz. KUP/0151/POOKol/11
Projektant Matgorzata w specialnosci koleiowe
MIELUK-DABROWSKA ped Jowel
. POM/0151/PWBKkI/19
Projektant marinz. w specjalnosci kolejowej
Jerzy ZARICZNY
24 w zakresie kolejowych obiektow budowlanych
. POM/0152/PBkI/19
Projektant morinz. w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej
Damian DLUGOKECKI . . s
w zakresie kolejowych obiektow budowlanych
. POM/0318/PBkI/15
Projektant mgr Inz w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej
) Martyna JAKIMOWICZ nosel eI
w zakresie kolejowych obiektow budowlanych
Sorawdzaiac mgr inz. 02/Kol/Gd/2004
P Jacy Stanistaw WITKOWSKI w specjalnosci linie, wezly i stacje kolejowe

BRANZA DROGI | PRZEJAZDY

, inz. POM/0075/PWOD/09
Projektant . o .
Dariusz DOMINIAK w specjalnosci drogowej

, mgr inz. POM/0135/POOD/05
Sprawdzajacy o L .
Joanna BALA-ZOLTOWSKA w specjalnosci drogowej

BRANZA OBIEKTY INZYNIERYJNE

mgr inz. POM/0187/POOM/06
Koordynator o .
Krzysztof DEMBICKI w specjalnosci mostowej
, mar inZz. 238/Gd/01
Projektant , . L , .
Marcin TARCZYNSKI w specjalnosci konstrukcyjno-budowlane;
inz. 3/Gd/01
Projektant marinz o . ,
Rafat KOSECKI w specjalnosci konstrukcyjna-budowlanej
, mgr inz. POM/0073/POOM/07
Projektant . . L .
Marcin KRASINSKI w specjalnosci mostowe;
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Rozbidrka, budowa, przebudowa i rozbudowa dotyczaca budowy, przebudowy i rozbudowy
linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru wraz z infrastrukturg towarzyszaca,
w ramach zadania: ,Modernizacja infrastruktury kolejowe;j Linii WKD — poprzez budowe
drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej do Grodziska Mazowieckiego”

TRANSPROJEKT

, mgr inz. POM/0267/POOM/11
Projektant o .
Cezary KOWALSKI w specjalnosci mostowe;
, mgr inz. POM/0079/POOM/11
Projektant . o .
Anna NIEDZWIECKA w specjalno$ci mostowej
Sorawdzaiac mgr inz. 61/Gd/97
P Iacy Jacek WOJCIECHOWSKI w specjalnosci konstrukcyjno-budowlanej

BRANZA KONSTRUKCYJNO-BUDOWLANA

Proiektant mgr inZ. POM/0121/POOK/08
) Dawid SZPILEWSKI w specjalnosci konstrukcyjno-budowlanej
Sorawdzaiac mgr inz. POM/0091/POOK/06
P Jacy Daniel SLADEWSKI w specjalnosci konstrukcyjno-budowlane;
BRANZA ARCHITEKTONICZNA
, mgr inZ. 7/WMOKK/2013
Projektant , L . .
Julian Patryk SZELAG w specjalnosci architektoniczne;
mgr inz. arch.
| orne POIKK/368/2010
Sprawdzajacy Marta w specjalnosci architektonicznej
JASTRZEBSKA-MILEWSKA ped] )
BRANZA ELEKTROENERGETYCZNA
POM/0210/POOE/09
Projektant mgr inz. ] w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Piotr AUGUSCIAK instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
POM/0219/Z00E/09
Projektant mgr inz. w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Adam LASKOWSKI instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
POM/0208/POOE/10
- mgr inZ. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci
Sprawd '
Prawazalacy | Marcin MALINOWSKI instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
BRANZA SANITARNA
POM/0028/PWOS/07
Projektant mgr inz. w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Piotr KUHNEL instalacji i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,
gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
POM/0244/PWOS/12
Projektant mgr inZ. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci,
Rafat MALINOWSKI instalacji i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,

gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
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Rozbidrka, budowa, przebudowa i rozbudowa dotyczaca budowy, przebudowy i rozbudowy
linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru wraz z infrastrukturg towarzyszaca,

T — w ramach zadania: ,Modernizacja infrastruktury kolejowe;j Linii WKD — poprzez budowe =
 anane drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej do Grodziska Mazowieckiego” ek
POM/0052/PO0S/12
- mgr inZ. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci
Sprawd ’
PraWAzalay | Mirostaw LENDZIONOWSKI | instalacji i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,
gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
POM/0243/PWOS/12
Sprawdzajacy mgr inz. w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Tomasz MAKARSKI instalacji i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,
gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
STEROWANIE RUCHEM KOLEJOWYM
. OIK5-2-124/99
Projektant mgrinz. w specjalno$ci urzadzenia zabezpieczenia
Andrzej LATOSINSKI , . .
i sterowania ruchem kolejowym
- 4/2003
Sprawdzajacy Karol PYTEL W speCJaInF>30| urzqdzem? zabezpieczenia
i sterowania ruchem kolejowym
SIEC TRAKCYJNA
79/Gd/01
Projektant mgr Inz. w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Michat SAJENKO instalacji i urzadzen elektrycznych oraz
elektroenergetycznych
POM/0259/PBE/16
Projektant mgr inz. w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Wojciech WYCINKA instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
POM/0208/POOE/10
- mgr inz. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci
Sprawd '
Prawazalay | Marcin MALINOWSKI instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
TELEKOMUNIKACJA
- POM/0211/PWBT/17
Projektant ot e w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci
Michat WELKA W specjat alacyine) W zakret ’
instalacji i urzadzen telekomunikacyjnych
mgr inz 2071/00U w specjalno$ciach instalacyjnych
Projektant , ' w telekomunikacji przewodowej wraz
Michat SAJENKO z infrastrukturg towarzyszaca
. 0107/96/U w specjalnosciach instalacyjnych
Sorawdzaiac mgr inz. w telekomunikagji przewodowej wraz
P jacy Elzbieta ROJEK z infrastrukturg towarzyszaca w zakresie linii,
instalacji i urzadzen liniowych
GEOTECHNIKA
, drinz. POM/0133/POOK/12
Projektant . o . ,
Marcin BLOCKUS w specjalnosci konstrukcyjno-budowlanej
, mgr inz. POM/0164/POOM/04
Projektant : o .
Piotr KOKOTKIEWICZ w specjalnosci mostowej
Informacja BIOZ
Proiektant mgr inz. POM/0004/OWKL/10
J Jan SZCZESNY w specjalnosci kolejowej

UZUPELNIENIE Gdansk, wrzesien 2021 r.
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Rozbidrka, budowa, przebudowa i rozbudowa dotyczaca budowy, przebudowy i rozbudowy

linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru wraz z infrastrukturg towarzyszaca,
w ramach zadania: ,Modernizacja infrastruktury kolejowe;j Linii WKD — poprzez budowe
drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej do Grodziska Mazowieckiego”

TRANSPROJEKT

3. OSWIADCZENIE PROJEKTANTOW | SPRAWDZAJACYCH

PAZDZIERNIK 2021

TRANSPROJEKT

UZUPELNIENIE

Na podstawie art. 34 ust 3d pkt 3 Prawa Budowlanego, o$wiadczam, ze zaprojektowany / sprawdzony przeze mnie projekt budowlany
zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny dla celéw, ktérym ma stuzyc,

co potwierdzam ztozonym ponizej podpisem.

Funkcja Imie i nazwisko

Numer uprawnien i specjalnos¢

Podpis

BRANZA TOROWA, PODTORZE | ODWODNIENIE

Gtowny mgr inz. POM/0004/OWKL/10
projektant Jan SZCZESNY w specjalnosci kolejowej
| marinz. KUP/0151/POOKol/11
Projektant Matgorzata w specialnosci koleiowe
MIELUK-DABROWSKA ped Jowel
. POM/0151/PWBKkI/19
Projektant marinz. w specjalnosci kolejowej
Jerzy ZARICZNY
24 w zakresie kolejowych obiektow budowlanych
. POM/0152/PBkI/19
Projektant morinz. w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej
Damian DLUGOKECKI . . s
w zakresie kolejowych obiektow budowlanych
. POM/0318/PBkI/15
Projektant mgr Inz w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej
) Martyna JAKIMOWICZ nosel eI
w zakresie kolejowych obiektow budowlanych
Sorawdzaiac mgr inz. 02/Kol/Gd/2004
P Jacy Stanistaw WITKOWSKI w specjalnosci linie, wezly i stacje kolejowe

BRANZA DROGI | PRZEJAZDY

, inz. POM/0075/PWOD/09
Projektant . o .
Dariusz DOMINIAK w specjalnosci drogowej

, mgr inz. POM/0135/POOD/05
Sprawdzajacy o L .
Joanna BALA-ZOLTOWSKA w specjalnosci drogowej

BRANZA OBIEKTY INZYNIERYJNE

mgr inz. POM/0187/POOM/06
Koordynator o .
Krzysztof DEMBICKI w specjalnosci mostowej
, mar inZz. 238/Gd/01
Projektant , . L , .
Marcin TARCZYNSKI w specjalnosci konstrukcyjno-budowlane;
inz. 3/Gd/01
Projektant marinz o . ,
Rafat KOSECKI w specjalnosci konstrukcyjna-budowlanej
, mgr inz. POM/0073/POOM/07
Projektant . . L .
Marcin KRASINSKI w specjalnosci mostowe;
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Rozbidrka, budowa, przebudowa i rozbudowa dotyczaca budowy, przebudowy i rozbudowy
linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru wraz z infrastrukturg towarzyszaca,
w ramach zadania: ,Modernizacja infrastruktury kolejowe;j Linii WKD — poprzez budowe
drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej do Grodziska Mazowieckiego”

TRANSPROJEKT

, mgr inz. POM/0267/POOM/11
Projektant o .
Cezary KOWALSKI w specjalnosci mostowe;
, mgr inz. POM/0079/POOM/11
Projektant . o .
Anna NIEDZWIECKA w specjalno$ci mostowej
Sorawdzaiac mgr inz. 61/Gd/97
P Iacy Jacek WOJCIECHOWSKI w specjalnosci konstrukcyjno-budowlanej

BRANZA KONSTRUKCYJNO-BUDOWLANA

Proiektant mgr inZ. POM/0121/POOK/08
) Dawid SZPILEWSKI w specjalnosci konstrukcyjno-budowlanej
Sorawdzaiac mgr inz. POM/0091/POOK/06
P Jacy Daniel SLADEWSKI w specjalnosci konstrukcyjno-budowlane;
BRANZA ARCHITEKTONICZNA
, mgr inZ. 7/WMOKK/2013
Projektant , L . .
Julian Patryk SZELAG w specjalnosci architektoniczne;
mgr inz. arch.
| orne POIKK/368/2010
Sprawdzajacy Marta w specjalnosci architektonicznej
JASTRZEBSKA-MILEWSKA ped] )
BRANZA ELEKTROENERGETYCZNA
POM/0210/POOE/09
Projektant mgr inz. ] w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Piotr AUGUSCIAK instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
POM/0219/Z00E/09
Projektant mgr inz. w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Adam LASKOWSKI instalacii i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
POM/0208/POOE/10
- mgr inZ. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci
Sprawd '
Prawazalacy | Marcin MALINOWSKI instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
BRANZA SANITARNA
POM/0028/PWOS/07
Projektant mgr inz. w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Piotr KUHNEL instalacji i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,
gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
POM/0244/PWOS/12
Projektant mgr inZ. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci,
Rafat MALINOWSKI instalacji i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,

gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
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Rozbidrka, budowa, przebudowa i rozbudowa dotyczaca budowy, przebudowy i rozbudowy
linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru wraz z infrastrukturg towarzyszaca,

T — w ramach zadania: ,Modernizacja infrastruktury kolejowe;j Linii WKD — poprzez budowe =
 anane drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej do Grodziska Mazowieckiego” ek
POM/0052/PO0S/12
- mgr inZ. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci
Sprawd ’
PraWAzalay | Mirostaw LENDZIONOWSKI | instalacji i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,
gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
POM/0243/PWOS/12
Sprawdzajacy mgr inz. w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Tomasz MAKARSKI instalacji i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych,
gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
STEROWANIE RUCHEM KOLEJOWYM
. OIK5-2-124/99
Projektant mgrinz. w specjalno$ci urzadzenia zabezpieczenia
Andrzej LATOSINSKI , . .
i sterowania ruchem kolejowym
- 4/2003
Sprawdzajacy Karol PYTEL W speCJaInF>30| urzqdzem? zabezpieczenia
i sterowania ruchem kolejowym
SIEC TRAKCYJNA
79/Gd/01
Projektant mgr Inz. w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Michat SAJENKO instalacji i urzadzen elektrycznych oraz
elektroenergetycznych
POM/0259/PBE/16
Projektant mgr inz. w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci,
Wojciech WYCINKA instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
POM/0208/POOE/10
- mgr inz. w specjalno$ci instalacyjnej w zakresie sieci
Sprawd '
Prawazalay | Marcin MALINOWSKI instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych
TELEKOMUNIKACJA
- POM/0211/PWBT/17
Projektant ot e w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci
Michat WELKA W specjat alacyne W zakret ’
instalacji i urzadzen telekomunikacyjnych
mgr inz 2071/00U w specjalno$ciach instalacyjnych
Projektant , ' w telekomunikacji przewodowej wraz
Michat SAJENKO z infrastrukturg towarzyszaca
. 0107/96/U w specjalnosciach instalacyjnych
Sorawdzaiac mgr inz. w telekomunikagji przewodowej wraz
P jacy Elzbieta ROJEK z infrastrukturg towarzyszaca w zakresie linii,
instalacji i urzadzen liniowych
GEOTECHNIKA
, drinz. POM/0133/POOK/12
Projektant . o . ,
Marcin BLOCKUS w specjalnosci konstrukcyjno-budowlanej
, mgr inz. POM/0164/POOM/04
Projektant : o .
Piotr KOKOTKIEWICZ w specjalnosci mostowej
Informacja BIOZ
Proiektant mgr inz. POM/0004/OWKL/10
J Jan SZCZESNY w specjalnosci kolejowej

UZUPELNIENIE Gdansk, pazdziernik 2021 r.
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Rozbidrka, budowa, przebudowa i rozbudowa dotyczaca budowy, przebudowy i rozbudowy
linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru wraz z infrastrukturg towarzyszaca,
w ramach zadania: ,Modernizacja infrastruktury kolejowe;j Linii WKD — poprzez budowe
 anane drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej do Grodziska Mazowieckiego” ek

TRANSPROJEKT TRANSPROJEKT

4. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem niniejszego opracowania jest Projekt zagospodarowania terenu dla inwestycji pn.

,Rozbiérka, budowa, przebudowa i rozbudowa dotyczaca budowy, przebudowy i rozbudowy linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy
drugiego toru wraz z infrastrukturg towarzyszacg”

w ramach zadania:

,Modernizacja infrastruktury kolejowe;j linii WKD — poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Lesnej do Grodziska
Mazowieckiego”.

Zakres opracowania obejmuje odcinek linii kolejowej nr 47 WKD od km 24,690 do km 32,637 oraz tor linii kolejowej nr 48 w rejonie
potaczenia rozjazdowego w km 25,900.

Projekt uzyskat dofinansowanie ze $rodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020,
0$ Priorytetowa V, Dziatanie 5.2 — Rozw6j Transportu Kolejowego poza TEN-T (kolej miejska — infrastruktura) — nr POIS.05.02.00-00-
0038/18-00.

5. INWESTOR

Wojewddztwo Mazowieckie (jst)
ul. Jagiellonska 26
03-719 Warszawa

6. ZAMAWIAJACY

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.
ul. Stefana Batorego 23
05-825 Grodzisk Mazowiecki

7. JEDNOSTKA PROJEKTOWA

TRANSPROJEKT GDANSKI Sp. z 0.0.
ul. Zabytkowa 2, 80-253 Gdarisk

8. LOKALIZACJA INWESTYCJI

Obiekt budowlany stanowigcy przedmiot inwestycji jest usytuowany w miejscowosciach: Podkowa Le$na, Owczarnia, Milanéwek, Kady,
Grodzisk Mazowiecki, na terenie gmin: Podkowa Le$na, Brwinow, Milandwek, Grodzisk Mazowiecki Miasto, Grodzisk Mazowiecki Obszar
Wiejski w powiatach pruszkowskim oraz grodziskim, wojewddztwo mazowieckie.

Modernizowany odcinek linii kolejowej nr 47 i nr 48 znajduje sie na terenie kolejowym niezamknigtym.
Zestawienie powiatow i gmin, przez ktére przebiega analizowany odcinek linii kolejowej nr 47 przedstawiono w ponizszej Tabeli 8.1.

Tabela 8.1. Wykaz powiatéw i gmin, przez ktére przebiega analizowany odcinek linii kolejowej nr 47

Powiat Gmina Od km Do km
grodziski Podkowa Le$na 24+690 25+985
pruszkowski Brwindw 25+985 27+440
grodziski Milanéwek 27+440 28+970
grodziski Grodzisk Mazowiecki 28+970 32+637

Podstawowe roboty budowlane prowadzone sg na odcinku od km 24,900 do km 32,650.
Na odcinku od km 24,690 do km 24,900 przewiduje sie przebudowe kabli srk i telekomunikaci.

Z przeprowadzonej analizy map zagrozenia powodziowego i ryzyka powodziowego (www.isok.gov.pl) wynika, Ze analizowana inwestycja
nie przechodzi przez obszary zagrozone powodzig, ani tez nie znajduje si¢ w bezpo$rednim sasiedztwie takich obszaréw.

W chwili obecnej dla omawianego obszaru nie zostat jeszcze sporzadzony plan zarzadzania ryzykiem powodziowym.

W zwigzku z lokalizacjq zamierzenia budowlanego poza obszarem szczegolnego zagrozenia powodzia, ktére zostato wykazane w pkt. pt.
,Plan zarzadzania ryzykiem powodziowym” Operatu Wodnoprawnego, stanowigcego podstawe do wydania decyzji pozwolenie
wodnoprawne, a takze przeprowadzong analizg terenu sasiadujacego z inwestycjq pod katem braku zagrozenia powodziowego, PGW
Wody Polskie wydaty decyzje pozwolenie wodnoprawne dla zamierzenia budowlanego, zgodnie z przepisami wskazanymi w decyzji z
dnia 23.06.2020, znak WA.ZUZ.5.4210.3.127.2020.KJ tj. w oparciu o art. 389 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo Wodne. Dla obszaru
objetego zamierzeniem budowlanym art. 390 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo Wodne, dotyczacy prowadzenia prac na terenach
zagrozonych powodzig, w zwigzku z przedstawionymi powyzej uwarunkowaniami, nie znajduje zastosowania.
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Rozbidrka, budowa, przebudowa i rozbudowa dotyczaca budowy, przebudowy i rozbudowy
linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru wraz z infrastrukturg towarzyszaca,

TRANSPROJEKT TRANSPROJEKT
w ramach zadania: ,Modernizacja infrastruktury kolejowe;j Linii WKD — poprzez budowe
 anane drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej do Grodziska Mazowieckiego” ek
PODSTAWA OPRACOWANIA

9.

Podstawe opracowania stanowig nastepujace dokumenty, decyzje, regulacje:

1.

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajacego na modernizacii infrastruktury kolejowej WKD —
poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Le$nej do Grodziska Mazowieckiego nr 08.6220.29.2017.LK.23 z
dnia 14.08.2018 wydana przez Burmistrza Grodziska Mazowieckiego (ostateczna).

Decyzja administracyjna — o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej nr 87/SPEC/2020 z dnia 24.08.2020 wydana przez Wojewode
Mazowieckiego (ostateczna).

Pozwolenie wodnoprawne dla inwestycji z dnia 23.06.2020 nr WA.ZUZ.5.4210.3.127.2020.KJ wraz z postanowieniem
uzupetniajgcym z dnia 22.07.2020 oraz postanowieniem prostujgcym z dnia 02.07.2021 i zaswiadczeniem o ostatecznosci
pozwolenia wodnoprawnego z dnia 11.08.2021.

Decyzja Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw z dnia 04.08.2021 nr WN.5152.3.41.2021.DM w sprawie
prowadzenia prac konserwatorskich, restauratorskich i badar konserwatorskich przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkdw, w tym
na prowadzenie robdt budowlanych inwestycji (ostateczna) — wraz z opiniami i zaleceniami.

Opinia geotechniczna z dokumentacjg badan podtoza gruntowego dla projektu przebudowy linii kolejowej nr 47 wraz z decyzjami
zatwierdzajacymi dokumentacje geologiczno-inzynierska wydanymi przez Staroste Pruszkowskiego nr 14/2020 z dnia 10.06.2020 i
Staroste Grodziskiego nr 7/20 z dnia 10.07.2020 (ostatecznymi).

Mapa do celéw projektowych wykonana przez Geopartner sp. z 0.0. w 2020 roku.

Koncepcja programowo-przestrzenna opracowana przez Transprojekt Gdanski sp.z 0.0. w 2019 roku.

Wizja w terenie przeprowadzona w 2019 roku.

Ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tj. Dz.U.2020 poz. 1333).

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz.U. 2020 poz. 1043 z pdzn. zm.).

Przepisy i wytyczne Zamawiajgcego.

Zakres i forma projektu budowlanego sg zgodne z wymaganiami zawartymi w Rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2018 r., poz.
1935).

10.

CEL | ZAKRES INWESTYCJI

Celem inwestycji jest zwiekszenie przepustowosci linii kolejowej, poprawa bezpieczefstwa oraz skrocenie czasu przejazdu na
analizowanym odcinku, ze szczegdlnym uwzglednieniem budowy drugiego toru LK 47 od Podkowy Le$nej do Grodziska Mazowieckiego
o dtugosci ok. 7 km oraz wtgczenie linii nr 48 poprzez przejscie rozjazdowe w rejonie p.o. Podkowa Le$na Zachodnia.

Realizacja robét budowlanych w obrebie infrastruktury linii kolejowych nr 47 i nr 48 zostanie przeprowadzona w nastepujacym zakresie:

=

rozbudowa linii kolejowej 47 na szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska poprzez dobudowe drugiego
toru wraz z infrastrukturg towarzyszaca oraz wymiana nawierzchni toru istniejacego;

przebudowa tordw i urzadzen kolejowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca na stacji Podkowa Lesna Gtdéwna, Grodzisk
Mazowiecki Radoriska, oraz na wigczeniu linii nr 48 do linii nr 47;

przebudowa przejazdéw kolejowo-drogowych i przej$¢ dla pieszych w poziomie szyn;
przebudowa drog dojazdowych do przejazdow i drég réwnolegtych;

przebudowa urzadzen systemu sterowania ruchem kolejowym;

przebudowa istniejacej i budowa nowe;j sieci trakcyjnej nad dobudowywanym torem;
przebudowa sieci wodociggowych, sanitarnych i deszczowych;

budowa i przebudowa sieci i urzadzen telekomunikacyjnych, w tym budowa masztow;
budowa i przebudowa urzadzen elekiroenergetyki nietrakcyjnej niskiego i Sredniego napiecia;

remont budynkéw stacyjnych/dworcowych na stacjach Grodzisk Mazowiecki Radoriska i Podkowa Le$na Gtéwna — wraz z
rozbiérka masztu antenowego na dworcu w Podkowie Le$nej Gtéwnej;

rozbiorka przepustow P1 w km 25+753 i P5 w km 32+167,

rozbiorka istniejacych i budowa nowych obiektow inzynieryjnych: mostéw i przepustéw w nastepujgcym kilometrazu linii WKD:
25+356, 26+657, 27+515, 28+498, 29+149, 29+982, 31+533, 32+148;

rozbiorka istniejacych i budowa nowych peronow oraz doj$¢ do peronéw na przystankach: Podkowa Le$na Zachodnia,
Kazimieréwka, Brzdzki, Grodzisk Mazowiecki Okrezna, Grodzisk Mazowiecki Piaskowa, Grodzisk Mazowiecki Jordanowice oraz
na stacji Grodzisk Mazowiecki Radonska wraz z matg architekturg i systemem informacji dla podréznych;

przebudowa kolizji z infrastrukturg podziemna.
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Zgodnie z zatgcznikiem do ustawy Prawo budowlane inwestycja obejmuje nastepujace kategorie obiektéw budowlanych:

Kategoria IV — elementy drég publicznych i kolejowych drdg szynowych jak: skrzyzowania i wezty wjazdy, zjazdy, przejazdy, perony,
rampy, uktad drogowy

Kategoria XXV- drogi i kolejowe drogi szynowe
Kategoria XXVI - sieci elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, gazowe, cieptownicze, wodociggowe, kanalizacyjne
Kategoria XXVIII — drogowe i kolejowe obiekty mostowe jak: mosty, estakady, ktadki, przejécia podziemne, wiadukty, przepusty, tunele.

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkéw posadawiania obiektow budowlanych (Dz. U. z 2012 r. poz. 463) dla odcinka od km 24,900 do km 32,650 przyjeto Il kategorie
geotechniczna o ztozonych warunkach gruntowych (zgodnie z § 4 ust. 2 pkt 2 Rozporzadzenia) a dla odcinka od km 24.690 do km 24,900
przyjeto | kategorie geotechniczng o prostych warunkach gruntowych (zgodnie z § 4 ust. 2 pkt 1 Rozporzadzenia).

11. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

11.1. Informacje ogéine

Linia WKD zostata uruchomiona 11 grudnia 1927 roku jako pierwsza normalnotorowa kolej elektryczna, zaprojektowana i zbudowana od
podstaw w odrodzonej Polsce pod nazwg Elektryczne Koleje Dojazdowe.

W 1951 roku linie przekazano do Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Warszawie zmieniajac nazwe na Warszawskg Kolej
Dojazdowa. Sie¢ linii Warszawskiej Kolei Dojazdowej jest zlokalizowana w potudniowo-zachodnim pasmie osadniczym aglomeracii
warszawskiej. Przebiega przez obszar trzech powiatow: m.st. Warszawy, pruszkowskiego i grodziskiego, w tym 2 dzielnic m.st. Warszawy
oraz 6 gmin: Warszawa Ochota, Warszawa Wiochy, Michatowice, Pruszkéw, Brwinéw, Podkowa Le$na, Milandwek i Grodzisk Mazowiecki.

W skiad linii zarzadzanych przez Warszawska Kolej Dojazdowg wchodza trzy linie kolejowe:

1. Linia nr 47: Warszawa Srodmiescie WKD — Grodzisk Mazowiecki Radoriska. Linia sktada sie z dwutorowego odcinka Warszawa
Srodmiescie WKD — Podkowa Le$na Gtéwna o diugosci 25,070 km i jednotorowego odcinka Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk
Mazowiecki Radoriska o dtugo$ci 7,544 km. Dtugo$¢ catkowita linii nr 47 wynosi 32,614 km.

2. Linia nr 48: Podkowa Le$na Gtéwna - Milandwek Grudéw. Linia sktada sie odcinka jednotorowego o dtugo$ci 2,896 km. Linia
kolejowa nr 48 odgatezia si¢ na rozjezdzie nr 7 stacji Podkowa Le$na Gtéwna w km 25+305 i do przystanku Podkowa Le$na
Zachodnia w km 25+900 poprowadzona jest réwnolegle do toru linii nr 47.

3. Linia nr 512: Pruszkdw — Komordw. Linia stanowi jednotorowg facznice technologiczna linii WKD z siecig kolejowa zarzadzang przez
PKP PLK S.A. Catkowita dtugos¢ linii wynosi 3,165 km.

W trakcie budowy linii na odcinku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radofska zarezerwowano teren oraz przygotowano
podtorze i obiekty inzynieryjne dla drugiego toru.

Linie Warszawskiej Kolei Dojazdowej sg catkowicie wyodrebnione od systemu ogoinopolskiej sieci kolejowej. Jedyne potaczenie z tq siecig
zapewnia linia kolejowa nr 512, ktéra umozliwia wykonywanie operacji transportowych dla celow zwigzanych z serwisowaniem
eksploatowanego taboru, jak réwniez realizacjg dostaw materiatéw niezbednych do wtasciwego utrzymania infrastruktury gtéwnych linii
WKD.

Linie WKD nie wchodza w sktad korytarzy transeuropejskich, nie sg objete umowami AGC i AGTC oraz nie nalezg do sieci TEN-T.
Tereny przylegte do linii WKD w zdecydowanej wiekszo$ci zabudowane zostaty w okresie nastepujacym po jej oddaniu do eksploatacji w
1927 roku. Niezabudowany pas terenu, przylegajacy do linii kolejowej, czesto wykorzystywany jest na uzytek drég dojazdowych do poses;ji
lub ciagéw pieszych.

Na linii kolejowej nr 47 na odcinku od stacji Podkowa Lesna Gtowna do stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska znajduje sig obecnie 8
punktéw obstugi pasazerskiej: 2 stacje kolejowe i 6 przystankow osobowych. Srednia odlegto$¢ pomiedzy punktami eksploatacyjnymi
wynosi okoto 1100 m.

Przystanki wyposazone sg w perony niskie 38 cm dtugosci 60 m. Lokalizacja i zagospodarowanie peronéw dostosowane sg do warunkéw
lokalnych. Gtéwne dojscia na perony poprowadzone sg z chodnikéw ulic krzyzujacych sie z linig kolejowa,

Otoczenie linii kolejowej nr 47 na odcinku Podkowa Les$na Gtowna — Grodzisk Mazowiecki Radonska to skoncentrowana zabudowa
jednorodzinna (Podkowa Le$na, Grodzisk Mazowiecki), luzna wielorodzinna (Grodzisk Mazowiecki), obszary luznej zabudowy rolniczej i
mieszkaniowej (Kazimieréwka — ul. Okrezna) — perspektywiczne obszary o duzej pojemnosci osiedlenczej w zasiegu oddziatywania
komunikacyjnego WKD.

W ponizszej Tabeli 11.1 przedstawiono wykaz punktéw eksploatacyjnych oraz lokalizacje gtéwnych dojs¢.

Tabela 11.1. Wykaz punktow eksploatacyjnych oraz lokalizacja gtownych dojs¢
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Odlegtos¢ pomiedzy
Nazwa Rodzaj punktu Kilometraz Dojscie od ulicy sasiednimi punktami
eksploatacyjnymi
PODKOWA LESNA GLOWNA Stacja 24+963 ul. Jana Pawta II/ Brwinowska |
0.893
Podkowa Lesna Zachodnia Przystanek osobowy [25+856 ul. Parkowa
1.538
Kazimierowka Przystanek osobowy [27+394 ul. Kazimierzowska 1492
Brzézki Przystanek osobowy [28+886 ul. Lakowa 1342
Grodzisk Mazowiecki Okrezna Przystanek osobowy [30+228 ul. Okrezna 0638
Grodzisk Mazowiecki Piaskowa Przystanek osobowy [30+866 ul. Piaskowa 1075
Grodzisk Mazowiecki Jordanowice Przystanek osobowy (31+941 ul. Nadarzyniska 0.666
GRODZISK MAZOWIECKI RADONSKA [Stacja 32+607 ul. Radonska

11.2. Uklad torowy

W branzy torowej zakres opracowania obejmuje odcinek linii kolejowej nr 47 od km 25+305 do km 32+637 oraz tor linii kolejowej nr 48 w
rejonie wigczenia rozjazdéw w km 25+900. Na przedmiotowym odcinku obie linie kolejowe sg liniami normalnotorowymi,
zelektryfikowanymi o znaczeniu miejscowym.

Wedtug profilu eksploatacyjnego na odcinku linii kolejowej nr 47 od km 25+200 do km 32+637 wystepuje 14 tukdw. Minimalny promien
tuku wynosi 422 m. Krzywizny stanowig 34,27 % dtugosci odcinka.

Maksymaine pochylenie linii kolejowej nr 47 na odcinku od km 25+200 do km 32+637 wynosi 4,0%o.

11.2.1. Stacja Podkowa Lesna Gtowna

Uktad torowy stacji Podkowa Le$na Gtéwna stanowig dwa tory gtéwne linii nr 47 i 48 potaczone petnym przej$ciem trapezowym od strony
Warszawy.

Przy torze linii kolejowej nr 48 zlokalizowany jest tor dodatkowy oraz tor boczny zakoriczony koztem oporowym. Tory i rozjazdy nie
podlegaja przebudowie.

Na stacji Podkowa Lesna Gtéwna istniejg dwa perony jednokrawedziowe zlokalizowane przy przejezdzie w ciggu ulicy Brwinowskiej. W
obrebie stacji w kierunku potudniowo-zachodnim zlokalizowane sg perony przystanku Podkowa Lesna Zachodnia z peronem w kierunku
Grodziska Mazowieckiego przy przejezdzie w ciggu ulicy Parkowej i peronem w kierunku przystanku koricowego Milanéwek Grudow przy
przejezdzie w ciggu ulicy Gofebiej.

Od km 25+137 w kierunku Grodziska Mazowieckiego i Milanéwka istniejg dwie linie jednotorowe potozone w rozstawie 3,60 m (oznaczone
odpowiednio jako tor nr 1G i tor nr 1M).

Za przystankiem osobowym Podkowa Le$na Zachodnia tor linii kolejowej nr 48 jest skierowany w prawo w kierunku przystanku Milanéwek
Grudéw.

11.2.2. Odcinek Podkowa Lesna Gtéwna - Grodzisk Mazowiecki Radonska

Na odcinku od Podkowy Lesnej Zachodniej do korica peronu p.o. Grodzisk Mazowiecki Jordanowice czynny obecnie tor utozony jest
po lewej stronie torowiska.

Wiekszo$¢ perondw zlokalizowanych jest po lewej stronie toru, z wyjatkiem p.o. Kazimieréwka i p.o. Grodzisk Mazowiecki Okrezna, na
ktorych perony zlokalizowane sg po prawej stronie toru w pasie przeznaczonym dla budowy drugiego toru.

Od przystanku osobowego Grodzisk Mazowiecki Jordanowice eksploatowany tor nr 1G jest przetozony na prawa strone torowiska
i wchodzi w $lad przeznaczony dla drugiego toru w celu ominigcia toru wyciggowego stacji postojowej i wykorzystania konstrukcji
istniejgcego mostu w km 32+148.

11.2.3. Stacja Grodzisk Mazowiecki Radonska
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Na stacji Grodzisk Mazowiecki Radonska istnieje jeden tor gtéwny zasadniczy ijeden dodatkowy zakorczone koztami oporowymi.
Na zewnatrz obydwu toréw zlokalizowane sg perony jednokrawedziowe. Dojscie na perony zapewnione jest z ulicy Radonskiej
poprowadzonej za koztami oporowymi.

W rejonie stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska po lewej stronie linii zlokalizowane jest zaplecze przegladowo-techniczne utrzymania
taboru kolejowego oraz budynek biurowy Zarzadu Spétki WKD.

Wijazd na tory zaplecza jest mozliwy tylko z toréw przyperonowych poprzez tor wyciagowy zlokalizowany w pasie przeznaczonym dla toru
nr1G.

Zakres przebudowy uktaddw torowych nie obejmuje toréw i rozjazdéw zaplecza przegladowo-technicznego utrzymania taboru kolejowego.
11.2.4. Nawierzchnia

Nawierzchnia toréw na odcinku linii kolejowej nr 47 Warszawa Srédmiescie WKD — Podkowa Le$na Gtéwna zostata zmodernizowana w
latach 2015-2017. Na odcinku tym utozono szyny typu S49 bezstykowe na podktadach strunobetonowych typu PS83 z przymocowaniem
sprezystym typu SB.

Na linii kolejowej nr 48: Podkowa Le$na Gtéwna — Milanéwek Gruddw (tor nr 1M) w ramach modernizacji wykonanej w 2016 roku utozono
nawierzchnie toréw jak opisang powyzej.

Na linii kolejowej nr 47 na odcinku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska utozona jest nawierzchnia z lat 1965-1999
z szyn typu S49 na podktadach strunobetonowych z przymocowaniem typu K.

11.2.5. Podtorze

Na przedmiotowym odcinku linia kolejowa poprowadzona jest po terenie, w niskich nasypach lub ptytkich wykopach. Aktualnie wzdtuz linii
brak jest wyraznych tras rowéw bocznych.

Na odcinku od km 25,366 do km 25,875 po lewej stronie linii kolejowej wykonana zostata Sciezka rowerowa, za$ pomiedzy $ciezkg a torem
nr 1G zostat wykonany drenaz.

11.2.6. Skrajnia

Zgodnie z przepisami instrukcji WKD D-1 na przedmiotowym odcinku linii obowigzuje skrajnia budowli D wedtug Polskiej Normy PN-69/K-
02057 dla linii zelektryfikowanych z siecig gorng jak dla nowych budowli lekkich, {j. takich, ktérych stateczno$¢ uniemozliwia zakotwienie
linki no$nej przewodow jezdnych trakcji elektryczne;.

11.3. Perony

Na catym modernizowanym odcinku perony wykonane sg w zblizonym standardzie konstrukcyjnym. Na linii zlokalizowane sg perony
zewnetrzne o wysoko$ci 38 cm, od strony toru ograniczone $ciankg prefabrykowana. Szeroko$¢ perondw wynosi 2,34 — 4,3 m, diugosé
60 m.

Perony zlokalizowane sg w wigkszosci po lewej stronie linii, jedynie na p.o. Kazimieréwka i p.o. Grodzisk Mazowiecki Okrezna perony
zZlokalizowane sg po prawe;j stronie toru w pasie przeznaczonym dla drugiego toru.

Nawierzchnia peronéw wykonana jest z kostki betonowej fazowanej. Pas ostrzegawczy wykonany zostat z ptytek chodnikowych 35x35cm
w kolorze szarym/grafitowym z wypustkami. Od strony zewnetrznej nawierzchnia jest ograniczona obrzezem betonowym. Woda opadowa
z nawierzchni perondw odprowadzana jest na przylegly teren.

Na przedmiotowym odcinku brak doj$¢ dwupoziomowych.

Gtéwne dojscia na perony wykonane sg przy pomocy chodnikdw o pochyleniu <6% z poziomu przylegtych przejazdow.

Na p.o. Podkowa Le$na Zachodnia, Kazimierdwka, Grodzisk Mazowiecki Okrezna, Grodzisk Mazowiecki Piaskowa i Grodzisk Mazowiecki
Jordanowice istniejg réwniez dojcia na peron po schodach w $rodkowej lub w tylnej cze$ci perondw.

Nawierzchnia perondw nie jest dostosowana do obstugi 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Na peronach usytuowane sg wiaty, fawki, kosze na $mieci, urzadzenia informacji podréznych, automaty biletowe, skrzynie na piasek,
szafy energetyczne, szafy teletechniczne.

11.4. Obiekty kubaturowe

Na objetym opracowaniem odcinku linii kolejowej nr 47, na stacjach Podkowa Lesna Gtowna i Grodzisk Mazowiecki Radonska znajdujg
sie parterowe budynki stacyjne, w ktorych zlokalizowane sg pomieszczenia do obstugi pasazerdw oraz pomieszczenia techniczne
zwigzane z obstugg ruchu kolejowego. Budynki sg w zréznicowanym stanie technicznym. Nie odpowiadajg obecnie obowigzujacym
standardom w zakresie uzytkowania oraz estetyki pomieszczen higieniczno-sanitarnych, zaplecza socjalnego, elementéw wykoriczenia,
wentylacji i klimatyzacji, bezpieczenstwa uzytkowania oraz oszczedno$ci i izolacyjnosci cieplnej. Cze$¢ pomieszczen jest uzytkowana
przez prywatnych najemcdw. Obydwa budynki dworcowe wykazujg walory historyczne oraz zabytkowe.

Dziatka, na terenie ktorej znajduje sie budynek na stacji Podkowa Le$na Gtéwna jest wlasnoscig Skarbu Parstwa i pozostaje w

uzytkowaniu wieczystym PKP S.A. Cata nieruchomo$¢ wraz z budynkiem stacyjnym jest uzytkowanal/dzierzawiona przez WKD na
podstawie Umowy D56. Rok budowy bud. stacyjnego 1942, stan techniczny konstrukcji dobry, ogélny stan techniczny nieodpowiedni.
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Wiascicielem i zarzadca budynku dworca na stacji Grodzisk Mazowiecki Radonska jest WKD sp.z 0.0. Rok budowy obiektu 1936, ogéiny
stan techniczny $redni oraz nieodpowiedni w zakresie zaplecza technicznego i pomieszczern obstugi pasazerdw, dobry w pozostatej czesci,
obiekt cze$ciowo wyremontowany wraz pomieszczeniem szaf sterowniczych SDIP. Budynek przeszedt remont elementéw zewnetrznych
w 2016 roku.

11.5. Obiekty inzynieryjne

Na odcinku zlokalizowanych jest 5 zelbetowych mostéw kolejowych i 5 przepustow.

Obiekty dostosowane sg do budowy drugiego toru wedtug przepiséw z okresu budowy linii w latach dwudziestych XX wieku.

Zinwentaryzowany stan obiektow jest niezadowalajacy ze wzgledu na ich parametry geometryczne (brak spetnienia minimalnych wymagan
dla koryta balastowego, brak mozliwo$ci utozenia drugiego toru bez poszerzania mostow i wydtuzania przepustéw) oraz ich ogélny zty
stan wynikajacy z wieku i zaawansowanych proceséw korozyjnych.

Obiekty inzynieryjne w wigkszosci nie posiadajg chodnikéw stuzbowych i balustrad zabezpieczajacych przed upadkiem.
Wykaz istniejacych obiektdw inzynieryjnych wraz z ich podstawowymi parametrami przedstawiono w ponizszej Tabeli 11.2.

Tabela 11.2. Wykaz istniejacych obiektdw inzynieryjnych wraz z ich podstawowymi parametrami

Km Rodzaj obiektu Diugosé Szerokosé Swiatto Swiatto

poziome pionowe
25+356 Most M1 6,20 m 740 m 500m 2,79m
25+753 Przepust rurowy P1 14,00 m - 1,00 m -
26+657 Przepust rurowy P2 10,63 m - 1,00 m -
27+515 Most M2 520m 7,46 m 4,00m 1,45 m
28+498 Most M3 6,10 m 7,34 m 510m 1,90 m
29+149 Przepust P3 7,06 m - 1,20 m 1,30 m
29+982 Most M4 25,10 m 7,50m 2*3,95m 1,66 m
31+533 Przepust rurowy P4 10,40 m - 1,00 m -
32+148 Most M5 8,24 m 8,00 m 7,04 m 2,04m
32+167 Przepust rurowy P5 15,00 m - 1,00 m -

Przepust w km 25+753 jest zasypany — dane okreslono wedtug metryki obiektu.

11.6. Przejazdy kolejowo-drogowe

Na przebudowywanym odcinku linii kolejowej nr 47 zlokalizowanych jest 10 przejazdow:
— 1przejazd kat. B
— 4 przejazdy kat. C
— 5 przejazdow kat. D
Srednia odleglosé miedzy przejazdami wynosi 0,7 km.
Przejazdy kat. B i kat. C sg zabezpieczone urzadzeniami zgodnie z wymaganymi przepisami dla Vmax=80km/h.
Cztery przejazdy kategorii D sgq wyposazone w System Ostrzegania o Pociggach SSO (tzw. Samoczynny System Ostrzegania) produkcii

Zaktadow Automatyki Kombud S.A. Urzadzenia SSO samoczynnie sygnalizujg zblizanie si¢ pojazdow kolejowych poprzez wyswietlenie
na tablicy naprzemiennego komunikatu ,Uwaga Pociag”. Wykaz przejazdéw kolejowo-drogowych przedstawiono w Tabeli 11.3.

Tabela 11.3. Wykaz przejazddw kolejowo-drogowych na odcinku LK47 Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska

Lokalizacja Kategoria Ogranic:zefnie System .
L przejazdu Kat./ Nazwa ulicy Nr | 5~ droai | przejazdu Kat predkoscina | ostrzegania
P- [ (km linii kolejowej | Klasa Drogi drogi A o R skrzyzowania | Pprzejazdach | o pociggach
nr 47) BT Vogr. SSO
Podkowa Le$na
ul. Parkowa
droga (150580W) — .
1. 25+887 gminna bitumiczna oraz Urzad Mlastq D 61° 20 km/h Tak
ul. Parkowa ; Podkowa Le$na
IL ul. Zachodnia
(150576W) -
bitumiczna
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droga Podkowa Lesna
9 26+321 mi?] na ul.Zotwinska/W.Lokie | Urzad Gminy c 90° i nie wvstenuie
© | ul. Zowiniska i tka - bitumiczna Brwinéw ystepy)
(310116W)
97+369 droga ul. Kazimierzowska — Zarzad Powiatu
3. ul. Kazimierzowska powiatowa | bitumiczna Prus?kowskie o D 56° 20 km/h tak
: 1z (3109W) 9
I Powiatowy
28+067 Droga M|anow§k Zarzad Drog w o . .
4, : , powiatowa | ul. Srednia - . C 90 40 km/h nie wystepuje
ul. Srednia o Grodzisku
Iz bitumiczna o
Mazowieckim
droga o Urzad Miasta
5. ﬁlg:_gilwa gminna m”in?g\zg i Gminy C 64° 20 km/h nie wystepuje
e L e Milanéwek
29+881 droga ul. Srodkowa - Grmina Grodzisk . .
6. ul. Srodkowa gminna bitumiczna Mazowiecki c 770 20 km/h nie wystepuje
' L (150237W)
droga ul. Okrezna — ptyty . .
7. 3?525 na gminna betonowe drogowe ﬁggigﬁ?mk D 75° 20 km/h tak
- KTe IL (150866W)
droga ul. Piaskowa — . .
8. 3IO+I-°8i§Zkowa gminna bitumiczna ﬁggigﬁ?mk B 57° 20 km/h nie wystepuje
' IL (150879W)
. Powiatowy
314950 droga ul. Nadarzyfiska — | 7. 4 Drog w .
9. . powiatowa | bitumiczna : D 74 20 km/h tak
ul. Nadarzynska Grodzisku
IG (1503W) L
Mazowieckim
32+307 droga . ,
10. | ul. Stefana gminna ul. Stefana Batorego | Gmina Grodzisk D 84° 20 km/h nie wystepuje
— bitumiczna Mazowiecki
Batorego L

Tory na przejazdach zabudowane sg ptytami zelbetowymi.

Na ulicach dojazdowych do przejazdow utozona jest nawierzchnia asfaltowa, jedynie na ul. Okreznej w Grodzisku Mazowieckim utozone
sq petne piyty betonowe, za$ na ulicy Lakowej w Milanéwku utozone sg plyty betonowe azurowe. Na chodnikach utozona jest kostka
betonowa.

Na odcinku od przejazdu w ciggu ul. Zotwinskiej do km 26,750 po prawej stronie linii kolejowej poprowadzona jest ul. Krolowej Bony, a od
przejazdu w ciggu ul Kazimierzowskiej do przejazdu w ciggu ul. Sredniej po lewej stronie linii poprowadzona jest ul. Bagnista.

W rejonie przejazdu kolejowo-drogowego w ciggu ul. Piaskowej na odcinku od przejazdu po prawej stronie linii kolejowej po terenie
kolejowym poprowadzony jest dojazd do poses;ji usytuowanej przy ul. Piaskowej 16A, zlokalizowanej na dziatce ewidencyjnej nr 12/1,
obreb 0052 Grodzisk Mazowiecki.

11.7. Sie¢ trakcyjna

Na linii kolejowej nr 47 na szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska, wywieszona jest sie¢ trakcyjna typu C120-
2C na stalowych konstrukcjach indywidualnych na fundamentach wylewanych. Uszynienie konstrukcji wykonane jest w systemie uszynien
indywidualnych. Sie¢ trakcyjna posiada dodatkowe potaczenia pomigdzy ling nosng a przewodami jezdnymi co 100-200 m.

WKD nie posiada roztacznikdw sieci trakcyjnej, eksploatowane sg jedynie odtgczniki. Odtgczniki sieci trakcyjnej sg sterowane.

Odcinek zasilany jest z dwoch podstacji trakcyjnych: Grodzisk Mazowiecki oraz Pruszkéw przez kabine sekcyjng Podkowa Le$na
Zachodnia.

11.8. Elektroenergetyka niskiego i Sredniego napiecia

Istniejace instalacje i urzadzenia elektroenergetyczne, pochodzace z roéznych okreséw budowy oraz ulegajace z biegiem lat
modernizacjom i przebudowie, nie majg jednolitego charakteru. Na przedmiotowej linii zasilanie urzadzen odbywa sie ze stacji
transformatorowych nalezacych do PGE Dystrybucja S.A. oraz do WKD sp. z 0.0.
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Na catej dtugo$ci rozpatrywanego odcinka linii kolejowej wystepujg skrzyzowania i zblizenia linii kablowych oraz napowietrznych Sredniego
oraz niskiego napiecia z linig kolejowg lub infrastrukturg towarzyszaca, ktdre w razie koniecznosci zostang przebudowane. Wykaz

w ramach zadania: ,Modernizacja infrastruktury kolejowe;j Linii WKD — poprzez budowe
[ drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej do Grodziska Mazowieckiego”

zidentyfikowanych kolizji przedstawiono w Tabeli 11.4.

Tabela 11.4. Wykaz kolizji z projektowang infrastrukturg,

TRANSPROJEKT

Gdafski

. . Lokalizacja
Lp. Nazwa linii elektroenergetycznej w km LK 47
Kolizje z liniami Sredniego napiecia - 15 kV wlasnosci PGE Dystrybucja S.A.

1 1SN. Linia kablowa $redniego napiecia - 15kV typu HAKnFtA 3x120mm2 relacji BRW-02 kierunek Podkowa 25+901
Lesna Zachodnia

9 2SN. Linia kablowa $redniego napigcia - 15kV typu 3x XUHAKXS 1x120mm2 relacji BRW-09 kierunek 26+312
Owczarnia

3 3.1SN. Linia kablowa $redniego napiecia - 15kV typu 3x YHAKXS 1x120mm2 relacji GDK-21 kierunek 30+879
Kopernika 5

4 3.25N. Linia kablowa $redniego napiecia - 15kV typu 3x YHAKXS 1x120mm2 relacji RSM GDK-14 kierunek 30+879
Milanéwek

5 4SN. Linia kablowa $redniego napiecia - 15kV typu HAKnFtA 3x120mm2 relacji GDK-17 kierunek 3-go Maja 32+289

Kolizje z liniami niskiego napiecia - 0,4 kV wlasnosci PGE Dystrybucja S.A.

1nN. Linia napowietrzna niskiego napigcia - 0,4kV z o$wietleniem typu AsXSn 4x70mm2 + AL. 2x25mm2

6 . y . . 25+867
zasilana ze stacji transformatorowej 01-1185 Podkowa Les$na
2nN. Linia napowietrzna niskiego napigcia - 0,4kV z odwietleniem AsXSn 4x70mm2 + AL 2x25mm?2 zasilana

7 , . . 25+920
ze stacji transformatorowej 01-1185 Podkowa Le$na
3.1nN. Linia kablowa niskiego napiecia - 0,4kV typu YAKY 4x120mm?2 zasilana ze stacji transformatorowej

8 . . 26+314
01-0804 Podkowa Lesna Owczarnia
3.2nN. Linia kablowa niskiego napigcia - 0,4kV typu YAKXS 4x120mm2 zasilana ze stacji transformatorowej

9 . . 26+314
01-0804 Podkowa Lesna Owczarnia
3.3nN. Linia napowietrzna z o$wietleniem niskiego napiecia - 0,4kV typu AsXSn 4x70mmz2 + AL 2x25mm2

10 : ; . . . 26+314
zasilana ze stacji transformatorowej 01-0804 Podkowa Le$na Owczarnia
4nN. Linia napowietrzna z o$wietleniem niskiego napigcia - 0,4kV typu 4xAL25mm2 + AL 2x25mm2 zasilana

1 , . . 27+372
ze stacji transformatorowej 01-0154 Owczarnia 1

19 S5nN. Linia napowietrzna z oSwietleniem niskiego napigcia - 0,4kV typu 5xAL35mm2 zasilana ze stacji 28+060
transformatorowej 01-1041 Milanéwek Srednia 1
6nN. Linia kablowa niskiego napigcia - 0,4kV typu YAKY 4x95mm2 zasilana ze stacji transformatorowej 01-

13 qo 28+875
0535 Milandwek t-akowa

14 7nN. Linia kablowa niskiego napiecia - 0,4kV typu YAKY 4x120mm2 zasilana ze stacji transformatorowej 30+875
01-0037 Grodzisk Okrezna

Kolizje z liniami niskiego napiecia - 0,4 kV wlasno$ci samorzadéw

1PnN. Linia kablowa niskiego napiecia - 0,4kV przewdd sterowniczy pomp gtebinowych wiasnosci Urzedu

15 , . 25+313
Miasta Podkowa Lesna

16 10sw. O$wietlenie Sciezki rowerowej wiasnosci Urzedu Miasta Podkowa Lesna 25+781
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17 20sw. O$wietlenie drogowe wtasnosci Urzedu Gminy Brwindw 26+350
18 4.1nN Linia kablowa niskiego napiecia - 0,4kV typu YAKXS 4x35mm2 wiasnosci Urzedu Gminy Brwindw 27+372

11.9. Linia potrzeb nietrakcyjnych
Na odcinku Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska, istniejaca LPN w wykonaniu napowietrznym prowadzona jest

na wspdlnych konstrukcjach z siecig trakcyjna. LPN zasilana jest z podstacji trakcyjnych: PT Pruszkéw i PT Grodzisk. Na odcinku
Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska LPN zasila stacje transformatorowe WKD w km 24,886 i 26,071.

11.10.Urzadzenia srk

11.10.1. Urzadzenia stacyjne

Stacje Podkowa Le$na Gtdwna i Grodzisk Mazowiecki Radofiska wyposazone sq w przekaznikowe urzadzenia sterowania ruchem typu
E z sygnalizacjq $wietlna,

Kontrola niezajetosci tordw i rozjazddw realizowana jest poprzez elektryczne obwody torowe.

Stacje przystosowane sg do obstugi ze zdalnego centrum sterowania w Komorowie oraz do sterowania miejscowego z nastawni
zlokalizowanych w obszarze stacji.

Rozjazdy zlokalizowane na obszarze zaplecza technicznego naprawy i utrzymania taboru WKD na stacji Grodzisk Mazowiecki Radonska
sq przestawiane recznie.

Centrum zdalnego sterowania ruchem obstugujace wszystkie stacje oraz szlaki od Warszawy do Grodziska Mazowieckiego oraz
Milanéwka zlokalizowane jest na stacji Komoréw. Centrum wyposazone jest w komputerowe urzadzenia sterowania ruchem typu BUSZ-
SRK-CZAT 3000 plus, pozwalajace na zdalne prowadzenie ruchu na stacjach oraz kontrole catej linii.

11.10.2. Liniowe urzadzenia srk

Szlak Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska, wyposazony jest w pdtsamoczynng, dwukierunkowa, przekaznikowg
blokade liniowa.

Szlak Podkowa Le$na Gtéwna — Komordw, wyposazony jest w samoczynng, dwustawng blokade liniowg typu E, wy$wietlajacg sygnaty
S11lub S2.

Na odcinku Podkowa Le$na Gtéwna — przystanek osobowy (koricowy) Milanéwek Grudow, réwniez prowadzone s jazdy pociggowe. Dla
zabezpieczenia odcinka uzyto przeciwwtdrno$ci liniowej dla wyjazdéw ze stacji Podkowa Lesna Gtéwna na linie nr 48.

11.10.3. Urzadzenia na przejazdach kolejowo-drogowych

W ciggu linii kolejowej nr 47 na odcinku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska, z punktu widzenia identyfikacji
zainstalowanych urzadzen, znajduje sie 11 przejazdow kolejowo-drogowych (6 kat. D, 4 kat. C i 1 kat. B). Przejazdy kat. B i kat. C sg
zabezpieczone urzadzeniami zgodnie z wymaganymi przepisami dla Vmax=80km/h. Cztery przejazdy kategorii "D" zostaty dodatkowo
zabezpieczone systemem SSO (Samoczynnego Systemu Ostrzegania). Systemy te wyposazone sg w z6te lampy ostrzegawcze oraz
tablice o zmiennej treSci z napisem "Uwaga pociag". Pracq urzadzen kieruje System Samoczynnej Sygnalizacji Przejazdowej SZP-1
zaprojektowany i wyprodukowany w Zaktadach Automatyki Kombud. Komputer analizuje sygnaty z dwdch par czujnikéw zliczajacych osie
pociggu. Informacje z czujnikéw oraz monitoringu trafiajg ponadto do centrum sterowania ruchem kolejowym WKD w Komorowie. System
petni funkcje dodatkowego ostrzegania uczestnikéw ruchu drogowego o niebezpieczenstwie i zostat zatwierdzony w formie statej
organizacji ruchu na podstawie przepiséw o ruchu drogowym. Odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo lezy po stronie kierujacego pojazdem
samochodowym.

11.10.4. Systemy zasilania urzadzen srk
Stacje zasilanie s z dwdch sieci. Na stacjach nie zainstalowano agregatow pradotworczych.
Podtrzymanie napiecia zasilania odbywa si¢ za pomocg przetwornic z akumulatoréw.

11.11.Teletechnika

Na odcinku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radoniska istnieje sie¢ telefoniczna przewodowa oraz radiowa umozliwiajaca
transmisje danych niezbednych do utrzymania i eksploataciji oraz zapewniajaca bezpieczenstwo i administrowanie ruchem kolejowym.
Na stanowisku dyzurnego ruchu oraz dyspozytury ruchu na stacji Podkowa Le$na Gtéwna i Grodzisk Mazowiecki Radonska zainstalowane
sq urzadzenia tacznosci telefonicznej i radiowej oraz nadzoru sieci monitoringu, automatéw biletowych.

Na szlaku Grodzisk Mazowiecki Radoriska — Podkowa Le$na Gtéwna linii nr 47 po obu stronach toru utozone sg kable $wiattowodowe i
miedziane.
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Kable $wiatlowodowe przeznaczone sg do informacji wizualnej, monitoringu, sterowania urzadzeniami srk, sterowania urzadzeniami
przejazdowymi, sterowania odtgcznikami sieciowymi, sterowania urzadzeniami radiotacznosci.
Kable miedziane przeznaczone sg do realizacji tacznosci ogolnoeksploatacyjnej, instalacji telefonicznej, sygnalizacji czasu i pracy
urzadzen rozgtoszeniowych.
Na peronach zainstalowane sg nastepujace urzadzenia techniczne:

— jednostronne tablice informacji pasazerskiej firmy DYSTEN

—  glodniki

— zegary

— automaty biletowe

— kamery monitoringu bezpieczenstwa

— szafy teletechniczne
Na przejazdach kolejowo-drogowych zainstalowane sg dodatkowe kamery, stuzace do monitorowania sytuacji ruchowej w obrebie danego
przejazdu.

Na trasie linii kolejowej wystepuja skrzyzowania z siecig Orange oraz NETFALA.
11.12.Sieci wod-kan

Linia kolejowa nr 47 krzyzuje sie z ponizszymi istniejgcymi sieciami:

sie¢ wodociggowa,

kanalizacja sanitarna,

kanalizacja deszczowa,

sieC gazowa.

Gestorami sieci wodociagowej krzyzujacej sie z projektowang liniq kolejowg sq: Urzad Miasta w Podkowie Les$nej, Brwinowskie
Przedsiebiorstwo Wodociagéw i Kanalizacji Sp. z 0.0., Milanowskie Przedsigbiorstwo Wodociagéw i Kanalizacji Sp. z 0.0. oraz Zaktad
Wodociggdw i Kanalizacji Sp. z 0.0. w Grodzisku Mazowieckim.

Gestorem kanalizacji sanitarnej krzyzujacej sie z projektowana linig kolejowa jest Zaktad Wodociagow i Kanalizacji Sp. z 0.0. w Grodzisku
Mazowieckim.

Gestorem kanalizacji deszczowej krzyzujacej si¢ z projektowana linig kolejowa jest Zaktad Wodociagdw i Kanalizacji Sp. z 0.0. w Grodzisku
Mazowieckim.

Gestorem sieci gazowej krzyzujacej sie z projektowang linig kolejowa jest Polska Spdtka Gazownictwa Sp. z 0.0. Odziat Gazowniczy w
Warszawie.

11.13.Zielen

Inwentaryzacja zieleni zostata wykonana na terenie inwestycji oraz dodatkowo na dziatkach w odlegtosci 5 m od projektowanych linii
teletechnicznej i elektroenergetycznej na terenie Podkowy Le$nej (zgodnie z pismem Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora
Zabytkow znak: WN.5183.382.2019.AB z dnia 18 listopada 2019 roku). Zielen w Podkowie Le$nej objeta jest ochrong konserwatorska na
podstawie wpisu do rejestru zabytkéw pod nr A-1194 decyzjg MWKZ z dnia 22.10.1981 w ramach ukfadu urbanistycznego jako zabudowa
i zieler Miasta — Ogrodu w granicach administracyjnych.

Na terenie stacji w Podkowie Le$nej znajduije sie zielern ozdobna w postaci krzewdw gatunku karagana syberyjska.

Nastepnie wzdtuz linii w kierunku Grodziska Mazowieckiego wystepuja skupiska réznych gatunkoéw drzew i krzewow, w tym: dab
szyputkowy, grab pospolity, topola, brzoza, robinia biata, klon jesionolistny, brzoza brodawkowata, sosna, topola, drzewa owocowe, olsze,
krzewy $nieguliczki, lipa drobnolistna, wierzba oraz jarzab.

Stacja Grodzisk Mazowiecki Radoriska ma zielen zadbana, w przewadze sg to ozdobne gatunki iglaste. Na zewnetrznych granicach stacii
rosna stare egzemplarze drzew lisciastych takich jak: lipa drobnolistna, dab szyputkowy oraz kasztanowiec biaty.

12. ROZBIORKI OBIEKTOW

W ramach realizacji inwestycji przewiduje sie rozbiérki obiektéw w branzy konstrukcji kubaturowych, obiektéw inzynieryjnych i peronéw.
Dla kazdego z obiektéw przewidzianych do rozbiérki wskazano szczegdtowo jego usytuowanie, opisano zakres i sposéb prowadzenia
robot rozbidrkowych, a takze sposob zapewnienia bezpieczenstwa ludzi i mienia. Dla obiektdw pozyskano niezbedne zgody wtascicieli na
rozbiorke.

W cze$ci rysunkowej wskazano wszystkie przewidziane do rozbidrki obiekty budowlane ze wskazaniem ich parametréw technicznych
zgodnie z niniejszg czescig opisowg PZT.
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12.1. Konstrukcje kubaturowe — maszt antenowy

WSrdd konstrukgji kubaturowych do rozbiérki w ramach inwestycji przewidziany jest maszt antenowy zlokalizowany na budynku
dworcowym stacji Podkowa Le$na Gtéwna, w potudniowo-zachodniej czesci stacji. Lokalizacje obiektu w terenie przedstawiono w
ponizszej Tabeli 12.1.

Tabela 12.1. Lokalizacja konstrukcji kubaturowych przewidzianych do rozbiérki

Numer Jednostka

Nazwa obiektu Powiat Gmina Obreb dzialki ewidencyjna

Maszt antenowy na budynku
dworcowym stacji Podkowa grodziski Podkowa Lesna 11 1 140502_1
Le$na Gtoéwna

Maszt teletechniczny i jego elementy mocujgce przewiduje sie rozebra¢, a miejsca przejscia przez warstwe izolacji zabezpieczy¢ nowg
warstwg papy termozgrzewalnej nawierzchniowej lub lepikiem.

Roboty rozbiérkowe nalezy wykona¢ z zastosowaniem urzadzen dzwigowych/podnosnika koszowego.

Przed przystapieniem do robét nalezy oznaczy¢ i wytaczy¢ z uzytkowania strefe w promieniu 30 m od masztu, odtaczy¢ zasilanie i
zdemontowac urzadzenia zainstalowane na maszcie. Przed poluzowaniem odciggéw maszt nalezy zabezpieczy¢ przed przewrdceniem
poprzez podwieszenie do podnosnika.

12.2. Obiekty inzynieryjne

Wsrdd obiektdéw inzynieryjnych do rozbiorki w ramach inwestycji przewidzianych jest tacznie 10 obiektow, w tym 5 mostow i 5 przepustéw.
Wykaz wraz z lokalizacjg obiektéw w terenie przedstawiono w ponizszej Tabeli 12.2.

Tabela 12.2. Wykaz obiektow inzynieryjnych wraz z lokalizacjg przewidzianych do rozbidrki

Rodzaj i nazwa . . Numer Jednostka
Km obiektu Powiat Gmina Obreb dziatki ewidencyjna
25+356 Most M1 grodziski Podkowa Le$na 7 11 140502_1
27+515 Most M2 grodziski Milanéwek 46 70 140501_1
28+498 Most M3 grodziski Milanowek 39 85 140501_1
grodziski Milanéwek 47 22 140501_1
29+982 Most M4 grodziski Grodzisk 10 256 140504_5
Mazowiecki-obszar
wiejski
grodziski Grodzisk 10 253 140504_5
Mazowiecki-obszar
wiejski
grodziski Grodzisk 10 254 140504_5
Mazowiecki-obszar
wiejski
grodziski Grodzisk 10 159/1 wody 140504_5
Mazowiecki-obszar ptynace
wiejski
32+148 Most M5 grodziski Grodzisk 44 81 140504 _4
Mazowiecki-miasto
grodziski Grodzisk 44 82 140504_4
Mazowiecki-miasto
grodziski Grodzisk 44 83 140504 _4
Mazowiecki-miasto
25+753 Przepust P1 grodziski Podkowa Lesna 7 111 140502_1
26+657 Przepust P2 pruszkowski Brwinéw 16 41/9 142103_5
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Rodzaj i nazwa . . Numer Jednostka
Km obiektu Powiat Gmina Obreb | 4iatki ewidencyjna
29+149 Przepust P3 grodziski Grodzisk 10 257 140504_5
Mazowiecki-obszar
wiejski
grodziski Grodzisk 10 258 140504_5
Mazowiecki-obszar
wiejski
31+533 Przepust P4 grodziski Grodzisk 51 181 140504_4
Mazowiecki-miasto
grodziski Grodzisk 51 184 140504_4
Mazowiecki-miasto
32+167 Przepust P5 grodziski Grodzisk 44 81 140504 _4
Mazowiecki-miasto

Zakres robét obejmuje:

a) rozbiorke ustroju niosacego istniejacego obiektu,

b) rozbiorke podpér,

c) rozbiorke fundamentéw (do poziomu 0,5 m ponizej projektowanego terenu oraz w zakresie kolidujgcym z fundamentami nowego

obiektu).

Przed przystapieniem do robot rozbiorkowych Wykonawca powinien opracowac¢ i uzgodni¢ Projekt Technologiczny robét rozbidrkowych.
Powyzszy Projekt Technologiczny musi uzyska¢ akceptacje Inspektora Nadzoru Inwestorskiego.
Przed przystapieniem do robét rozbiorkowych nalezy oznakowaé teren zgodnie z wymogami BHP obowigzujacymi na obszarze WKD.
Wszystkie prace rozbiérkowe nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby nie zanieczyszcza¢ gruzem i odpadami z rozbiérki sasiadujacego
terenu oraz koryta cieku pod obiektem. Prace, ktére moga potencjalnie powodowaé zanieczyszczenie Srodowiska nalezy wykonywac pod

ostong szczelnych ekrandéw ochronnych. Codziennie przed rozpoczeciem robét nalezy kontrolowac stan ekrandw zabezpieczajacych. Po
zauwazeniu uszkodzen w trakcie prowadzenia prac rozbiérkowych roboty nalezy wstrzymacé i naprawi¢ zabezpieczenia.

Rozbiérke nalezy rozpoczaé od wykonania ekrandw ostaniajacych, ktére mogg peti¢ jednocze$nie funkcje pomostéw roboczych oraz
wykonania poreczy zabezpieczajacych prace ludzi.

Przy rozbiérce mozna stosowaé skuwanie i rozcinanie elementéw do demontazu, oraz demontaz przy pomocy zurawi dzwigowych.
Zabrania si¢ stosowania metod wybuchowych.

12.3. Perony

WSrod obiektdow peronowych do rozbiérki w ramach inwestycji przewidzianych jest tacznie 9 obiektéw, po jednym peronie na kazdym
przystanku oraz po 2 perony na przystanku Podkowa Le$na Zachodnia (w obrebie ktorego przewiduje sie rozbiérke peronu zaréwno w
kierunku Grodziska Mazowieckiego, jak i Milandwka Grudowa) i stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska. Wykaz wraz z lokalizacjg obiektow
w terenie przedstawiono w ponizszej Tabeli 12.3.

Tabela 12.3. Wykaz obiektow peronowych wraz z lokalizacjg przewidzianych do rozbiérki

Rodzaj i nazwa . . Numer Jednostka
Km obiektu Powiat Gmina Obreb | ialki ewidencyjna
Peron nr 1 przystanku
Podkowa Lesna
Zachodnia grodziski Podkowa 7 " 140502 1
(peron nr 1 przy torze Lesna
nr 1G linii kolejowej nr
47)
25+856 —
Peron nr 2 przystanku grodziski Podkowa 8 1 140502_1
Podkowa Lesna Le$na
Zachodnia pruszkowski Brwindw 16 41/3 142103_5
(peron nr 2 przy torze
nr 1M linii kolejowej nr
48)

Projekt Zagospodarowania Terenu 39



Rozbidrka, budowa, przebudowa i rozbudowa dotyczaca budowy, przebudowy i rozbudowy
linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru wraz z infrastrukturg towarzyszaca,
w ramach zadania: ,Modernizacja infrastruktury kolejowe;j Linii WKD — poprzez budowe

TRANSPROJEKT TRANSPROJEKT

 anane drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej do Grodziska Mazowieckiego” ek
Rodzaj i nazwa : . Numer Jednostka
Km obiektu Powiat Gmina Obreb dziatki ewidencyjna
27+394 Peron przystanku pruszkowski Brwinéw 16 4114 142103_5
Kazimieréwka
28+886 Peron przystanku grodziski Milanéwek 47 22 140501_1
Brzdzki
30+228 Peron przystanku grodziski Grodzisk 64 18 140504_4
Grodzisk Mazowiecki Mazowiecki—
Okrezna miasto
30+866 Peron przystanku Grodzisk
Grodzisk Mazowiecki grodziski Mazowiecki— 63 65 140504_4
Piaskowa miasto
31+941 Peron przystanku grodziski Grodzisk 44 84 140504_4
Grodzisk Mazowiecki Mazowiecki—
Jordanowice miasto
grodziski Grodzisk 44 83 140504_4
Mazowiecki—
miasto
32+607 Peron nr 1 i nr 2 stacji grodziski Grodzisk 60 331 140504_4
Grodzisk Mazowiecki Mazowiecki—
Radonska miasto

Rozbiérke nalezy rozpocza¢ od wytaczenia zasilania o$wietlenia i rozbidrki wyposazenia peronu oraz nawierzchni peronowej. Nastepnie
wykona¢ przekopy kontrolne w celu lokalizacji sieci uzbrojenia podziemnego. Usuna¢ nadmiar gruntu do gtebokosci stopy $cianek
katowych krawedzi peronu. Rozebra¢ wszystkie Scianki peronowe w cato$ci wraz z ich podbudowa.

Roboty nalezy prowadzi¢ przy zamknigtym torze i wytgczonym z ruchu peronie. Sie¢ trakcyjna przy prowadzeniu rob6t dzwigami lub
koparkami musi by¢ wytaczona. Przed przystapieniem do robét oznaczy¢ w terenie granice terenu objetego robotami.

Realizacja robét rozbiérkowych bedzie realizowana przy zachowaniu ruchu po jednym torze w trakcie przebudowy linii.

13. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANE TERENU

13.1. Parametry techniczne projektowanej linii kolejowej

Linie WKD sg funkcjonalnie wyodrebnione z systemu kolei Unii i przeznaczone tylko do prowadzenia przewozoéw wojewddzkich lub
lokalnych — zgodnie z zapisami art. 3 pkt 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz.U. 2020 poz. 1043
z pdzn. zm.), jednakze zgodnie z wymogami Zamawiajgcego projekt infrastruktury kolejowej powinien spetnia¢é wymogi technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci (TSI) Unii Europejskiej.

Wedtug TSl linia kolejowa powinna spetnia¢ warunki przedstawione w ponizszej Tabeli 13.1.

Tabela 13.1. Warunki techniczne dla projektowanej linii kolejowej nr 47 wedtug TSI

Kod ruchu Skrajnia Nacisk osi (t) Predkos¢ na linii Dlugos¢ uzytkowa
(km/h) peronu(m)
P5 GA 20 80-120 50-200

Projekt zaktada osiggniecie nastepujacych parametréw eksploatacyjnych oraz cech uzytkowych:

) rozstaw szyn: 1435 mm;

) predko$¢ maksymalna dla pociagow pasazerskich: 80 km/h;

) dopuszczalny nacisk osi: w torze nr 11 2: 20 /196 kN;

) linia dwutorowa; rozstaw, odlegtos¢ pomiedzy osiami toréw dostosowana zostanie do obowigzujgcej skrajni budowli, jednak nie
mniej niz 3,50 m zgodnie z tabelg 4 TSI Infrastruktura;

e) dtugos¢ perondw: 80 m;

f) odlegtos¢ krawedzi peronéw od osi toru na odcinkach prostych bez przechytki: 1,585 m;

9

h

a
b
c
d

) wysoko$¢ peronéw: 0,380 m;
) szeroko$¢ wagondw: 2850 mm (aktualnie eksploatowanych);
i) Linia zelektryfikowana 3kV DC.
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13.2. Skrajnia

Skrajnie budowli oraz wybrane parametry wolnej przestrzeni przyjeto zgodnie z Listg Prezesa UTK z dnia 19 stycznia 2017 r. w sprawie
wiasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, ktérych zastosowanie umozliwia spetnienie
zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei.

Zgodnie z zatacznikiem 1-01 tej listy na linii zastosowano skrajnig¢ GPL-1 zarys C dla linii zelektryfikowanych zalecang dla nowych budowli
lekkich.

Zachowanie skrajni GPL-1 dla linii zelektryfikowanych zapewnia spetnienie wymogéw skrajni typu GA wedtug PN-EN 15273-3:2013
Kolejnictwo-Skrajnie-Skrajnie budowli oraz Karty UIC-506 ,Przepisy dla zastosowania skrajni powiekszonych GA, GB, GC”, co odpowiada
wymogom § 9.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkdw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z p6zn. zm.).

13.3. Uktad torowy

W branzy torowej zakres opracowania obejmuje odcinek od km 25+305 do km 32+637 linii nr 47 oraz wtaczenie linii kolejowej nr 48.

Projekt uktadu torowego zostat wykonany zgodnie z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie — okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z p6zn. zm.) oraz przepisami
WKD. Rozwigzania uktadu torowego nie wymagaja odstepstw od przepisow.

Rozbudowa linii kolejowej normalnotorowej nr 47 o rozstawie szyn 1435 mm - zgodnie z § 12.1 Rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z pdzn. zm.) — do dwdch toréw na szlaku Podkowa Les$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki
Radonska polega¢ bedzie na dobudowie toru po prawej (pétnocnej) stronie istniejacego toru w dawnym/pierwotnym $ladzie z 1927 roku.

Przedmiotowa rozbudowa linii kolejowej nr 47 wigza¢ sie bedzie rowniez ze zmiang wigczenia linii kolejowej nr 48 z Podkowy Les$nej
Gtéwnej do Milanéwka Gruddw w linie kolejowa nr 47.

13.3.1. Podtorze

Gérna powierzchnia podtorza (torowisko) zgodnie z § 16.1 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia
1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987
z pbzn. zm.) zostata przystosowana do:
1) zbudowania nawierzchni oraz innych obiektéw zwigzanych z prowadzeniem ruchu pojazdéw kolejowych, a takze do wykonywania
czynnosci zwigzanych z utrzymaniem drogi szynowe;j,
2) odprowadzenia wod opadowych z torowiska,
3) utrzymania na odpowiedniej gteboko$ci poziomu wéd gruntowych.

Zgodnie z przepisami instrukcji WKD D-3 ,Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego na liniach kolejowych WKD sp. z 0.0.”
podtorze nalezy przygotowa¢ do uzyskania modutéw odksztatcenia E2 nie mniejszych niz:

1) 45 MPa w przypadku gruntow spoistych,

2) 60 MPa w przypadku gruntéw piaszczystych i zwirowych
oraz wskaznika zageszczenia Is = 1.03.
Na odcinkach nie spetniajacych takich warunkéw przewidziano wzmocnienie podtoza — zgodnie z § 16.3 Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z p6zn. zm.).

Odcinki linii kolejowej i drég, na ktdrych konieczne jest zastosowanie wzmocnienia podioza, wraz z opisem technologii wzmocnienia,
przedstawiono w ponizszej Tabeli 13.2.

Tabela 13.2. Wykaz odcinkow linii kolejowej i drég, na ktdrych zatozono wzmocnienie podtoza

Obszar Od km Do km Dlugosé Szlak/Droga Technologia
[l [km] [km] [m] [l [l

W' 26+780 27+300 520 LK4T -szlak | " 2le przemieszczeniowe Z giowicami
ZWirowymi

LK47 - przepust

W02 29+130 29+160 30 P3 Wymiana gruntéw stabono$nych

W03a 324110 304140 30 LK47 - dojazd do I_:’a!e przemieszczeniowe z glowicami
mostu M5 Zwirowymi

W03b 324150 324180 30 LK47 — dojazd do I_Z’a!e przemieszczeniowe z gtowicami
mostu M5 Zwirowymi
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Do budowy nasypéw nalezy stosowac grunty dobrze uziarnione (U = 6) zawierajace mniej niz 5% czastek drobnych, skaty twarde o
wspdtczynniku Los Angeles LA < 30 lub skaty o $redniej twardosci, np. o wspotczynniku Los Angeles 30 > LA< 40.

Zgodnie z § 17.1 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z pdzn. zm.) przy wyborze materiatéw do
budowy podtorza powinno sie uwzglednia¢ przydatno$¢ materiatéw miejscowych uzyskiwanych z przekopédw lub z odpadéw
przemystowych, a takze z dodatkowych ukopéw. W ramach rozwigzan projektowych przyjeto konieczno$¢ uwzglednienia powyzszych
materiatow.

Wymiary podtorza zgodnie z § 18.1 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie
warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z pdzn. zm.) zostaty
dostosowane do ustalonego przebiegu trasy linii kolejowej, w szczegdlno$ci przy uwzglednieniu:

1) kategorii linii kolejowej,

2) liczby toréw,

3) lokalizacji podtorza (na: szlaku, réwni stacyjnej, podejsciu do mostow),

4) potozenia linii (w planie i w profilu),

5) grubosci warstwy podsypki, dtugosci podktadéw, rodzaju toru (klasyczny, bezstykowy).
Zaprojektowana szeroko$¢ taw torowiska wynosi 60 cm.

Zgodnie z § 18.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z pdzn. zm.) torowisko powinno by¢
wykonane z pochyleniem poprzecznym 5% od osi toru - dla zapewnienia odptywu wody opadowej z nawierzchni — z wyjatkiem lokalizacji
na przystankach z peronami naprzemianlegtymi, gdzie jednostajne pochylenie pod obydwoma torami wynosi¢ bedzie 3%.

W zwigzku z tym, ze w podtozu wystepujg gtownie grunty wodoprzepuszczalne, zmniejszenie pochylenia nie przyniesie negatywnych
efektéw odwodnienia.

Przewiduje sie zastosowanie skarp o nachyleniu 1:1.5 zabezpieczonych przez humusowanie warstwg grubosci minimum 10 cm oraz
obsianie nasionami traw. Mozliwe jest réwniez zastosowanie roslinnoSci ptozacej. Z uwagi na waski pas terenu kolejowego, wystapia
réwniez skarpy o pochyleniu wigkszym niz 1:1.5, przewiduje sie wowczas zastosowanie geosyntetykow przeciwerozyjnych wraz
z obsiewem lub nasadzeniami roslinno$ci ptozacej lub koszy gabionowych jako rozwigzan licujgcych z wystrojem miast-ogrodéw.

Obliczenia statecznosci skarp przeprowadzone zostaty w programie GGU Stability. Jako model obliczeniowy przyjeto metode walcowych
linii po$lizgu (metoda Bishopa), z zastosowaniem wspétczynnikéw czesciowych dla parametréw gruntu, oddziatywan i noSno$ci.

Z obliczen wynika, ze wysokosci skarp oraz ich nachylenia sg wystarczajace dla uzyskania wymaganego w przepisach wspétczynnika
statecznosci.

Powstate po wykarczowaniu doty nalezy wypetni¢ niespoistym gruntem zasypowym o dobrej zageszczalnosci (zwir, pospotka, piasek
gruby, $redni, drobny) i zagesci¢ je do uzyskania Is = 0,95.

W miejscach taczenia réznych technologii wzmocnienia podtoza, w celu wyrdwnania sztywnosci oraz ujednolicenia osiadan podtoza
konieczne jest wykonanie odpowiedniej dla danej technologii strefy przejsciowej, tak aby zapewni¢ odpowiednig strefe zmiany sztywnosci
podtoza gruntowego.

13.3.2. Warstwa ochronna

Warstwe ochronng zaprojektowano z niesortu kamiennego spetniajacego wymagania dotyczace wskaznika uziarnienia i zageszczenia,
wodoprzepuszczalnosci oraz warunek stabilnosci. Ze wzgledow technicznych i organizacyjnych zostata zaproponowana jednolita grubo$¢
warstwy ochronnej minimum 20 cm.

Minimalna warto$¢ modutu odksztatcenia na powierzchni warstwy ochronnej okreslona przy drugim obcigzeniu plytg nie powinna by¢
mniejsza od 80 MPa (zgodnie z wymaganiami instrukcji WKD D-3 ,Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego na liniach
kolejowych WKD sp. z 0.0.” dla predko$ci Vmax < 80 km/h i natezeniu przewozdéw 3 + 10 Tg/rok).

13.3.3. Stacja Podkowa Le$na Gtéwna

Uktad torowy stacji Podkowa Le$na Gtéwna zostanie zmieniony w zakresie dobudowy potaczenia rozjazdowego Rtd11 — Rz12 oraz
rozjazdu Rtd13, w rejonie przystanku Podkowa Le$na Zachodnia, ktore umozliwi pociggom jadacym do- i z Milanéwka (na linii kolejowe;
nr 48) zajecie odpowiedniej krawedzi peronowej w Podkowie Le$nej Zachodniej.

Po przebudowie, przystanek Podkowa Les$na Zachodnia pozostanie w granicach stacji Podkowa Le$na Gtéwna. Na odcinku Podkowa
Le$na Gtéwna — Podkowa Le$na Zachodnia jako drugi tor linii kolejowej nr 47 wykorzystano tor 1M linii kolejowej nr 48 a lini¢ kolejowa nr
48 wtgczono w linie kolejowg nr 47 w rejonie perondw przystanku osobowego Podkowa Le$na Zachodnia.

Na odcinku linii kolejowej nr 47 od poczatku przebudowy w km 25,305 do ul. Parkowej w km 25,900, na odcinku prostym ze wzgledu na

dostosowanie do stanu istniejacego, za zgoda zarzadcy kolei na linii WKD, zachowany zostat minimalny rozstaw toréw wynoszacy 3,60
m.

Projekt Zagospodarowania Terenu 42



Rozbidrka, budowa, przebudowa i rozbudowa dotyczaca budowy, przebudowy i rozbudowy
linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru wraz z infrastrukturg towarzyszaca, -
TRANSPROJEKT . . . . . PR
w ramach zadania: ,Modernizacja infrastruktury kolejowe;j Linii WKD — poprzez budowe

 anane drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej do Grodziska Mazowieckiego” ek

Zgodnie § 30.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z pdzn. zm.), zarzadca kolei — Warszawska
Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. — uzgodnit rozstaw toréw o wartosci 3,60 m na powyzszym odcinku pismem nr WKD11a-081-84/2021 z dnia
20.08.2021.

13.3.4. Odcinek Podkowa Lesna Gtéwna - Grodzisk Mazowiecki Radonska

Po przebudowie w granicach stacji Podkowa Les$na Gtéwna pozostanie przystanek Podkowa Lesna Zachodnia. Na odcinku Podkowa
Les$na Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki Radonska minimalny rozstaw toréw wynosi 4,0 m. Przedmiotowy rozstaw toréw jest zgodny z §
30.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z pdzn. zm.).

Na odcinku od Podkowy Les$nej Zachodniej do przystanku Grodzisk Mazowiecki Jordanowice zaprojektowano dobudowe drugiego toru
szlakowego rownolegle po prawej stronie istniejacego toru. Po wybudowaniu nowego toru istniejacy tor zostanie przebudowany. Na
odcinku od przystanku Grodzisk Mazowiecki Jordanowice do stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska istniejacy tor nr 1 zostanie przesuniety
w lewo, natomiast nowy tor zostanie utozony z prawej strony torowiska.

13.3.5. Stacja Grodzisk Mazowiecki Radonska

Uktad torowy stacji zostanie przebudowany w celu zapewnienia niezalezno$ci pracy manewrowej lokomotywowni oraz dwutorowego
potgczenia z nowym uktadem szlakowym.

Zaprojektowany zostat nowy tor nr 3 po prawej stronie linii potaczony z gtowica rozjazdowa rozjazdem krzyzowym.

Od strony Podkowy Le$nej po lewej stronie linii zaprojektowano dwa tory wyciagowe (nr 4 i nr 6). Wigczenie uktadu torowego zaplecza
utrzymania nie ulegnie zmianie.

Przesuniecie w lewo projektowanych toréw szlakowych oraz toréw wyciggowych wymaga wydtuzenia mostu na rzece Rokiciance
(projektowany most M5 w km 32+147).

Na stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska rozstaw tordw gtéwnych zasadniczych wynosi 4,3-4,5 m, co pozostaje w zgodno$ci z zapisami
§ 30.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z p6zn. zm.).

Odlegtos$¢ miedzy osiami torow spetnia wymogi w odniesieniu do granicznej odlegtosci zabudowy miedzy osiami toréw okre$lonej zgodnie
z sekcjg 9 normy PN-EN 15273- 3:2013.

13.3.6. Uktad geometryczny toréw
Geometria trasy nie wymaga znaczacych zmian dla podniesienia predko$ci maksymalnej 80km/h.
Minimalny projektowany promien tuku w torach gtéwnych wynosi 300 m i 250 m w torach stacyjnych.

Projekt niwelety bedzie zblizony do stanu istniejacego z niewielkimi korektami w celu ograniczenia rob6t ziemnych lub poprawy profilu
drdég na przejazdach.

Maksymalne pochylenie niwelety wynosi 5,50%o na dtugo$ci ponizej 100 m i zlokalizowane jest na odcinku od km 25,800 do km 25,900.
Zatomy niwelety wyokraglono tukami o promieniu 5 000-10 000 m.
Warto$¢ pochylenia i promieni fukéw pionowych jest zgodna z § 37 i § 38 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z

dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998
Nr 151, poz. 987 z pdzn. zm.).

13.3.7. Nawierzchnia

W projekcie przewidziano tory bezstykowe odpowiadajace wymogom § 21 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998
Nr 151, poz. 987 z p6zn. zm.).
Nawierzchnig toru bezstykowego zaprojektowano wedtug nastepujacych parametrow:

— szyny 49E1 nowe, w klasie profilu X i klasie prostosci, ptaskosci A wedtug PN-EN 13674-1 Kolejnictwo — Tor — Szyna — Cze$¢ 1:

Szyny kolejowe Vignoles'a o masie 46 kg/m i wigksze;j.

— podkiady nowe: strunobetonowe typu PS-83 i drewniane z drewna twardego wedtug PN-EN 13145;

— rozstaw podktadéw 0,65 m;

— przytwierdzenia sprezyste nowe typu SB oraz SKL-12;

— grubos¢ warstwy podsypki 0,30 m;

— podsypka ttuczniowa ze skat naturalnych o parametrach technicznych wedtug PN-EN 13450 klasa Il gatunek 2;

— Szeroko$¢ projektowanych tordw — 1435 mm.
Wedtug § 21 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z pdzn. zm.) tor bezstykowy stanowi
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konstrukcje, w ktdrej kolejne szyny tgczone sg ze sobg trwale przy pomocy zgrzewania elektrooporowego, spawania termitowego lub
tukowego. Dtugo$¢ odcinka toru bezstykowego jest nieograniczona. Odcinki toru z szynami spawanymi lub zgrzewanymi o dtugosci
wigkszej niz 180 m uwaza sig za tor bezstykowy.

Tor bezstykowy mozna stosowac¢ we wszystkich klasach toréw, przy zachowaniu nastepujacych wymagan technicznych:
1) najmniejszy promien tuku poziomego toru powinien wynosic:
a. w torach gtéwnych i gtownych dodatkowych wszystkich kategorii linii — 500 m na podkiadach drewnianych i 450 m na
podktadach betonowych;
b. we wszystkich torach stacyjnych — 300 m;
2) tor bezstykowy nie moze zaczynac sie i konczy¢ na krzywej przejsciowe;j;
3) pochylenia podtuzne linii kolejowej nie moga przekracza¢ 12%o.
W tukach o promieniu nie mniejszym niz 190 m w torach gtownych dodatkowych i bocznych oraz w tukach o promieniu nie mniejszym niz
250 m w torach szlakowych i gléwnych zasadniczych odstepuje sie od wymagan, o ktérych mowa powyzej i stosuje sie tor bezstykowy w
przypadku wymuszenia naprezen w tokach szynowych odpowiadajacych temperaturze przytwierdzenia (23+3)°C i jednoczesnego
zastosowania rozwigzan zwiekszajacych stateczno$¢ toru bezstykowego lub niezawodno$¢ uzytkowania.

W torach bezstykowych szeroko$¢ pryzmy podsypki od czota podktadu powinna wynosi¢ co najmniej 0,45 m. Ttuczen nalezy zageszczaé
przy pomocy podbijarki torowej z zageszczeniem od czota podktadéw.

Gérna powierzchnia podsypki musi znajdowac sie na gtebokosci 0,05 m ponizej dolnej ptaszczyzny stopki szyn.

Na podstawie § 22 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z pézn. zm.) pochylenia szyn
w ptaszczyznie pionowej skierowane do osi toru powinny wynosi¢ 1:20 w torach z szynami S 49 na podktadach drewnianych i betonowych.

Przejscie od szyn w rozjezdzie (bez pochylenia) do pochylenia szyn w torze powinno by¢ wykonane stopniowo na diugosci 2m przed i
za rozjazdem za pomocg podktadek o pochyleniu 1:40.

W przypadku, gdy dtugo$¢ odcinka toru pomiedzy rozjazdami nie przekracza 30 m, szyny na tym odcinku nalezy uktada¢ bez pochylenia
na podrozjazdnicach i podktadkach rozjazdowych.

Nie nalezy wykonywa¢ zmian pochylenia szyn w ztaczach na dtugo$ci tubkdw oraz miejscach zgrzewania (spawania) szyn.

Szerokos$¢ projektowanych torow wynosi 1435mm. Projektowane tuki o warto$ci powyzej 250 m nie wymagajg stosowania poszerzen, co
pozostaje w zgodnosci z § 23 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z p6zn. zm.).

Zgodnie z zapisami § 25.1 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z pdzn. zm.) w torach
potozonych w tukach o promieniach 600 m i mniejszych, w obu tokach szynowych zastosowane zostang szyny ze stali 0 wytrzymatosci
na rozcigganie materiatu gtéwki szyny Rm > 1100 MPa. Przejécie z szyny utwardzanej do zwyklej nalezy wykonywaé na proste;.

Nie przewiduje sie budowy prowadnic, o ktérych mowa w § 25.3 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10
wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151,
poz. 987 z p6zn. zm.).

W torach na stacji Grodzisk Mazowiecki Radonska przewiduje sie zastosowanie koztéw samohamujgcych dla predkosci 4,2 m/s i
elektrycznego zespotu trakcyjnego o masie 200 t lub betonowych, za$ w torze wyciggowym koziot szynowy z zasypka 15 m — zgodnie z
postanowieniami § 28 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkdéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z p6zn. zm.).

13.3.8. Rozjazdy

W potaczeniach torowych nalezy stosowac wytacznie nowe rozjazdy — wedtug postanowieri § 24 Rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z p6zn. zm.):

— typu 49 E1 500-1:12 zwyczajny tukowany ze stali 350HT;

— typu 49 E1-300-1:9 zwyczajne i tukowane ze stali 350HT;

— typu 49 E1-190-1:9 zwyczajne ze stali 350HT;

— wylgcznie w odmianie spawanej o konstrukcji dopuszczonej do predko$ci <120 km/h;

—  z krzyzownicami statymi z dziobem kuto-zgrzewanym;

— ziglicami sprezystymi;

— wyposazone w rolki podiglicowe;

— na podrozjazdnicach drewnianych twardych.

W ramach projektu przewidziano, aby rozjazdy odpowiadaty typom szyn lezacych w torach i standardom konstrukcyjnym nawierzchni dla
poszczegolnych klas toréw — zgodnie § 24.2 z Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w
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sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z p6zn.
zm.).

Wszystkie rozjazdy nowe bedq wyposazone w jednorodne zamkniecia nastawcze niewrazliwe na zmiany temperatury — cylindryczno-
modutowe.

Konstrukcja rozjazdu musi by¢ dopuszczona do stosowania na sieci kolejowej przez Urzad Transportu Kolejowego lub Gtéwnego
Inspektoratu Kolejnictwa.

13.3.9. Tor w obrebie obiektow inzynieryjnych

Konstrukcje nawierzchni kolejowej w obrebie kolejowych obiektdéw inzynieryjnych zaprojektowano zgodnie z wymaganiami § 48 i § 49
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z pdzn. zm.), tj. zachowujgc odpowiednie utrzymanie
niwelety toru, zgodne z uksztattowaniem drogi szynowej oraz zapewniajac aby konstrukcja nawierzchni kolejowej na obiektach
inzynieryjnych posiadata niezalezne od ustroju konstrukcyjnego obiektu podpory tokdw szynowych.

W sasiedztwie przyczotkdw obiektu w km 25+356 (most M1) przewiduje sie wykonanie stref przejSciowych z zageszczonego, dobrze
uziarnionego gruntu (U=5) uniemozliwiajacych zréznicowane osiadania wywotane roznica ustrojow konstrukcyjnych oraz sprezystosci
podtoza.

Pozostate obiekty sg konstrukcjami wspotpracujgcymi z gruntem i nie wymagaja takich stref.

0s toru w ptaszczyznie poziomej na obiekcie powinna sie pokrywaé z osig podtuzng obiektu — zgodnie z § 49.6 Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z p6zn. zm.).

Projekt nie zaktada budowy odbojnic, o ktdrych mowa w § 49.12 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10
wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151,
poz. 987 z p6zn. zm.).

13.3.10. Odwodnienie

Projekt odwodnienia zostat opracowany na podstawie decyzji nr WA.ZUZ.5.4210.3.127.2020.KJ z dnia 23 czerwca 2020 r. wydanej przez
Parstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Dyrektora Zarzadu Zlewni w towiczu. Zaprojektowane rozwigzania i zastosowane
urzadzenia spetniajq wymogi okre$lone w § 46 i § 47 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998
r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z
pozn. zm.).

Odwodnienie tordw szlakowych zostanie zrealizowane przez odbudowe rowéw bocznych. Zostanie odtworzony prawidtowy przekréj rowéw
bocznych, w migjscach poszerzenia nasypdw przewidziano wykonanie nowego uktadu odwodnienia.

Wody opadowe i roztopowe zostang odprowadzone do rzeki Rokicianki, rzeki Niwki, rowu Grudowskiego i istniejgcego rowu
melioracyjnego.

Odwodnienie linii w znacznym zakresie oparte bedzie na systemach otwartych, takich jak rowy ziemne, korytka prefabrykowane, muldy i
odwodnienia liniowe. Nie przewiduje sie stosowania gtebokich korytek stanowigcych putapki dla zwierzat.

W rejonie projektowanych peronéw naprzeciwlegtych zaprojektowane zostang saczki na miedzytorzu. Podtorze w rejonie przystankdw
osobowych o naprzemianlegtym uktadzie perondw bedzie odwadniane przez jednostronny spadek w kierunku przeciwnym do peronu.

Nie przewiduje sie budowy rowow gérnych.

13.3.11. Tor na przejazdach kolejowych

Nawierzchnig toru kolejowego w obrebie przejazddw kolejowo-drogowych zaprojektowano wedtug postanowien § 30.2 Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r. poz. 1744 z p6zn. zm.). Nawierzchnia
kolejowa w obrebie przejazdu powinna mie¢ ten sam standard konstrukcyjny, co nawierzchnia toru przylegajacego do przejazdu.

Na szerokosci przejazdu oraz w odlegto$ci 6 m po obu jego stronach nie dopuszcza sie:
1) zmieniania w torze rodzaju podktadow i podsypki, jak réwniez uktadania w obrebie przejazdu podktadéw drewnianych, jezeli tor poza
przejazdem utozony jest na podktadach betonowych,
2) stosowania stykdw tubkowych szyn i odbojnic; wystepujace ztacza szyn powinny by¢ spawane.
Konstrukcja nawierzchni przejazdu wewnatrz toru powinna zapewnié¢ swobodne przejécie obrzezy kot taboru kolejowego. W tym celu przy
obu szynach wewnatrz toru powinny by¢ wykonane Ztobki ktérych szeroko$¢ mierzona 14 mm ponizej gornej powierzchni gtéwki szyny
dla linii kolejowych normalnotorowych osiggnieta przez wiasciwe utozenie nawierzchni drogowej, powinna wynosic¢ nie mniej niz:

1) 60mm - natorze prostym i w tukach o promieniu 350 m i wiekszym,
2) 70mm -  wtukach o promieniach 250 m do 350 m,
3) 80mm - wiukach o promieniach mniejszych niz 250 m,
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a gtebokos¢ minimum 38 mm (przy najwiekszym dopuszczalnym zuzyciu szyny.
W projekcie nie przewiduje sie budowy odbojnic oraz stykow w obrebie przejazddw.

13.4. Obiekty kubaturowe

13.4.1. Warunki ogdlne

Projekt obejmuje dwa obiekty kubaturowe: budynek dworca na stacji Podkowa Le$na Gtéwna oraz budynek dworca na stacji Grodzisk
Mazowiecki Radoriska. Prace projektowe dla kazdego z obiektéw przeprowadzono w branzach: architektonicznej, konstrukcyjnej,
sanitarnej oraz instalacji elektrycznych i teletechnicznych.

Projekt opracowano zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. z 2019 r. poz. 1065 z pdzn. zm.) oraz opinig konserwatorska z dnia 09.01.2020
Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw (MWKZ). Zgodnie opinig w projekcie zaktada sie stosowanie dobrej jakosci
materiatéw, wysokiej klasy rozwigzan, wykorzystanie archiwalnych, historycznych dokumentacji / rozwigzan detali. Rozwigzania
przewidziane i zaproponowane w opracowanym projekcie zostaty uzgodnione przez Mazowieckiego Wojewoddzkiego Konserwatora
Zabytkow w ramach korespondencji z dnia 30.07.2020, znak WN.5183.189.2020.DM. Ponadto dla przedmiotowego przedsiewzigcia
Mazowiecki Wojewddzki Konserwator Zabytkéw na podstawie art. 36 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdw i opiece nad
zabytkami (Dz. U. z 2021 r., poz. 710 ze zm.) wydat ostateczng decyzje znak WN.5152.3.41.2021.DM z dnia 04.08.2021.

13.4.2. Podkowa Le$na Gtéwna

W budynku dworca Podkowa Le$na Gtéwna zaktada sie remont pomieszczen przekaznikowni i nastawni z wygrodzeniem pomieszczenia
dyzurnego ruchu, toalety, zaplecza, pomieszczenia z urzadzeniem radiotacznosci, pomieszczenia magazynowego z toaletg i
przedsionkiem (z wejSciem z zewnetrznej strony budynku). Przewiduje sie takze remont czesci restauracji w celu wygrodzenia
pomieszczenia kasy z zapleczem socjalnym. Pozostawia sie cze$¢ restauracji w stanie niezmienionym (wykonano w niej remont). Dworzec
bedzie pehit funkcje jak dotychczas. Nie przewiduje sie zmiany sposobu funkcjonowania. Gtdéwne urzadzenia zwigzane z
bezpieczenstwem ruchu zostajg przeniesione na zewnatrz do konteneréw, ktdre beda funkcjonowac niezaleznie od dworca.

Teren objety jest prawng ochrong konserwatorska na podstawie wpisu do rejestru zabytkdw pod numerem rej. A-1194. Na teren inwestycji
zostata wydana opinia konserwatorska nr WN.5183.365.2019.AB z dnia 09.01.2020. Zawarte w niej zalecenia konserwatorskie wskazujg
na konieczno$¢ stosowania dobrej jakosci materiatow, wysokiej klasy rozwigzan, czerpanie z archiwalnych, historycznych dokumentaciji /
rozwigzan detali. Ponadto dla przedmiotowej inwestycji wydana zostata pozytywna opinia MWKZ nr WN.5183.189.2020.DM z dnia
30.07.2020 oraz decyzja MWKZ nr WN.5152.3.41.2021.DM z dnia 04.08.2021 (ostateczna). Szczegdtowe rozwigzania spetnienia
wskazanych w nich warunkéw dla budynku w Podkowie Le$nej Gtéwnej zostaty opisane w pkt. 20.3 i 20.4 niniejszej cze$ci opisowej PZT
oraz w projekcie architektoniczno-budowlanym, tom 3.1.

Budynek dworca Podkowa Lesna Gtéwna zlokalizowany jest na terenie kolejowym PKP S.A. Remontowany budynek bedzie wykorzystywat
pomieszczenia w istniejacej kubaturze. Wokot budynku istnieje utwardzenie z kostki betonowej, ktére nie podlega zmianie. Wokot budynku
wykonane zostang opaski z utwardzeniami przy wejsciach. Od strony wschodniej projektuje sie zagospodarowanie terenu zieleni w nowy
sposob, zgodnie z opracowanym planem sytuacyjnym. W ramach planu zaprojektowano utwardzong nawierzchnie, elementy mate;
architektury, zielen.

Przewiduje sie przeprowadzenie prac stratygraficznych na wschodniej elewacji budynku w celu sprawdzenia czy zachowany zostat na niej
historyczny napis z nazwg stacji. W przypadku ujawnienia istnienia takiego napisu zostang przeprowadzone roboty majace na celu jego
odkrycie, poddanie konserwacji i wyeksponowanie.

Obiekt jest budynkiem istniejgcym przeznaczonym jedynie do remontu. Nie przewiduje sie zmian w warunkach i wymaganiach pozarowych
obiektu.

Projekt budowlany zostat uzgodniony przez PKP S.A. Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami w Warszawie pismem nr
KNWa4.6141.488.2020.KR/14 z dnia 26.05.2020.

13.4.3. Grodzisk Mazowiecki Radonska

W ramach projektu zatozono, ze dworzec bedzie pemit funkcje takie, jak dotychczas. Nie przewiduje sie zmiany sposobu jego
funkcjonowania. Pomieszczenia zwigzane z obstugg podréznych i bezpieczenstwa ruchu zostang wyremontowane. We wschodniej czeSci
budynku powstang pomieszczenia biurowe na potrzeby spotki WKD. Gtéwne urzadzenia zwigzane z bezpieczenstwem ruchu zostajg
przeniesione na zewnatrz do kontenerdw, ktére beda funkcjonowac niezaleznie od dworca. Cze$¢ restauracyjna zlokalizowana w budynku
réwniez zostanie wyremontowana i przystosowana funkcjonalnie do obowigzujacych przepisow.

Zakfada sie wykonanie nowego pokrycia dachu z papy termozgrzewalnej: wierzchniego krycia (wedtug systemu producenta) w kolorze jak
istniejacy (czarny / grafit). Dach nalezy doktadnie oczys$ci¢, sprawdzié czy nie nastapity spekania, przerwania. Pape uktada¢ z wywinieciem
na wewnetrzne powierzchnie $cian attykowych.

Dojazd do kasy, poczekalni i restauracji zapewnia poruszanie si¢ osoby na wdzku inwalidzkim.

Projekt Zagospodarowania Terenu 46



Rozbidrka, budowa, przebudowa i rozbudowa dotyczaca budowy, przebudowy i rozbudowy
linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru wraz z infrastrukturg towarzyszaca, Sl
TRANSPROJEKT . . . . . PR
w ramach zadania: ,Modernizacja infrastruktury kolejowe;j Linii WKD — poprzez budowe

 anane drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej do Grodziska Mazowieckiego” ek

Na teren inwestycji zostata wydana opinia konserwatorska nr WN.5183.365.2019.AB z dnia 09.01.2020 Mazowieckiego Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw. Zawarte w niej zalecenia konserwatorskie wskazujg na konieczno$¢ stosowania dobrej jako$ci materiatow,
wysokiej klasy rozwigzan, czerpanie z archiwalnych, historycznych dokumentaciji / rozwigzan detali. Ponadto dla przedmiotowej inwestycji
wydana zostata pozytywna opinia MWKZ nr WN.5183.189.2020.DM z dnia 30.07.2020 oraz decyzja MWKZ nr WN.5152.3.41.2021.DM z
dnia 04.08.2021 (ostateczna). Szczego6towe rozwigzania spetnienia wskazanych w nich warunkéw dla budynku na stacji Grodzisk
Mazowiecki Radonska (elewacje) zostaly opisane w pkt. 20.3 i 20.4 niniejszej czesci opisowej PZT oraz w projekcie architektoniczno-
budowlanym, tom 3.2.

Budynek zlokalizowany jest na terenie kolejowym WKD. Wokét budynku istnieje utwardzenie z kostki betonowej, ktore na czas
prowadzenia rob6t budowlanych w obrebie stacji musi zostaé rozebrane. Wokét budynku zostang wykonane opaski z utwardzeniami przy
wejsciach. Od strony zachodniej projektuje sie zagospodarowanie terenu zieleni w nowy sposéb, zgodnie z planem sytuacyjnym.
Zaprojektowano utwardzong nawierzchnig, elementy matej architektury, zielen.

Obiekt jest budynkiem istniejgcym przeznaczonym jedynie do remontu. Nie przewiduje sie zmian w warunkach i wymaganiach pozarowych
obiektu.

13.5. Perony

W ramach planowanej budowy i rozbudowy linii kolejowej nr 47 lokalizacja nowych peronéw w obrebie przystankow osobowych nie ulegnie
istotnej zmianie. Wszystkie perony zaprojektowano zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w § 98 oraz § 127 Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z p6zn. zm.).

Jako jedyny lokalizacje zmieni peron przystanku Podkowa Lesna Zachodnia usytuowany przed rozbudowa na linii kolejowej nr 48 w torze
nr 1M prowadzacym do przystanku koncowego Milanowek Grudéw. Po rozbiérce peron ten zostanie odbudowany w nowej lokalizacji
przed ulica Parkowa naprzeciwko peronu przy torze linii kolejowej nr 47. W miejscu rozebranego peronu przy linii kolejowej nr 48
zbudowany zostanie chodnik prowadzacy do ulicy Milanowieckiej.

Perony projektowane sg zaréwno jako naprzeciwlegte — po jednej stronie przejazdu, jak i po obu stronach przejazdu jako naprzemianlegte.
Kazdy z obiektow stacyjnych lub przystankowych bedzie wyposazony w dwa perony jednokrawedziowe. Na stacji Grodzisk Mazowiecki
Radoriska jeden z peron6w zostanie zbudowany jako dwukrawedziowy. Lokalizacje peronéw w ramach planowanej budowy i rozbudowy
linii kolejowej nr 47 przedstawiono w ponizszej Tabeli 13.3.

Tabela 13.3. Lokalizacja peronéw w ramach budowy i rozbudowy linii kolejowej nr 47

Nazwa Rodzaj punktu Kilometraz Dojscie od ulicy Usytuowanie peronéw
. A . ul. Jana Pawta I/ .
Podkowa Le$na Gtowna Stacja 24+963 . Naprzeciwlegte
Brwinowska

Podkowa Lesna Zachodnia Przystanek 25+856 ul. Parkowa Naprzeciwlegte
0sobowy

Kazimierowka Przystanek 27+39%4 ul. Kazimierzowska Naprzemianlegte
0sobowy

Brz6zki Przystanek g, g6 ul. Lakowa Naprzemianlegte
0sobowy

Grodzisk Mazowiecki Okrezna Przystanek 30+228 ul. Okrezna Naprzemianlegte
0sobowy

Grodzisk Mazowiecki Piaskowa Przystanek 30+866 ul. Piaskowa Naprzemianlegte
0sobowy

Grodzisk Mazowiecki Jordanowice Przystanek 31+941 ul. Nadarzyniska Naprzemianlegte
osobowy

Grodzisk Mazowiecki Radoriska Stacja 32+607 ul. Radoriska Naprzeciwlegte

* Na peronach w Podkowie Le$nej Gtownej tylko wymiana matej architektury.
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Przyjeto nastepujace parametry projektowe dla peronéw: dtugo$é peronéw 80 m; wysoko$¢ 380 mm; szeroko$¢ 2,75/3,00 m; odlegtosé
krawedzi perondw od osi toru: 1,585 m.

Dtugo$¢ peronoéw dostosowana jest do dtugosci sktadow pociggdw, obstugujacych linie kolejowa WKD, zestawionych wytacznie z
elektrycznych zespotow trakcyjnych réznych typdw, ale o zblizonych parametrach konstrukcyjnych.

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. jako zarzadca infrastruktury kolejowej oraz przewoznik kolejowy, w ramach korespondencji nr
WKDF11-081-122/2021 z dnia 26.10.2021, przedstawita szczegotowa opinie, uwarunkowania projektowe i uzasadnienie dla dtugosci
perondw wynoszacej 80 m na odcinku linii kolejowej objetej inwestycja, w kontekscie charakteru realizowanej dziatalno$ci oraz z punktu
widzenia postanowien Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z p6zn. zm.).

W ramach projektowanej budowy i rozbudowy linii kolejowej nr 47 zaprojektowano budowe nowych peronéw o diugosci 80 m we wszystkich
przewidzianych dla nich lokalizacjach. Przyjety dla celéw projektowych parametr podlega weryfikacji pod katem warunku okre$lonego w
Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzes$nia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z pdzn. zm.), w § 98 pkt 9a, ktory stanowi: ,W przypadku
peronéw przeznaczonych wytacznie do obstugi pociggow ruchu regionalnego dopuszcza sie stosowanie perondw o dtugosci nie mniejszej
niz 85 m”. Zatozony parametr podlega réwnoczesnie ocenie z punktu widzenia ustanowionego profilu przedsiebiorstwa i charakteru
realizowanej dziatalno$ci przez spotke Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. jako zarzadce infrastruktury kolejowej i zarazem
przewoznika kolejowego — m.in. na podstawie ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz.U. 2020 poz.
1043 z p6zn. zm.) — dalej: uotk.

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. $wiadczy ustugi w zakresie aglomeracyjnych przewozéw pasazerskich na wydzielonych liniach
kolejowych, funkcjonalnie wyodrebnionych z systemu ogdlnopolskiej sieci kolejowej oraz systemu kolei Unii, przeznaczonych wytacznie
do tej kategorii ruchu — 0 czym wspomniano na wstepie w pkt. 13.1. Dziatalno$¢ przewozowg oraz zarzadzania infrastrukturg kolejowg w
zakresie aglomeracyjnych przewozéw pasazerskich spdtka prowadzi na podstawie i w granicach zakreslonych przez uotk, na liniach
kolejowych z Warszawy przez Pruszkéw i Podkowe Le$ng do Grodziska Mazowieckiego oraz z Podkowy Le$nej do Milanowka.
Terytorialnie obszar dziatalno$ci spotki w catoSci zawiera sie¢ w potudniowo-zachodnim pa$mie osadniczym aglomeracji warszawskiej.
Warszawska Kolej Dojazdowa pozostaje jednocze$nie jedynym operatorem na wymienionych liniach. W $wietle powyzszego, na liniach
zarzadzanych przez WKD prowadzony jest wytgcznie ruch aglomeracyjny.

Przewozy aglomeracyjne realizowane na linii Warszawskiej Kolei Dojazdowej, charakteryzujg sie m.in. wysokg czestotliwo$cig kursowania
pociggow (co 10 minut w porach szczytéw przewozowych), cyklicznymi odjazdami w okre$lonych kierunkach docelowych w ramach
opracowanego rozktadu jazdy, jednakowa diugoscig sktadéw pociggowych obstugujacych potaczenia (ok. 60 m), czy réwnomiernie
rozmieszczonymi stacjami i przystankami osobowymi. Wymienione czynniki umozliwiajg zaliczenie WKD do kategorii linii typu SKM
(szybkiej kolei miejskiej), dla ktorych w ramach Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z pdzn.
zm.) sformutowano odrebny Dziat VII. ,Budowle szybkich kolei miejskich”. Zgodnie z § 126.1 rozporzadzenia szybkie koleje miejskie,
zwane jako SKM, charakteryzujace sie jednakowg ditugo$cig sktadu wagondw, duzg czestotliwo$cig kursowania i nierdwnomiernym
natezeniem ruchu w réznych porach doby, przystosowane sg wytacznie do prowadzenia ruchu pociggéw pasazerskich oraz stuzg do
Swiadczenia ustug w zakresie przewozu 0sob w duzych aglomeracjach miejskich.

W powyzsze uwarunkowania w ramach sformutowanej definicji wpisuje sie linia WKD. Dodatkowo charakter przewozéw oraz elementy
infrastruktury na linii kolejowej nr 47 WKD spetniajg szereg zatozen okre$lonych dla linii typu SKM, w tym postanowienie § 127
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z pdzn. zm.), traktujace o tym, iz perony SKM powinny
posiada¢ diugo$¢ odpowiadajaca dtugosci sktadu pociagow; przy roznej dtugosci sktadéw w poszczegolnych porach doby perony powinny
posiada¢ trwale oznakowane miejsce zatrzymywania si¢ czota pociggu. Ponadto charakterystyka przewozéw na linii WKD wpisuje sie w
szereg przestanek okreslonych dla linii typu SKM w § 126, § 128 i § 129 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr
151, poz. 987 z pdzn. zm.) — szczegdtowo omdwionych w pismie nr WKDF11-081-122/2021 z dnia 26.10.2021.

Rozpatrujac istniejace okolicznosci na gruncie obowigzujacego Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10
wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151,
poz. 987 z pdzn. zm.), w tym zwazywszy na fakt, iz lokalizacja i zagospodarowanie peronéw dostosowane sg réwniez do warunkéw
lokalnych, przy projektowaniu nowych peronéw WKD wzieto pod uwage uwarunkowania jak dla linii typu SKM. Linia kolejowa WKD nr 47
nie stuzy do przewozoéw regionalnych, przeznaczona jest wytacznie dla ruchu pasazerskiego w ramach przewozéw aglomeracyjnych. Przy
peronach zlokalizowanych wzdtuz linii WKD zatrzymujg sie wytacznie pociggi zestawione z elektrycznych zespotéw trakcyjnych o
jednakowej diugosci wynoszacej ok. 60 m. Z uwagi na brak potaczen z innymi liniami kolejowymi (wytaczajac petniaca wytacznie funkcije
techniczng i awaryjna lini¢ kolejowa nr 512 Komorow — Pruszkdw) nie jest mozliwy nawet okazjonalny wjazd jakiegokolwiek innego rodzaju
pociagu pasazerskiego.

Biorac pod uwage przedstawiong powyzej argumentacje, na odcinku linii kolejowej nr 47 WKD objetym rozbudowg, zaprojektowano perony
o dlugosci pozostajacej w zgodnosci z warunkami okreslonymi w § 127 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
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10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr
151, poz. 987 z pozn. zm.). Uwzgledniajac ponadto aktualnie obowigzujace uwarunkowania formalno-prawne, okolicznosci zwigzane z
istniejacymi warunkami otoczenia linii WKD, zagadnienia bezpieczenstwa w obrebie skrzyzowan linii kolejowej z drogami i przejSciami
publicznymi, jak rowniez aspekty techniczno-eksploatacyjne uzytkowanego taboru kolejowego, nowe perony zaprojektowano o dtugosci
80 m.

Zwazywszy, ze rozporzadzenie znajduje zastosowanie do WKD jako przewoznika i zarzadcy infrastruktury, w ramach projektowania
zastosowano postanowienia art. 98.1. Zmiana rozporzadzenia wprowadzona Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 czerwca
2018r. (Dz. U.z2018r., poz. 1175) zalecita stosowanie rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczacego
technicznych specyfikacji interoperacyjno$ci podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L356 z
12.12.2014, str. 1, z pdzn. zm.). Diugos¢ peronu 80 m zostata przyjeta dla przebudowywanego odcinka linii WKD na podstawie i w
granicach zmienionego przedmiotowego rozporzadzenia, ktére w § 2a.1. stanowi:

,Dla budowli kolejowych wchodzgcych w sktad podsysteméw strukturalnych w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2117 i 2361 oraz z 2018 r. poz. 650 i 927) objetych zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei, uwzglednia sie warunki techniczne okre$lone w technicznych specyfikacjach interoperacyjno$ci
stanowigcych zatgczniki do:

1) rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczgcego technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UEL356 /, 12.12.2014, sir. 1, z pdzn. zm) (...);”

Infrastruktura linii WKD zgodnie z zapisami art. 3 pkt 8 uotk jako linii funkcjonalnie wyodrebnionych z systemu kolei Unii i przeznaczonych
tylko do prowadzenia przewozéw wojewddzkich lub lokalnych oraz do przewoznikéw kolejowych prowadzacych dziatalno$é wytacznie w
obrebie tych sieci kolejowych, nie wchodzi w sktad podsysteméw strukturalnych objetych wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci.
Powyzsze nie uniemozliwia jednak okreslenia warunkéw brzegowych dla spetnienia wybranych warunkdw. Do celow klasyfikacji TSI linie
kolejowe sg klasyfikowane pod wzgledem rodzaju w oparciu o rodzaj ruchu (kod ruchu) charakteryzujacy sie parametrami
eksploatacyjnymi, takimi jak: skrajnia, nacisk osi, predkos¢ na linii, dlugo$¢ pociagu, dtugos¢ uzytkowa peronu. Wedtug TSI projektowana
linia kolejowa WKD powinna spetnia¢ warunki przedstawione w tabeli 13.1. Dla przyjetego kodu ruchu P5, okre$lona jest diugo$¢ uzytkowa
peronu w przedziale 50-200 m. Projektowana dtugos$¢ peronu 80 m miesci sie w zakreslonym przedziale.

Zmiana diugosci peronow poprzez wydtuzenie do 80 m zostata réwniez podyktowana wzgledami poprawy bezpieczenstwa w obrebie
przejazdow kolejowo-drogowych. W zwigzku z tym, ze perony w zdecydowanej wiekszosci przypadkéw sg zlokalizowane dla okreslonego
kierunku ruchu przed przejazdami kolejowo-drogowymi, niezbedne byto odsuniecie migjsca zatrzymania pociagu od przejazdu o co
najmniej 10 m. Zaprojektowane rozwigzanie zapewnia podwyzszenie warunkow widoczno$ci oraz oceny sytuacji ruchowej w obrebie
przejazdu kolejowo-drogowego przez wszystkich uczestnikéw ruchu kolejowego i drogowego. Przyjeta dtugos¢ perondw 80 m na odcinku
linii kolejowej objetym przebudowa jest wystarczajaca dla spetnienia zatozonego warunku poprawy bezpieczenstwa w obrebie przejazdow
kolejowo-drogowych. Zapewnienie osiggniecia tego warunku nie powoduje koniecznosci podjecia projektowania i budowy perondw
dtuzszych — 85 m, wedtug warunkow okreslonych w § 98 pkt 9a Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10
wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151,
poz. 987 z pozn. zm.) dla kategorii ruchu regionalnego.

Projektowana diugos¢ peronéw odpowiada wymogom obowigzujacych przepiséw, w tym w szczegdlnosci pozostaje w zgodnosci z
warunkami § 98.1 i § 127 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzes$nia 1998 r. w sprawie warunkdéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z pdzn. zm.), na podstawie
ktorych WKD kwalifikuje sie jako kolej typu SKM (szybka kolej miejska). Szczegotowa opinie zarzadcy infrastruktury oraz przewoznika
kolejowego w przedmiotowym zakresie przedstawiono w przywotanym powyzej pismie nr WKDF11-081-122/2021 z dnia 26.10.2021.

Wysoko$¢ perondw dostosowana jest do wysokoéci taboru kursujgcego na linii WKD.

Zmiana Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z pdzn. zm.), wprowadzona Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 6 czerwca 2018 r. (Dz. U. z 2018 r., poz. 1175) zalecita stosowanie rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1299/2014
z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczacego technicznych specyfikacii interoperacyjno$ci podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei w Unii
Europejskiej (Dz. Urz. UE L356 z 12.12.2014, str. 1, z pézn. zm.). Przedmiotowe rozporzadzenie w pkt 7.7.12.10 dopuszcza dla
zmodernizowanych lub odnowionych peronéw na sieci polskiej wysoko$¢ 380 mm. Tym samym projektowana wysoko$¢ perondéw na
przebudowywanym odcinku linii WKD pozostaje w zgodno$ci z powyzszymi regulacjami.

Modernizowane perony zostang dostosowane do wymogéw Rozporzadzenia Komisji (UE) Nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w
sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjno$ci odnoszacych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla 0s6b niepetnosprawnych i
0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie (TSI PRM; Dz. Urz. UE L 356 z 12.12.2014, str. 110) - co jest zgodne z § 98.1
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzes$nia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z pdzn. zm.).

Scianki zelbetowe prefabrykowane — typu L3 dla peronéw o wysokosciach h — 38 cm, o wymiarach 100 x 65 x 99,5 x 10 cm ustawione na
fundamencie betonowym o wymiarach przekroju 0,85 x 0,5 m, zwiericzone oczepem analogicznym jak w systemie BSK-21. Zastosowanie
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przedmiotowych oczepdw pozwoli na regulacje krawedzi peronowej, zabezpieczy krawedz peronowg przed erozja, zapewni estetyczne
zwienczenie naroznikéw peronu.

Gtoéwne dojscia do perondw zaprojektowano w postaci chodnika szeroko$ci minimum 1,6 m i pochyleniu ponizej 6% z poziomu chodnikéw
przylegtych ulic. Przewiduje sie odtworzenie istniejgcych dodatkowych wejs¢ na perony w postaci schodéw.

Na nawierzchni zostanie wykonany pas ostrzegawczy o szeroko$ci 20 cm w kolorze zéttym lub innym kontrastujgcym z kolorem posadzki
— umiejscowiony na powierzchni strefy zagrozenia przy jej granicy konczacy sie 0,75 m od krawedzi peronu oraz dotykowy pas
ostrzegawczy o szeroko$ci 40 cm, jak rowniez Sciezki prowadzace oraz pola ostrzegawcze dla 0sdb z dysfunkcjami wzroku.

Wszystkie nowe nawierzchnie, zarébwno na peronach jak i na dojSciach powinny posiada¢ wiasciwosci antyposlizgowe i
przeciwodblaskowe oraz by¢ odporne na dziatanie czynnikdéw atmosferycznych (m.in. mrozoodporne). Projektowane nawierzchnie
pozbawione sg progow i wystepujq w spadkach nie wiekszych niz 6%. Ewentualne nieréwnosci powierzchni, po ktérej przemieszczajq sie
ludzie nie moga by¢ wieksze niz 0,5 cm (poza dotykowymi sygnatami ostrzegawczymi).

Nawierzchnie zostang wykonane z kwadratowych lub prostokatnych ptytek betonowych w kolorze jasnoszarym lub grafitowym w miejscach
wyrdznionych, kontrastujaco z elementami matej architektury.

Od strony zewnetrznej perondw nawierzchnia peronu ograniczona zostanie obrzezem betonowym. Przewiduije sie zastosowanie skarp o
nachyleniu 1:1.5 zabezpieczonych przez humusowanie warstwg minimum 10 cm oraz obsianie nasionami traw. Mozliwe jest rowniez
zastosowanie ro$linnosci ptozacej. Z uwagi na waski pas terenu kolejowego, wystapig réwniez skarpy o pochyleniu wigkszym niz 1:1.5,
przewiduje sie wowczas zastosowanie geosyntetykow przeciwerozyjnych wraz z obsiewem lub nasadzeniami roslinnosci ptozacej lub
koszy gabionowych jako rozwigzan licujacych z wystrojem miast-ogrodéw.

Projektowane rozwigzania, uwzgledniajace charakter realizowanej dziatalnosci w obrebie infrastruktury kolejowej objetej inwestycjg przez
zarzadce infrastruktury oraz przewoznika kolejowego, nie wymagajg uzyskiwania odstepstw od obowigzujgcych przepisow.

13.6. Zagospodarowanie peronéw

Uwarunkowania dotyczace zagospodarowania peronéw zaprojektowano zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w § 98 Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢
budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z pézn. zm.).

Na terenie stacji lub przystanku osobowego projektuje sie system oznakowania dotykowego dla 0s6b z dysfunkcjg wzroku, umozliwiajacy
sprawne i bezpieczne poruszanie sie na peronach oraz na doj$ciach do nich. Elementy systemu wykonane w technologii betonowej,
antyposlizgowej, w kolorze jasnym zblizonym do biatego — kolor elementéw systemu oznakowania musi wyréznia¢ sie wzgledem
otaczajgcej nawierzchni.

Bezposrednio za linig ostrzegawczg zlokalizowany bedzie ostrzegawczy pas dotykowy guzikowy o szeroko$ci 40 cm w kolorze jasnym
zblizonym do biatego.

W pasie powierzchni uzytkowej znajduje sig trasa pozbawiona przeszkéd o szerokoSci min. 160 cm i minimalnej wysokosci 240 cm.

Projektowana trasa wolna od przeszkéd pozbawiona jest progow, a spadki nawierzchni nie przekraczajg wartosci 6%. Oznaczenie trasy
wolnej od przeszkod — oznaczenie przekazywane za pomocg oznakowania dotykowego powierzchni — jako $ciezki prowadzace i pola
uwagi w kolorze jasnym zblizonym do biatego.

Za pasem powierzchni uzytkowej znajduje sie pas zabudowy — przestrzen przeznaczona do lokalizowania elementéw wyposazenia (matej
architektury i oznakowania).

W celu utatwienia orientacji i zapewnienia bezpiecznego uzytkowania sasiednie powierzchnie, informacje i potencjalne zagrozenia powinny
zapewni¢ dostrzegalny kontrast. Elementy matej architektury, konstrukcji wiat i zadaszen, oraz elementy oznakowania dotykowego na
posadzkach projektuje sie jako kontrastujgce do nawierzchni perondw. Elementy oznakowania dotykowego projektuje sie w kolorze
jasnym, zblizonym do biatego, nawierzchnie w kolorze szarym, natomiast elementy wyposazenia oraz konstrukciji wiat w kolorze ciemno
szarym.

Projekt zaktada uzycie zblizonych rozwigzan technicznych i estetycznych dla wszystkich remontowanych peronéw. Zaktada sie réwniez
analogiczne rozwigzania architektoniczne pod wzgledem wykoriczenia (uzyte materiaty, kolory, faktura) i wzornictwa.

Na peronach ustawione zostang;
a) Wiaty
tawki
Kosze na $mieci
Zestaw koszy do selektywnej zbiorki odpadéw
Gabloty informacyjne z fryzem "informacja", jednostronne i dwustronne
Donice
Biletomat
Porecze do odpoczynku na stojaco
Pojemniki z piaskiem
Przystankowe Tablice Informacyjne (system informacji dynamicznej i statycznej)

Ssseoecos
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k) Stupki SOS/Info
Miejsca do odpoczynku na stojaco stanowigce integralng cze$¢ wiaty peronowe;.

Tablice powinny by¢ wykonane z blachy aluminiowej o gr. min. 3mm, natomiast konstrukcja no$na tablic powinna by¢ wykonana z profili
stalowych ocynkowanych malowanych proszkowo.

Podczas przebudowy stacji, podczas ktorej czasowo zmieni sie organizacja ruchu podréznych nalezy zastosowa¢ tymczasowe
oznakowanie o odmiennym kodzie kolorystycznym od standardowego.

W zwigzku z tym, Ze w przebiegu trasy pozbawionej przeszkdd prowadzacej do perondw nie projektuje sie poreczy — brak projektowanych
schoddw i pochylni oraz dzwigdw osobowych, oznakowania w jezyku Braille'a nie sg wymagane.

Na przystankach zgodnie z lokalizacjg na rysunkach projektuje sie murki gabionowe o wysokosci 40-50 cm i szerokosci 40 cm. Obudowa
ze stali nierdzewnej malowanej proszkowo na kolor grafitowy z pogrubiong zewngtrzng ramka. Wypetnienie z otoczakow w kontrastowym
kolorze lub réwno uktadanych kamieni.

Przy dojéciach na perony w obrebie przystankéw osobowych projektuje sie parkingi rowerowe. Stojaki rowerowe w ilosci zgodnej z
zestawieniem zawartym w Tomie 11.6 Projektu Architektoniczno-Budowlanego — Zagospodarowanie peronow. Ksztatt stojaka rowerowego
powinien umozliwia¢ oparcie roweru oraz przypiecie do stojaka ramy i jednego kota roweru, przy pomocy pojedynczego zapiecia typu U-
lock, niezaleznie od typu roweru. Stojaki ze stali nierdzewnej, malowane proszkowo na kolor czarny RAL 9005, matowy. Stojaki w formie
minimalistycznej i proste;.

Na stacjach Podkowa Le$na Gtowna i Grodzisk Mazowiecki Radorska projektuje sie wiaty na rowery. Wiaty powinny charakteryzowa¢ sie
wysoka wytrzymatoscig na uszkodzenia mechaniczne oraz zabezpieczone powtokg antykorozyjng, a takze by¢ tatwe do utrzymania w
czystosci, odporne na szczegodlne zanieczyszczenia wystepujace na terenach kolejowych (np. pochodzace z trakcji lub w wyniku
hamowania pociagéw), zabezpieczone powloka antygrafitti. Pod wiatami na rowery projektuje si¢ jednakowe stojaki jak na przystankach
osobowych.

Na dojsciach do perondw oraz na peronach projektowane sg barierki, w szczegélnosci na dojéciach do peronéw od strony torowiska, a
takze na kofcach peronow. W przypadku skarpy o wysokosci wiekszej niz 0,5 m i kacie 45° lub ostrzejszym nalezy montowaé barierki
takze wzdtuz krawedzi peronu oddalonej od torowiska.

Barierki ztozone ze sztywnych paneli, pozbawione poprzeczek i poziomych szczeblin umozliwiajacych wspinanie sie. Rozstaw szczeblin
pionowych nie wigkszy niz 12 cm. Wysoko$¢ balustrad min 110 cm. Elementy zabezpieczone antykorozyjnie.

13.7. Obiekty inzynieryjne

13.7.1 Warunki ogélne

Na rozbudowywanym odcinku linii kolejowej nr 47 od Podkowy Lesnej do Grodziska Mazowieckiego dla istniejacych dotychczas 10
obiektow inzynieryjnych (na ktére sktada sie 5 mostéw i 5 przepustow), przeznaczonych do rozbiérki, zaprojektowano nastepujace roboty
budowlane:

a) budowe 4 nowych mostow — w lokalizacjach zblizonych do dotychczasowych; na podstawie warunkow projektowych okreslonych w
§ 50 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z pdzn. zm.);

b) budowe 3 nowych przepustéw —w lokalizacjach zblizonych do dotychczasowych; na podstawie warunkéw projektowych okreslonych
w § 51 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzes$nia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z p6zn. zm.);

¢) budowe nowego przepustu w lokalizacji zblizonej do dotychczasowego mostu; na podstawie warunkéw projektowych okreslonych
w § 51 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z pdzn. zm.).

Sposrad 10 istniejacych obiektow inzynieryjnych w lokalizacjach zblizonych do dotychczasowych zbudowanych zostanie 8 nowych
obiektow (4 mosty i 4 przepusty), natomiast 2 przepusty ulegng likwidacji. Szczegétowy wykaz obiektéw wraz z ich podstawowymi
parametrami przedstawiono w ponizszej Tabeli 13.4.

Tabela 13.4. Wykaz obiektow inzynieryjnych wraz z ich podstawowymi parametrami

Km Km
(aktualny) Rodzaj obiektu (proj.) Dlugosé Szeroko$¢ | Rozpietos¢ Uwagi
25+356 Most M1 Bez zmian 7,00 m 10,28 m 6,50 m Rozbidrka i budowa
nowego mostu
25+753 Przepust P1 - - - - Rozhidrka
26+657 Przepust P2 Bez zmian 15,70 m - - Rozbioérka i budowa
nowego przepustu
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27+515 Przepust M2 Bez zmian 16,60 m 210m - Rozbiérka mostu i
budowa nowego
przepustu

28+498 Most M3 Bez zmian 9,04 m 12,20 m 8,84 m Rozbiérka i budowa
nowego mostu

29+149 Przepust P3 29+154 14,40 m - - Rozbiérka i budowa
nowego przepustu

29+982 Most M4 29+983 9,04 m 12,20 m 8,84 m Rozbioérka i budowa
nowego mostu

31+533 Przepust P4 Bez zmian 14,50 m - - Rozbiodrka i budowa
nowego przepustu

32+148 Most M5 32+147 10,26 m 12,20 m 10,06 m Rozbiérka i budowa
nowego mostu

32+167 Przepust P5 - - - - Rozbiérka

Niektore obiekty przeznaczone do rozbiérki zostang zastgpione nowymi, budowanymi w lokalizacjach nieznacznie roznigcych sie
wzgledem dotychczasowych. W niniejszym rozdziale w cze$ci opisowej, jak réwniez w czesci rysunkowej Projektu Zagospodarowania
Terenu, wykazano docelowy kilometraz obiektow, ktérych to dotyczy.

Obiekty projektowane sg na model obcigzenia 71 (a = 0.91) wedtug EN 1991-2:2003/AC:2010.
Planuje sie wykonanie obiektow w dwéch etapach (potéwkowo) w wykopie otwartym.

Obiekty inzynieryjne zaprojektowano zgodnie z decyzjg nr WA.ZUZ.5.4210.3.127.2020.KJ z dnia 23.06.2020 wydang przez Panstwowe
Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Dyrektora Zarzadu Zlewni w towiczu. Do przedmiotowej decyzji wydano postanowienie
uzupetniajace z dnia 22.07.2020, postanowienie z dnia 02.07.2021 prostujace adresata decyzji tj. wystawione na wiadciwego inwestora i
za$wiadczenie nr WA.ZUZ.5.4210.3.127.KJ.2020 z dnia 11.08.2021 stanowiace, ze decyzja z dniem 25.08.2020 stata si¢ ostateczna.

Zakres robét obejmuje:

1) Wykonanie trwatych umocnier pod obiektami mostowymi i przepustami jak réwniez w ich sgsiedztwie, zapewniajacych stabilno$¢
skarp i dna rzeki.

2) Niezmienianie wymiaréw hydraulicznych rzeki, a ewentualne uszkodzenia przekroju koryta i ubezpieczenia nalezy usung¢ wedtug
technologii prac melioracyjnych.

3) Realizacje robét zwigzanych z planowang inwestycjq w okresie niskich stanéw wody w rzece /cieku.

4) Wykonanie zabezpieczenia chronigcego wode w rzece /ciekach przed zanieczyszczeniami w czasie prowadzenia prac.

5) Zapewnienie przeptywu wod w rzece/cieku w czasie prowadzenia robot.

6) Wykonywanie prac i rob6t budowlanych w korycie rzeki/cieku pod nadzorem osoby uprawnionej do wykonywania samodzielnej
funkcji technicznej w budownictwie o odpowiedniej specjalnosci.

7) Uporzadkowanie terenu w miejscu wykonania prac budowlano-montazowych do stanu pierwotnego, zgodnie ze stanem
uzytkowania, oraz usuniecia uszkodzen koryta/ciekdw, powstatych w zwigzku z prowadzonymi robotami.

8) Zawarcie w dokumentacji projektowej powierzchni gruntow Skarbu Panstwa pokrytych wodami, wraz ze strefg ochronng (jesli jest
wymagana), niezbednych do wykonania projektowanych przejs¢.

9) Utrzymanie urzadzen wodnych i terenu wokét nich oraz wszystkich urzadzen majacych wptyw na jako$¢ odprowadzanych wod
opadowych w nalezytym stanie technicznym i sanitarnym, zgodnie z aktualnymi zaleceniami Nadzoru Wodnego w Grodzisku
Mazowieckim.

10) Stosowanie sie do zalecen stuzb sanitarnych i ochrony Srodowiska.

Projekt nie wymaga uzyskiwania odstepstw od przepiséw.

13.7.2. Most M1 w km 25+356

Inwestycja obejmuje rozbidrke istniejacego i budowe nowego mostu M1 zlokalizowanego w km 25+356 linii kolejowej nr 47. Projektowany
obiekt zlokalizowany jest nad rzekg Niwka.

Parametry projektowanego mostu:

— Klasa obcigzen model obcigzenia 71 (a = 0.91) wediug EN 1991-2:2003/AC:2010
— Konstrukcja rama Zelbetowa zamknieta

— Rozpietos¢ mostu (ramy w Swietle) 6,00 m

—  Szeroko$¢ mostu 10,28 m

— Kat ukosu a=90.00°

Na skrajnych gzymsach mostu zaprojektowano stalowe chodniki stuzbowe zabezpieczone stalowg balustradg o wysokoscih = 1.1 m.
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Zaprojektowano umocnienie stozkow mostu poprzez obrukowanie kostka. Nasypy w rejonie mostu nalezy umocni¢ poprzez humusowanie
i obsianie trawa,

Zaprojektowano umocnienie dna cieku na diugosci obiektu oraz na wlocie i wylocie w postaci narzutu kamiennego utozonego na
geowtokninie separacyjne;.

Konstrukcje obiektu dostosowano do przejscia dla matych zwierzat przez zastosowanie obustronnych potek zaprojektowanych jako
zasypane gruntem murki. Gorng powierzchnie potek nalezy pokryé ubita ziemig utozong na geosyntetyku.

Na wlocie/wylocie obiektu potki wyprowadzono do poziomu terenu umozliwiajacego swobodny dostep zwierzetom.

13.7.3. Przepust P1 w km 25+753
Przepust P1 przewidziany jest do rozbiorki i nie jest przewidywana jego odbudowa.

13.7.4. Przepust P2 w km 26+657

Inwestycja obejmuje rozbiorke istniejacego i budowe nowego przepustu P2 zlokalizowanego w km 26+657 linii kolejowej nr 47.
Projektowany obiekt zlokalizowany jest nad rowem odwadniajgcym.

Obiekt zaprojektowano w nasypie kolejowym jako podatng rure wspétpracujgca z gruntem. Gabaryty rury dostosowano do wymagan dla
Swiatta cieku. Gabaryty obiektu dostosowano do charakteru przeszkody.

Parametry projektowanego przepustu:

— Klasa obcigzen model obcigzenia 71 (a = 0.91) wedtug EN 1991-2:2003/AC:2010
— Konstrukcja podatna rurowa wspotpracujgca z gruntem

—  Srednica przepustu 1,00 m

— Dtugos¢ przepustu (L) 15,70 m

— Kat ukosu a=90.00°

— Dtlugosc eksploatacyjna przepustu (Le)  15,7mx1=157m
— Pole powierzchni obiektu w planie (A) 15,7mx1,0m =157 m?
13.7.5. Przepust M2 w km 274515

Inwestycja obejmuje rozbidrke istniejacego mostu M2 i budowe nowego przepustu M2 zlokalizowanego w km 27+515 linii kolejowej nr 47.
Projektowany obiekt zlokalizowany jest nad ciekiem bez nazwy w miejscu istniejgcego.

Parametry projektowanego przepustu:

— Konstrukcja podatna rurowa wspotpracujgca z gruntem
— Max wysoko$¢ przepustu 1,55 m

— Max szerokos¢ przepustu 2,10m

— Dtugos¢ przepustu 16,60 m

Obiekt zaprojektowano jako stalowq spiralnie karbowang rure podatng wspdtpracujaca z gruntem o przekroju eliptycznym. Na wlocie i
wylocie przepustu zaprojektowano umocnienie poprzez obrukowanie kostka. Nasypy w rejonie przepustu nalezy umocni¢ poprzez
humusowanie i obsianie trawa. Konstrukcje obiektu dostosowano do przejécia dla matych zwierzat przez zastosowanie obustronnych
potek o szerokosci 0,5 m. Powierzchnia pétek zostanie pokryta gruntem.

W rejonie przepustu na skraju skarpy zaprojektowano stalowg balustrade o wysokoscih = 1.1 m.
W celu utatwienia dostepu do przepustu (w trakcie eksploataciji) zaprojektowano schody skarpowe.

13.7.6. Most M3 w km 28+498

Inwestycja obejmuije rozbidrke istniejacego i budowe nowego mostu M3 zlokalizowanego w km 28+498 linii kolejowej nr 47. Projektowany
obiekt zlokalizowany jest nad doptywem z Nowej Wsi.

Parametry projektowanego mostu:

— Klasa obcigzen model obcigzenia 71 (a = 0.91) wedtug EN 1991-2:2003/AC:2010
— Konstrukcja prefabrykowany tuk zelbetowy wspdtpracujacy z gruntem

— Rozpietos¢ mostu (tuku w Swietle) 8,84 m

— Szeroko$¢ mostu 12,20 m

— Kat ukosu a=90.00°

— Dtugos$¢ obiektu (L) 9,04 m

— Dtugosc¢ eksploatacyjna obiektu (Le) 2x9.25m
— Pole powierzchni obiektu w planie (A) 9.25x12.2=112.85m?2

Ustrdj niosacy stanowi otwarte sklepienie zelbetowe, ztozone z prefabrykowanych segmentdéw wspdtpracujacych z gruntem zasypowym.
Na skrajnych gzymsach mostu zaprojektowano stalowg balustrade o wysokosci h = 1.1 m.
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Zaprojektowano umocnienie stozkow mostu poprzez obrukowanie kostka. Nasypy w rejonie mostu nalezy umocni¢ poprzez humusowanie
i obsianie trawa,

Zaprojektowano umocnienie dna cieku na dtugosci obiektu oraz na wlocie i wylocie w postaci narzutu kamiennego utozonego na
geowtdkninie separacyjnej. Podndze skarpy wzdtuz koryta zabezpieczy¢ kiszkq wegetacyjna, a powyzej utozy¢ mate wegetacyjna.
13.7.7. Przepust P3 w km 29+154

Inwestycja obejmuije rozbidrke istniejacego (w km 29+149) i budowe nowego przepustu P3 zlokalizowanego w km 29+154 linii kolejowej
nr 47. Projektowany obiekt zlokalizowany jest nad rowem odwadniajacym.

Parametry projektowanego przepustu:

— Klasa obcigzen model obcigzenia 71 (a = 0.91) wedtug EN 1991-2:2003/AC:2010
— Konstrukcja podatna rurowa wspotpracujgca z gruntem

—  Srednica przepustu 1,00 m

— Dhugosc¢ przepustu 14,40 m

Obiekt zaprojektowano jako stalowg spiralnie karbowang rure podatng wspotpracujaca z gruntem o przekroju kotowym. Na wlocie i wylocie
przepustu zaprojektowano umocnienie poprzez obrukowanie kostka. Nasypy w rejonie przepustu nalezy umocni¢ poprzez humusowanie
i obsianie trawa,

W rejonie przepustu na skraju skarpy zaprojektowano stalowa balustrade o wysoko$cih =1.1 m.
W celu utatwienia dostepu do przepustu (w trakcie eksploatacii) zaprojektowano schody skarpowe.

13.7.8. Most M4 w km 29+983

Inwestycja obejmuje rozbidrke istniejacego (w km 29+982) i budowe nowego mostu M4 zlokalizowanego w km 29+983 linii kolejowej nr
47. Projektowany obiekt zlokalizowany jest nad rzekg Rokitnica.

Parametry projektowanego mostu:

— Klasa obcigzen model obcigzenia 71 (a = 0.91) wedtug EN 1991-2:2003/AC:2010
— Konstrukcja prefabrykowany fuk zelbetowy wspétpracujacy z gruntem

— Rozpietos¢ mostu (tuku w Swietle) 8,84 m

— Szeroko$¢ mostu 12,20 m

Ustrdj niosacy stanowi otwarte sklepienie zelbetowe, ztozone z prefabrykowanych segmentéw wspotpracujacych z gruntem zasypowym.
Na skrajnych gzymsach mostu zaprojektowano stalowa balustrade o wysokoscih=1.1m.

Zaprojektowano umochienie stozkow mostu poprzez obrukowanie kostka. Nasypy w rejonie mostu nalezy umocni¢ poprzez humusowanie
i obsianie trawa.

Zaprojektowano umocnienie dna cieku na dlugosci obiektu oraz na wlocie i wylocie w postaci narzutu kamiennego utozonego na
geowtdkninie separacyjnej. Podndze skarpy wzdtuz koryta zabezpieczy¢ kiszkg wegetacyjna, a powyzej utozy¢ mate wegetacyjng
13.7.9. Przepust P4 w km 31+533

Inwestycja obejmuje rozbidrke istniejacego i budowe nowego przepustu P4 zlokalizowanego w km 31+533 linii kolejowej nr 47.
Projektowany obiekt zlokalizowany jest nad rowem odwadniajgcym.

Parametry projektowanego przepustu:

— Klasa obcigzen model obcigzenia 71 (a = 0.91) wediug EN 1991-2:2003/AC:2010
— Konstrukcja podatna rurowa wspotpracujgca z gruntem

—  Srednica przepustu 1,00 m

— Dtugo$¢ przepustu 14,50 m

Obiekt zaprojektowano jako stalowg spiralnie karbowang rure podatng wspotpracujacg z gruntem o przekroju kotowym. Planuje sie
wykonanie przepustu w dwach etapach (potdwkowo) w wykopie otwartym. Na wlocie i wylocie przepustu zaprojektowano umocnienie
poprzez obrukowanie kostka. Nasypy w rejonie przepustu nalezy umocni¢ poprzez humusowanie i obsianie trawa,

W rejonie przepustu na skraju skarpy zaprojektowano stalowg balustrade o wysokoscih = 1.1 m.
W celu utatwienia dostepu do przepustu (w trakcie eksploataciji) zaprojektowano schody skarpowe.

13.7.10. Most M5 w km 32+147

Inwestycja obejmuje rozbidrke istniejacego (w km 32+148) i budowe nowego mostu M5 zlokalizowanego w km 32+147 linii kolejowej nr
47.

Obiekt zaprojektowano nad rzekg Rokiciankg w nasypie kolejowym jako wspdtpracujace z gruntem sklepienie tukowe, zelbetowe,
zamkniete o strzatce i rozpietosci dostosowanej do wymagan dla $wiatta cieku. Gabaryty obiektu dostosowano do charakteru przeszkody.

Parametry projektowanego mostu:
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— Klasa obcigzen model obcigzenia 71 (a = 0.91) wedtug EN 1991-2:2003/AC:2010
— Konstrukcja prefabrykowany fuk zelbetowy wspdtpracujacy z gruntem
— Rozpietos¢ mostu (tuku w Swietle) 10,06 m
— Szeroko$¢ mostu 12,20 m
— Kat ukosu a=90.00°
— Dthugos¢ obiektu L=10,26 m
— Dtlugosc¢ eksploatacyjna obiektu: Le=2x10,46 m
— Pole powierzchni obiektu w planie: A=10,46 mx 12.2 m = 127,61 m2

Zaprojektowano porecze z przeciggami 0 wysokosci 1.10 m jako zabezpieczenie przed upadkiem z wysokosci.

Konstrukcje obiektu dostosowano do przejscia dla matych zwierzat przez zastosowanie obustronnych pdtek zaprojektowanych jako
zasypane gruntem murki. Gorng powierzchnie potek nalezy pokryé ubitg ziemig utozong na geosyntetyku.

Na wlocie/wylocie obiektu potki wyprowadzono do poziomu terenu umozliwiajacego swobodny dostep zwierzetom.

Zaprojektowano prefabrykowane schody skarpowe. Biegi wyposazy¢ w jednostronng porecz stalowg o wysokosci 1.1 m, zabezpieczong
antykorozyjnie.

Zaprojektowano porecze z przeciggami 0 wysokosci 1.10 m jako zabezpieczenie przed upadkiem z wysokosci.

Na stozkach ziemnych zaprojektowano umocnienie prefabrykowang kostka betonowg utozong na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 o
grubosci 10 cm.

W rejonie obiektu zaprojektowano umocnienie dna cieku w postaci narzutu kamiennego utozonego na geowtokninie separacyjnej. Ponadto
w podstawie skarp koryta cieku zaprojektowano palisade z kotkdw oraz kiszke wegetacyjng. Na skarpach cieku zaprojektowano
umocnienie w postaci humusowania i mat wegetacyjnych.

13.7.11. Przepust P5 w km 32+167
Przepust P5 przewidziany jest do rozbiorki i nie jest przewidywana jego odbudowa.

13.8. Przejazdy i drogi

13.8.1. Przejazdy kolejowo-drogowe

Projekt przebudowy przejazdow kolejowo-drogowych wykonano zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20
pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r., poz. 1744 z pbzn. zm.).

Zgodnie z § 13.1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ skrzyZzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r., poz. 1744
z p6zn. zm.) kategorie przejazddw kolejowo-drogowych oraz sposob ich zabezpieczenia zostaty ustalone przez zarzadce linii kolejowej —
protokot nr WKD11-081-81/2021 z dnia 09.08.2021.

Na przejazdach kategorii D zainstalowany zostanie dodatkowo samoczynny system ostrzegania SSO obejmujacy sygnalizatory z
pulsujacym Swiattem o barwie zdttej oraz tablice informacyjne o zmiennej tresci, na ktorych w czasie obejmujacym zblizanie sie pociagu
do przejazdu kolejowego wySwietlany jest komunikat ,UWAGA POCIAG". Ostrzeganie o zblizajacym si¢ pojezdzie kolejowym i
uruchomienie elementéw systemu bezpieczehstwa odbywa sie poprzez czujniki zainstalowane w torze, ktére sg aktywowane przez pociagi
na 30 sek. przed jego przyjazdem.

Nowatorski system sygnalizacji z tablicami o zmiennej tresci zrealizowany przez Zaktady Automatyki Kombud zostat w 2018 roku
nagrodzony w konkursie Urzedu Transportu Kolejowego ,Kultura bezpieczerstwa w transporcie kolejowym” w kategorii ,rozwigzanie
techniczne”.

Na przebudowywanym odcinku linii kolejowej nr 47 nie projektuje sie elementéw uktadu torowego, w ramach ktorego dtugo$¢ odcinka
drogi pomiedzy torami kolejowymi, mierzona miedzy wewnetrznymi skrajnymi szynami po osi drogi, wynositatby 32 m lub wiecej. W takie;
sytuacji skrzyzowanie kazdego toru lub kazdej grupy toréw z droga traktuje sie jako odrebny przejazd kolejowo-drogowy. W projektowanym
uktadzie dtugosci odcinkéw drég pomiedzy torami kolejowymi sg mniejsze niz 32 m. Istniejacy tor bocznicowy w ciggu ulicy Stefana
Batorego, prowadzacy na teren zaplecza przegladowo-utrzymaniowego spétki WKD zostanie rozebrany, pozostate projektowane tory
bedg sie znajdowa¢ w obrebie jednego przejazdu w km 32+307, co zapewnia zgodnos¢ z warunkami § 18.1 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 ., poz. 1744 z pdzn. zm.).

Zgodnie z warunkami § 19 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z
2015 ., poz. 1744 z pdzn. zm.), zaprojektowano urzadzenia i ustalono dodatkowe zabezpieczenia w postaci oznakowania pionowego i
poziomego dla wszystkich kierunkdw jazdy z drég dochodzacych do przejazdow kolejowo-drogowych. W szczegélnosci okreslono warunki
widoczno$ci z miejsc rzeczywistego przebiegu drog w ustalonych odlegtosciach od toru kolejowego.
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W odniesieniu do przejazdéw kolejowo-drogowych wyposazonych w rogatki lub pdtrogatki (projektowane urzadzenia na przejezdzie kat.
B zlokalizowanym w km 30+887 w ciggu ul. Piaskowej w Grodzisku Mazowieckim), odcinki pomigdzy torem a rogatkami odgradza sie
poreczami utrudniajgcymi dostep do toru z ominigciem rogatek, jezeli usytuowanie rogatek na to pozwala. Korice poreczy znajdujacych
sie najblizej toru, utrudniajacych dostep do niego, umieszczono w odlegtosci 3 m od skrajnej szyny, co spetnia warunki okreslone w § 20
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 ., poz. 1744 z pézn. zm.).

Inwestycja nie dotyczy budowy nowej linii kolejowej, nie przewiduje sie budowy nowych skrzyzowan dwupoziomowych oraz budowy
nowych przejazdéw i przejs¢. W ramach projektu przewiduje sie przebudowe istniejacych przejazdéw kolejowo-drogowych, przy
zachowaniu dotychczasowych odlegtosci pomiedzy nimi, nieprzekraczajacych 3 km. W zwigzku z powyzszym, projektowane w ramach
inwestycji rozwigzania pozostajg zgodne z warunkami okreslonymi w § 23 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20
pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r., poz. 1744 z p6zn. zm.), stanowigcym o zapewnieniu odlegtosci pomiedzy przejazdami
kolejowo-drogowymi nie mniejszej niz 3 km mierzonej wzdtuz linii kolejowej — dla nowo projektowanej linii kolejowej lub nowo
projektowanego przejazdu kolejowo-drogowego, jezeli w odlegtosci nieprzekraczajacej 3 km znajduje sie inny przejazd kolejowo-drogowy
lub skrzyzowanie wielopoziomowe.

Przejazdy kolejowo-drogowe zaprojektowano w taki sposob, aby dragi rogatkowe (potrogatkowe), sygnalizatory i znaki drogowe byly
widoczne z punktu obserwacyjnego, zlokalizowanego na wysoko$ci 1 m nad osig pasa ruchu drogi z odlegto$ci 60-140 m w zaleznosci od
predkosci pojazdow drogowych, co pozostaje zgodne z warunkami § 24 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20
pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r., poz. 1744 z p6zn. zm.).

Projekt nie przewiduje zmiany potozenia osi drogi na przejazdach kolejowo-drogowych, katy skrzyzowan osi drogi z osig toru linii kolejowe;
odpowiadajgq wymogom okreslonym w § 26.2 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
(Dz.U.z2015r., poz. 1744 z p6zn. zm.).

Pochylenie niwelety drog w obrebie i na dojazdach do przejazdéw kolejowo-drogowych na diugosci 20 m nie przekracza 2,5%. Nie
przewiduije sie tukdw pionowych pomiedzy skrajnymi szynami przejazdow. Przedmiotowe rozwigzania sg zgodne z warunkami okreslonymi
w § 28 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r., poz. 1744 z pdzn. zm.).

Zgodnie z § 38 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r., poz. 1744 z
pozn. zm.), projekty przebudowy przejazdéw kolejowo-drogowych zostaty uzgodnione przez zarzadce kolei oraz zarzadcdw drdg — kopie
pism uzgadniajacych znajdujg sie w tomie | 1.2. ,Wykaz zatgczonych do projektu wymaganych uzgodnien, pozwolen, opinii oraz
o$wiadczen”.

W obrebie projektowanych przejazdéw kolejowo-drogowych geometrie drogi dostosowano do uktadu geometrycznego toréw zgodnie z §
29 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r., poz. 1744 z pbzn. zm.).

13.8.2. Drogi

Projekt drég dojazdowych wykonano zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz.U. z 2016 r., poz. 124 z p6zn. zm.).

Parametry ulic dostosowano odpowiednio do klas ulic — powiatowej lub gminnej oraz parametréw istniejacych ulic.
Minimalna szeroko$¢ jezdni ulicy powiatowej wynosi 6,1 m, za$ gminnej 5,0 m.

Minimalna szeroko$¢ projektowanych chodnikéw wynosi 2,0 m — zgodnie z warunkami § 44.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (t.j. Dz.U.z 2016 ., poz. 124 z p6zn. zm.). Ponadto chodniki przy drogach dojazdowych w sasiedztwie przejazddw kolejowo-
drogowych zaprojektowano zgodnie z postanowieniami § 43.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t,j. Dz.U. 2016 ., poz. 124 z
pozn. zm.).

Chodniki zaprojektowano z uwzglednieniem warunkdéw § 44 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (.. Dz.U. z 2016 r., poz. 124 z
pézn. zm.) w zakresie dotyczacym usytuowania urzadzen technicznych, podpér znakéw drogowych, stupéw — w celu zapewnienia
dogodnego uzytkowania przez osoby niepetnosprawne i 0soby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Pochylenie podtuzne chodnikéw nie przekracza 6%, co jest zgodne z warunkami okreslonymi w § 45.1a Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie (t,j. Dz.U. 2 2016 r., poz. 124 z p6zn. zm.).
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TRANSPROJEKT TRANSPROJEKT

[~ Gdafski

Sciezka rowerowa o szerokosci 3,0 m zlokalizowana jest tylko przy ulicy Parkowej w Podkowie Lesnej, w rejonie przejazdu kolejowo-
drogowego w km 25+887 linii kolejowej nr 47 (przystanek osobowy Podkowa Lesna Zachodnia). Warunki projektowe zostaty spetnione
zgodnie z postanowieniami § 47.1 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz.U. z 2016 r., poz. 124 z p6zn. zm.).

Przebudowa dojazdéw do przejazdéw wymaga przebudowy:
a) wigczenia ul. Krélowej Bony do ul. Wiadystawa tokietka w Owczarni w rejonie przejazdu kolejowo-drogowego zlokalizowanego w
km 26+321 linii kolejowej nr 47;
b) wiaczenie ul. Bagnistej do ulicy Kazimierzowskiej w Owczarni w rejonie przejazdu kolejowo-drogowego zlokalizowanego w km
27+369 linii kolejowej nr 47 (przystanek osobowy Kazimieréwka);
c) wiaczenie przedtuzenia ul. Bagnistej (z terenu Owczarni) do ul. Sredniej w Milanéwku w rejonie przejazdu kolejowo-drogowego
Zlokalizowanego w km 28+067 linii kolejowej nr 47.

Projektowane parametry ul. Krélowej Bony w Owczarni — klasa drogi D, kategoria ruchu KR-2, szerokos¢ jezdni 5 m; szeroko$¢ pobocza
0,75m.

Projektowane parametry ul. Bagnistej w Owczarni — klasa drogi D, kategoria ruchu KR-2, szerokos¢ jezdni 4,5 m; szeroko$¢ pobocza 0,75
m.

Wszystkie projektowane ulice zapewniajg dojazd do perondw i posiadajg parametry drdg pozarowych.

W ponizszej Tabeli 13.5 przedstawiono szeroko$ci drég i chodnikow w obrebie wszystkich przejazddw kolejowo-drogowych na trasie linii
kolejowej LK47, na odcinku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska z podaniem zakresu robét. Zakres dowigzania
wysoko$ciowego drogi do rzednej nawierzchni przejazdu jest uzalezniony od robét torowych, na wszystkich przejazdach kolejowo-
drogowych zakres robét drogowych bedzie obejmowat wymiane betonowych nawierzchni przejazdu na zabudowe z systemu piyt
gumowych matogabarytowych. Roboty obejmuja rozbidrke istniejacej nawierzchni bitumicznej na dojazdach i budowe nowej nawierzchni
bitumicznej, o szeroko$ci i konstrukcji dostosowanej do klasy istniejacej drogi oraz budowe przylegajacych do jezdni chodnikow
w zaleznosci od potrzeb na danym przejezdzie. Nawierzchnia chodnikow zostanie wykonana z kostki betonowej zakoriczonej z jednej

strony obrzezem betonowym, za$ od strony jezdni kraweznikiem betonowym.

Tabela 13.5. Zestawienie przebudowywanych przejazdéw kolejowo-drogowych

Proj. Proj.
Istniejaca | Projektowana Kat/ szerokosé szerokosé
L.p. Km kategoria kategoria " Nazwa ulicy /Nr drogi Zarzadca drogi drogi pobocza lub
: : KI. Drogi N .
przejazdu przejazdu na dojezdzie chodnik
[m] [m]
Podkowa Le$na chodnik
droga gminna ul. Parkowa (150580W) - Urzad Miasta 2,0
1. 25+887 D D L bitumiczna oraz Podkowa Lesna 5,0/5,5 .
ul. Zachodnia (150576W) - Sciezka
bitumniczna rowerowa 3,0
Podkowa Lesna
droga gminna | ul. Z&twiriska/W.Lokietka — | Urzad Gminy chodnik
2. |26+321 1 C ¢ L bitumiczna Brwinw 60 251 2,15
(310116W)
droga ul. Kazimierzowska — . .
3. | 27+369 D D powiatowa bitumiczna E,?Eggommztuo 6,5 ;h50 ?r12|k1 5
A (3109W) 9 914
Droga Powiatowy
7 Milanéwek Zarzad Drog w chodnik
4. 28+067 c c ?ZO wiatowa ul. Srednia - bitumiczna Grodzisku 6.1 2,65
Mazowieckim
. I Urzad Miasta .
5. |28+881 c D droga gminna | Milandwek i Gminy 55 chodnik
/L ul. Lakowa S 2,5
Milanéwek
droga gminna | ul. Srodkowa — bitumiczna Gmina Grodzisk chodnik
6. 2881 |C ¢ L (150237W) Mazowiecki | > 25
. ul. Okrezna — ptyty betonowe . . .
7. |30+255 |D D ;’Lroga gminna 1 4rogowe a’;"z'gj‘vggifz's" 5,5 ;hg’d”'k
(150866W) '
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Rozbidrka, budowa, przebudowa i rozbudowa dotyczaca budowy, przebudowy i rozbudowy

linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru wraz z infrastrukturg towarzyszaca,
w ramach zadania: ,Modernizacja infrastruktury kolejowe;j Linii WKD — poprzez budowe
drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej do Grodziska Mazowieckiego”

Gdafsk

TRANSPROJEKT

Gdafski

Proj. Proj.
Istniejaca | Projektowana Kat/ szerokosé szerokosé
L.p. Km kategoria kategoria C o Nazwa ulicy /Nr drogi Zarzadca drogi drogi pobocza lub
: : KI. Drogi ot :
przejazdu przejazdu na dojezdzie chodnik
[m] [m]
droga gminna | ul. Piaskowa — bitumiczna Gmina Grodzisk chodnik 2 x
8. |30+887 1B B IL (150879W) Mazowiecki | " 215
dr |. Nadarzyrisk Powiatowy
0ga ul. Nadarzynsxa - Zarzad Drég chodnik 1x 2,8,
9. | 314950 D D powiatowa bitumiczna : 7.2
w Grodzisku 1x 4.2
G (1503W) o '
Mazowieckim
. ul. Stefana Batorego - . , .
10. 324307 |D D fl_“’ga gminna | pitymiczna ﬁg‘z'zs‘vggif’z's'k 56 ghzc’d”'k
(150713W) ’

Ponadto planowana jest budowa:

1. Wewnetrznej drogi dojazdowej DD-1 na odcinku od km 32,582 do km 32,637 dla umozliwienia dojazdu do kontenerow srk od strony
ulicy Radonskiej w Grodzisku Mazowieckim. Projektowana szeroko$¢ jezdni 3,5 m; nawierzchnia — mieszanka niezwigzana.
Dowigzanie wysoko$ciowe do chodnika w ciggu ulicy Radonskiej.

2. Drogi dojazdowej do posesji usytuowanej przy ul. Piaskowej 16A, zlokalizowanej na dziatce ewidencyjnej nr 12/1, obreb 0052
Grodzisk Mazowiecki, poprowadzonej poprzez dziatke 11/1. Przyjeto szeroko$¢ jezdni 3,5 m i poboczy po 0,75 m — zgodnie z
warunkami w § 79.1 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t,j. Dz.U. 2016 r., poz. 124 z p6zn. zm.). Nawierzchnia
jezdni na dtugosci 5 m z kostki betonowej, a nastepnie na pozostatej dtugosci z mieszanki niezwigzanej z kruszywa tamanego.

Nie przewiduje sig¢ budowy innych, nowych zjazdéw.
Dodatkowe uwarunkowania i uzgodnienia dotyczace przejazddw kolejowo-drogowych i drég:

Przejazdy w km: 25+887, 26+321, 27+369, 28+067, 28+881, 29+881, 30+255, 30+887, 31+950, 32+307 zostaty uzgodnione z zarzadcami
drdg i kolei na podstawie art. 38 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z
2015r., poz. 1744).

Przejazdy w km: 25+887, 27+369, gdzie w pasie drogowym projektowana jest infrastruktura nie zwigzana z potrzebami zarzagdzania droga,
zostaty uzgodnione z zarzadcami drég na podstawie art. 39 ust. 3 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2020
r., poz. 470) — uzyskano zezwolenia zarzadcy drogi, wydane w drodze decyzji administracyjnych.

Przejazdy w km: 25+887, 26+321, 27+369, 28+881, 29+881, 30+255, 30+887 zostaty uzgodnione z zarzadcami drég na podstawie art.
38 ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2020 r., poz. 470) — w zakresie dotyczacym zgody zarzadcy
drogi na prowadzenie robot budowlanych oraz uzgodnienia projektu budowlanego.

Przejazdy w km: 25+887, 26+321, 27+369, 28+067, 28+881, 29+881, 30+255, 30+887, 31+950, 32+307 uzyskaly pozytywne opinie
zarzadcdw ruchu drogowego wynikajace z art. 10 u. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz.
110 z p6ézn. zm.) oraz par. 3 ust. 1 pkt. 6 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczeg6towych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. u. z 2017r. poz. 784) a takze z
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016r. poz. 124 z pdzn. zm.).

Kopie uzgodnien poszczegéinych zarzadcow drég znajdujg sie w tomie | 1.2: ,\Wykaz zataczonych do projektu wymaganych uzgodnien,
pozwolen, opinii oraz o$wiadczen”.

Projekty uktadow drogowych nie wymagajg uzyskiwania odstepstw od obowigzujacych przepisow.

13.9. Sie¢ trakcyjna
W ramach prac projektowych przewiduje si¢ zastosowanie dla toréw szlakowych oraz rozjazdowych sieci typu C120-2C.
W torach bocznych przewiduje sie zastosowanie sieci typu C95-C.
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Zaktada sie zastosowanie podwieszen rurowych, zgodnie z ,Katalogiem sieci trakcyjnej”. Zaprojektowano sekcjonowanie sieci jezdnej.
Elementami sekcjonowania sg izolowane przesta naprezenia oraz izolatory sekcyjne. Jako urzadzenia taczeniowe na elementach
sekcjonowania przewiduje sie zastosowanie roztgcznikdw sekcyjnych sterowanych”:

— w migjscach podziatu zasilania sieci jezdnej (podstacje trakcyjne i kabiny sekcyjne),

— w granicach elektrycznych stacji,

— W punktach zasilania sieci jezdne;.

Zaprojektowano zastosowanie konstrukcji wsporczych indywidualnych, przestrzennych i bramkowych. Dla wszystkich konstrukcii
wsporczych zaktada sie wykorzystanie fundamentéw prefabrykowanych palowych posadowionych metodg udarowa.

Na stacji Grodzisk Mazowiecki przewiduije sie wykorzystanie konstrukcji stalowych, konstrukciji przestrzennych bramkowych mocowanych
na pojedynczych oraz podwaojnych fundamentach palowych, oraz w mniejszym stopniu stupdw indywidualnych. Ostateczna decyzja o
zastosowanych typach konstrukcji wsporczych zostanie przedstawiona na etapie Projektu Wykonawczego. Wszystkie stalowe konstrukcje
wsporcze beda cynkowane ogniowo i dwukrotnie malowane na kolor odpowiadajacy kolorystyce linii.

Usytuowanie fundamentéw palowych konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej przyjmujemy na szlaku 0,40 + 0,05 m w stosunku do tawy
torowiska oraz na rowni stacyjnej 0,20 £ 0,05 m w stosunku do stopki szyny. Usytuowanie fundamentéw blokowych konstrukcji wsporczych
sieci trakcyjnej na szlaku i réwni stacyjnej przyjmuje sie 0,10 £ 0,05 m w stosunku do fawy torowiska.

Metalowe konstrukcje naziemne, usytuowane w pasie linii kolejowej w odleglosci mniejszej niz 5 m od osi skrajnego toru
zelektryfikowanego, powinny by¢ przytaczone do sieci powrotnej (uszynione).

Za ochrong przeciwporazeniowg, zaklada si¢ zastosowanie systemu uszynienia grupowego z ling AFL6-120 oraz ogranicznikami
niskonapieciowymi. Zaktada si¢ prowadzenie liny uszynienia grupowego na wysiegnikach powyzej sieci trakcyjnej, a w przypadkach
skrzyzowan z obiektami lub zblizeniami do innych sieci energetycznych — montaz jej bedzie sie odbywat na stupie z wykorzystaniem
wspornikow liny uszynienia. Konstrukcje wsporcze, ktére nie bedg objete gtéwnym ciagiem liny uszynienia grupowego, beda wigczone w
system uszynienia za pomocg pojedynczych odcinkéw napowietrznych liny AFL6-120 lub odcinkami kabla YAKY 1x120mm2.

Wszystkie konstrukcje wsporcze musza by¢ uziemione, dla konstrukcji na fundamentach palowych nalezy stosowa¢ uziomy pretowe
miedziowane.

Sposdb ochrony przeciwporazeniowej oraz izolacja konstrukcji wsporczych oraz sieci powrotnej spetniajg wymagania normatywne
okre$lone w normie PN-EN 50122-2 ,Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Cze$¢ 2: Srodki ochrony przed oddziatywaniem
praddw btadzacych wywotanych przez trakcje elektryczng pradu statego”.

W celu zapewnienia ochrony odgromowej przewiduje sie zastosowanie odgromnikéw rozkowych.

Projekt nie wymaga uzyskiwania odstepstw od obowigzujacych przepisow.

13.10.LPN

Istniejaca linie napowietrzng prowadzong na wspdlnych konstrukcjach sieci trakcyjnej, nalezy skablowa¢. Nowa linig nalezy wykonaé
kablem 3x XRUHAKXS 1x120mm?.

Odbiory nietrakcyjne zasilane beda z projektowanych stacji transformatorowych rozmieszczonych wzdtuz LPN. Przy stacjach
transformatorowych nalezy zabudowac roztaczniki umozliwiajace odtaczenie poszczegdlnych stacji od LPN. Sterowanie roztgcznikami
bedzie sie odbywato za poSrednictwem kabli teletechnicznych.

Zmiane linii napowietrznej na kablowg, nalezy wykona¢ w Podkowie Le$nej na projektowanym w tym celu stupie wirowanym. W Grodzisku
Mazowieckim projektowana lini¢ kablowa wprowadzi¢ do podstacii trakcyjnej i wpigC w istniejace pole w miejsce istniejacego kabla LPN.
Istniejaca LPN nalezy zdemontowac na catym przebudowywanym odcinku. Po zakoriczeniu wszystkich prac na linii WKD, nalezy wykonaé
pomiary mocy biernej. Na podstawie pomiaréw nalezy dobraé¢ uktad kompensujacy moc bierna.

Przejscie kabli linii potrzeb nietrakcyjnych (LPN) nad doptywem z Podkowy Le$nej i nad rzekg, Rokitnicg zaprojektowano w otworach
prefabrykowanych obiektow mostowych, natomiast przejscie pod dnem cieku bez nazwy w km 27+515, pod dnem doptywu z Nowej Wsi
w km 28+498, pod dnem cieku bez nazwy w km 29+154 i pod dnem rzeki Rokicianka w km 32+147 przewidziano wykonanie przewiertu
sterowanego.

Projekt nie wymaga uzyskiwania odstepstw od obowigzujacych przepisow.

13.11.Elektroenergetyka

W zwigzku ze zmiang uktadu torowego, przejazdéw i infrastruktury towarzyszacej wynika konieczno$¢ przebudowy o$wietlenia rozjazdow,
perondw, przejazdéw, urzadzen elekirycznego ogrzewania rozjazdéw oraz kabli zasilajgcych. Zasilanie odbioréw elektroenergetyki
nietrakcyjnej przewiduje sie z nowoprojektowanych stacji transformatorowych, zasilanych z LPN, zlokalizowanych wzdtuz linii kolejowe;
oraz z istniejacych stacji transformatorowych.

Na modernizowanych rozjazdach kolejowych, peronach oraz przejazdach przewiduje sie zabudowa¢ nowe oSwietlenie za pomoca opraw
LED o mocy dostosowanej do normatywnych wymagarn oswietleniowych, zamontowanych na stupach kompozytowych.

Istniejace stupy o$wietleniowe wraz z kablami o$wietleniowymi nalezy zdemontowaé.
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Zaktada sie stosowanie opraw, stupdw oraz sterownikow dopuszczonych do stosowania na terenach kolejowych. Ksztatt opraw
o$wietleniowych montowanych na peronie i terenie zielonym stacji Podkowa Le$na Gtéwna i Zachodnia powinien by¢ zblizony do opraw
zamontowanych obecnie na parkingu przy stacji Podkowa Le$na Gtéwna.

Dla nowych rozjazdow oraz istniejacych z napedem elektrycznym, nalezy zamontowa¢ nowe urzadzenia elektrycznego ogrzewania
rozjazdow.

Istniejace szafy eor przewiduje sie do rozbidrki. W ich miejsce nalezy wykona¢ nowe szafy ogrzewania i o$wietlenia rozjazdow RESO.
Nowe szafy nalezy wykonac w Il klasie ochronno$ci, wolnostojace z tworzywa sztucznego odpornego na dziatanie promieniowania UV.

Kable w ziemi uktada¢ na gtebokosci 0,7 m na 10 cm podsypce z piasku i takg sama warstwg piasku przykryC przed zasypaniem ziemia.
Na catej diugosci kable ostoni¢ folig koloru niebieskiego. Przejécia kabli pod torami wykona¢ w rurach HDPEp 110 uktadanych metodq
przecisku wzglednie przewiertu sterowanego. Gteboko$¢ utozenia rur pod torami min 1,5 m, liczac odlegtos¢ od gornej krawedzi rury do
gtowki szyny. Natomiast pod rowami odwadniajacymi kable uktada¢ w rurze ostonowej HDPE 110 - 0,5 m od dna rowu. Ze wzgledu na
zageszczone uzbrojenie podziemne roboty kablowe wykonywal sprzetem recznym. Nie wyklucza sie istnienia innych,
niezewidencjonowanych kabli. Napotkane kable traktowa¢ jako czynne.

Na skrzyzowaniu z obcym uzbrojeniem podziemnym kable uktadaé w rurach HDPE zachowujac normatywne odlegtosci.

Sterowanie o$wietleniem lokalne ze stacji Podkowa Le$na i Grodzisk Mazowiecki Radoriska oraz nadrzedne z Centrum Sterowania
Ruchem WKD w Komorowie.

Projekt nie wymaga uzyskiwania odstepstw od obowigzujacych przepiséow.

13.12.Elektroenergetyka nietrakcyjna — Przebudowa sieci elektroenergetycznych niskiego i Sredniego
napiecia

Istniejace elektroenergetyczne linie kablowe 15kV, 0,4kV, linie napowietrzne 0,4kV wtasno$ci PGE Dystrybucja S.A. oraz linie kablowe

0,4kV wiasnosci gmin Podkowa Le$na i Brwinéw kolidujace z nowo projektowanym uktadem torowym, uktadem drogowym lub inng

infrastrukturg towarzyszacg oraz niespetiajace wymaganych odlegtosci zostang przebudowane zgodnie z wydanymi warunkami

przebudowy kolizji otrzymanymi od gestorow sieci.

Roboty kablowe nalezy wykonywa¢ zgodnie z N SEP-E 004. Linie napowietrzne nalezy wykonywaé zgodnie z N SEP-E-003 (linie z
przewodami roboczymi izolowanymi) i PN-E-05100-1 (linie z przewodami roboczymi gotymi), katalogami typizacyjnymi opracowanymi
przez PTPIREE, wytycznymi do budowy systemow elektroenergetycznych wydanych przez PGE Dystrybucja S.A. oraz wydanymi
warunkami technicznymi przebudowy.

13.13.Urzadzenia srk

13.13.1.Urzadzenia stacyjne

Na stacjach Podkowa Le$na Gtoéwna i Grodzisk Mazowiecki Radoriska przewidziano ustawienie konteneréw na wewnetrzne urzadzenia
srk. Wszystkie istniejace zewnetrzne i wewnetrzne urzadzenia srk wraz z okablowaniem nalezy rozebra¢. Zabudowane zostang nowe
urzadzenia przekaznikowe rozbudowane o naktadke komputerowg. Stacje zostang przystosowane do sterowana zdalnego ze stacji
Komoréw z mozliwo$cig sterowania miejscowego w sytuacjach awaryjnych. Przewidywana jest zabudowa nowych tréjfazowych
elektrycznych napedéw zwrotnicowych, systemu kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw opartego na licznikach osi oraz nowy system
sygnalizacji $wietlnej. Cata stacja zostanie wyposazona w nowg sie¢ kablowa. Kable beda uktadane w ziemi we wspoinym wykopie razem
z branzg teletechniczng i w projektowanej kanalizacji teletechnicznej. Zaprojektowano réwniez budowe nowego dwustronnego zasilania
urzadzeh w kontenerach.

Na stacji nie przewiduje sie zabudowy systemu SHP, gdyz nie jest on stosowany na liniach WKD.

W obrebie stacji Podkowa Le$na Gtéwna znajdujg sie dwa przejazdy kolejowo drogowe kat. D w km 24+907 i w km 25+887. Na pierwszym
przejezdzie nie planuje sig zadnych prac. Na drugim przejezdzie zostang zamontowane urzadzenia SSO-ST.

Na terenie stacji Grodzisk Mazowiecki Radonska znajduje sie przejazd kolejowo drogowy kat. D w km 32+307. Zostang na nim
zabudowane nowe urzadzenia SSO-ST.

W Centrum sterowania ruchem WKD w Komorowie przewidziano budowe nowych urzadzen zdalnego sterowania warstwy nadrzednej
LCS Komordw. Istniejacy system zdalnego sterowania BUSZ-SRK T3000plus zostanie rozebrany. Projektowany system zdalnego
sterowania musi obstugiwa¢ wszystkie stacje Warszawskiej Kolei Dojazdowej zaréwno istniejace na stacjach Warszawa Srédmiescie
WKD, Komordw jak i nowoprojektowane na stacjach Podkowa Le$na Gtéwna, Grodzisk Mazowiecki Radonska.

13.13.2.Liniowe urzadzenia srk

Na szlaku Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska zaprojektowano rozbiorke istniejacych urzadzen przekaznikowej
blokady liniowej i zabudowe trojstawnej samoczynnej blokady liniowej. Czujniki blokady liniowej zostang zabudowane min. 100 m za
kazdym z semaforow wjazdowych stacji stycznych. Caty szlak zostanie podzielony na 5 odstepdw.

Na szlaku projektowane jest pozostawienie 6 przejazdéw kat. D, 3 przejazdéw kat. C, 1 przejazdu kat B, przekwalifikowanie 1 przejazdu
kat. C do kat. D.
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Gtéwnymi pracami w zakresie przejazdéw kolejowych bedzie dostosowanie ich do pracy w ruchu dwutorowym, poprzez wiaczenie do
strefy oddziatywania przejazdu nowobudowanego toru oraz zmiang lokalizacji istniejacych urzadzen.

Na przejezdzie kat D w km 24+907 nie planuje sie zadnych prac.

Przejazdy kat. C w km 26,321; km 28,067; km 29,881 i kat. B w km 30,887 zostang wyposazone we wskazniki Wk-WKD w lokalizacji min.
500 m od przejazdu. Przejazd w km 26+321 zostanie uzalezniony jednostronnie w przebiegach wyjazdowych stacji Podkowa Le$na
Gtéwna na zasadzie drogi przebiegu.

W celu poprawy bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii ,D” zlokalizowanych na szlaku: km 25,887; km 27,369; km
28,881; km 30,255; km 31,950; km 32,307 zaprojektowano zabudowe systemu SSO (Samoczynny System Ostrzegania). System ten
wyposazony jest w zotte lampy ostrzegawcze oraz tablice 0 zmiennej tresci z napisem ,Uwaga pociag” zlokalizowane w pasie drogowym,
na dojezdzie do przejazdu. Sposob dziatania systemu petni funkcje dodatkowego ostrzegania uczestnikow ruchu drogowego o
niebezpieczenstwie i zostat zatwierdzony w formie statej organizacji ruchu na podstawie przepiséw o ruchu drogowym. Zabudowa
urzadzen kontroli zblizania sie do przejazdu kolejowego, pojazdu szynowego opiera sie na urzadzeniach kontroli nie zajetosci toru.
Instalacja urzadzen zdalnej kontroli ,UZK” dla samoczynnego systemu ostrzegania (SSO) znajduije sie na stacji Komoréw WKD.

Przejscia kabli srk nad doptywem z Podkowy Le$nej RS-11 (Niwka), nad doptywem z Nowej Wsi, nad rzeka Rokitnicg, nad rzekq
Rokicianka zaprojektowano w otworach obiektéw mostowych, natomiast pod dnem cieku bez nazwy (réw Grudowski) przewidziano
wykonanie przewiertu sterowanego.

13.14.Sieci i urzadzenia teletechniczne
Na przedmiotowym odcinku linii kolejowej nr 47 przewiduje si¢ do wykonania nastepujacy zakres prac telekomunikacyjnych:

1. W zakresie sieci i urzadzen telekomunikacyjnych:

a. budowe rurociagu kablowego 2xHDPE 40/3,7 oraz utozenie kabla $wiattowodowego (protekcyjnego) Z-XOTKtsd 72J w relacji
Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonfska (po przeciwnej stronie toréw w stosunku do istniejacego kabla Z-
XOTKtsd 144J) z wykonaniem od projektowanego kabla szlakowego kabli odgateznych do projektowanych nastawni
kontenerowych oraz wszystkich szaf teletechnicznych i konteneréw na szlaku;

b. budowe kabla miedzianego XzTKMXpw35x4x0,8 w relacji Podkowa Lesna Gléwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska (w
jednym rowie z projektowanym kablem Z-XOTKtsd 72J)) z wykonaniem kabli odgateznych do projektowanych nastawni
kontenerowych oraz wszystkich szaf teletechnicznych i konteneréw na szlaku;

c. budowe kontenera teletechnicznego na stacji Podkowa Le$na Gtowna i Grodzisk Mazowiecki Radoriska;

d. przebudowe cyfrowego systemu tacznosci dyspozytorskiej typu SLICAN na stacji Podkowa Le$na Glowna i Grodzisk
Mazowiecki Radoriska — budowa modutu wyniesionego centrali dyspozytorskiej w projektowanych kontenerach
teletechnicznych;

e. budowe urzadzen teletransmisyjnych SDH typu STM-4 w projektowanych kontenerach teletechnicznych na stacji Podkowa
Les$na Gtéwna i Grodzisk Mazowiecki Radoriska.

Przebudowe urzadzen radiotelefonicznych.

Budowe urzadzen informacji podréznych i monitoringu na peronach.
Montaz urzadzen sygnalizacji p.poz.

Przebudowe kolizji sieci kablowych:

a. zewzgledu na duzg ilo$¢ kolizji zaprojektowano budowe catego odcinka kabla WKD typu TKDFtA 60x2x0,8 oraz kabla TKDFtA
30x2x0,8 od budynku administracyjnego na stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska do projektowanej nastawni kontenerowej
na stacji Podkowa Le$na Gtowna;

b. przebudowe kabla AITKDXpxFtx 28x4x1,2 w miejscach kolizji;

c. przebudowe rurociggéw kablowych i kabli Swiattowodowych Z-XOTKtsd 144J i 2x Z XOTKtsd 72J w miejscach kolizji;

d. przebudowe kolizji sieci kablowej ORANGE POLSKA S.A. i NETFALA.

Przejscia kanalizacji teletechnicznej z kablami $wiattowodowymi i miedzianymi nad ciekami zaprojektowano w otworach prefabrykowanych
obiektéw mostowych oraz przejécie kanalizacji teletechnicznej pod dnem cieku bez nazwy zaprojektowano na gteboko$ci 1,5 m zgodnie
z warunkami pozwolenia wodnoprawnego Nr WA.ZUZ.5.4210.3.127.2020.KJ Dyrektora Zarzadu Zlewni w Lowiczu z dnia 23.06.2020. Do
przedmiotowej decyzji wydano postanowienie uzupetniajgce z dnia 22.07.2020, postanowienie z dnia 02.07.2021 prostujace adresata
decyzji tj. wystawione na wtasciwego inwestora i zaswiadczenie nr WA.ZUZ.5.4210.3.127.KJ.2020 z dnia 11.08.2021 stanowiace, ze
decyzja z dniem 25.08.2020 stata si¢ ostateczna.

Projekt nie wymaga uzyskiwania odstepstw od obowigzujacych przepisow.

13.15.Sieci wod-kan
13.15.1. Sie¢ wodociagowa

ok wb
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Istniejacy sie¢ wodociggowa w miejscach skrzyzowan z przebudowywanag linig kolejowa przewiduje sie pozostawi¢ bez przebudowy, jest
to uwarunkowane zachowaniem minimalnego wymaganego zagtebienia istniejacej sieci oraz istniejacymi rurami ochronnymi pod
torowiskiem.

Do budynku dworca w Podkowie Le$nej zaprojektowano przytacze wodociaggowe.

13.15.2. Kanalizacja sanitarna

Istniejacq kanalizacje sanitarng w miejscach skrzyzowan z przebudowywang linig kolejowa przewiduje sie pozostawi¢ bez przebudowy,
celem zweryfikowania stanu istniejacych kanatéw -nalezy przeprowadzi¢ kamerowanie, na odcinku pod przebudowywanym torowiskiem,
pomiedzy dwiema sasiednimi studniami.

Do budynku dworca w Podkowie Le$nej zaprojektowano przytacze kanalizacyjne.

13.15.3. Sie¢ gazowa

Istniejacy sie¢ gazowa w miejscach skrzyzowan z przebudowywana linig kolejowa przewiduje sie pozostawi¢ bez przebudowy, jest to

uwarunkowane zachowaniem minimalnego wymaganego zagtebienia istniejacej sieci oraz istniejgcymi rurami ochronnymi pod
torowiskiem.

13.15.4. Kanalizacja deszczowa

Projekt zostat opracowany na podstawie decyzji nr WA.ZUZ.5.4210.3.127.2020.KJ z dnia 23.06.2020 wydanej przez Panstwowe
Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Dyrektora Zarzadu Zlewni w towiczu. Do przedmiotowej decyzji wydano postanowienie

uzupetniajace z dnia 22.07.2020, postanowienie z dnia 02.07.2021 prostujace adresata decyzji tj. wystawione na wtasciwego inwestora i
za$wiadczenie nr WA.ZUZ.5.4210.3.127.KJ.2020 z dnia 11.08.2021 stanowiace, ze decyzja z dniem 25.08.2020 stata si¢ ostateczna.

Zaprojektowany system odwodnienia uwarunkowany jest niweletg i przekrojem poprzecznym linii kolejowej nr 47 ,Warszawska Kolej
Dojazdowa” oraz mozliwoscig odprowadzenia $ciekéw opadowych do odbiornikéw, ktdrymi sg rowy kolejowe i istniejace rowy melioracii
szczegbtowej oraz cieki podstawowe.

Kanalizacja deszczowa zaprojektowana zostata:

— przy nastawniach kolejowych,

— przed wylotami do odbiornikéw,

— przy dworcu Grodzisk Mazowiecki.
Odwodnienie modernizowane; linii kolejowej w wigkszosci przewiduje sie do projektowanego systemu rowdw lub drenazy kolejowych.
Retencje zapewnia¢ beda projektowane rowy.
Istniejaca kanalizacje deszczowa w miejscach skrzyzowan z przebudowywana linig kolejowg przewiduje si¢ pozostawi¢ bez przebudowy,
celem zweryfikowania stanu istniejacych kanatéw-nalezy przeprowadzi¢ kamerowanie, na odcinku pod przebudowywanym torowiskiem,
pomiedzy dwiema sasiednimi studniami.
13.15.5. Urzadzenia oczyszczajace
Przed wylotem do rzeki Rokicianka w zaleznoSci od wielkosci zlewni i warunkow gruntowo-wodnych oraz zgodnie z wymaganym stopniem
redukcji zanieczyszczen ponizej stezen zanieczyszczen dopuszczalnych — wedtug Rozporzadzenia Ministra Gospodarki i Zeglugi
Srédladowej z dnia 12.07.2019, w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy
spetiac przy wprowadzaniu do wdd lub do ziemi sciekéw, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wéd lub do
urzadzen wodnych (Dz.U. z 2019 r. poz. 1311). Przewidziano wykonanie n/w urzadzenia do oczyszczenia wod deszczowych.
Przewidziano nastepujace rodzaje urzadzen:

— studzienka osadnikowa,

— separator lamelowy.
Dobrane urzadzenia zapewniajg wymagane parametry dla docelowych odptywéw do odbiornika. Poréwnanie wskaznikéw dopuszczalnych
stezen zanieczyszczen ze stezeniami zanieczyszczen w odprowadzanych Sciekach opadowych wskazuje, ze wody opadowe przed
wprowadzeniem do odbiornika bedg oczyszczone w stopniu zgodnym z obowigzujgacymi wymaganiami.

Projekt nie wymaga uzyskiwania odstepstw od obowigzujgcych przepisow.

13.16.Rozwigzania geotechniczne

Z uwagi na wystepowanie na obszarze inwestycji gruntéw o niewystarczajacych parametrach wytrzymatosciowych zaprojektowano ich
odpowiednie wzmocnienie. W zalezno$ci od rodzaju oraz migzszo$ci warstw gruntow stabonosnych zastosowano nastepujace warianty
wzmocnienia:

— Wymiana gruntow stabonosnych.

— Wzmocnienie powierzchniowe za pomocg stabilizacji technologicznej lub dogeszczenia powierzchniowego.

— Wzmocnienie wgtebne za pomoca pali.
Aby zasieg wymiany nie wykraczat poza przewidziane linie rozgraniczajace inwestycji, a takze w razie gtebokich wymian pod
poszerzeniami nasypdw oraz w miejscach, gdzie wzmochienie wykonywane bedzie w trakcie prowadzenia etapowego ruchu pociggéw,
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nalezy przewidzie¢ zastosowanie technologicznych stalowych $cianek szczelnych, ktorych szczegdty zostang opracowane w Projekcie
Technologicznym.
Podczas prac modernizacyjnych, w miejscach, gdzie zwierciadto wéd gruntowych znajduje sie powyzej warstw konstrukcyjnych podtorza,
nalezy zastosowac warstwy odsaczajace, drenazowe lub rowy o odpowiednim zagtebieniu, tak aby poziom wody pod torowiskiem zostat
obnizony. W przypadku wysiekdéw wod gruntowych na powierzchnig skarp nalezy stosowac lokalne systemy drenazy wgtebnych i
powierzchniowych.

14, ZESTAWIENIE POWIERZCHNI ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Powierzchnia obszaru kolejowego zajetego przez infrastrukture kolejowg wynosi ok. 20 ha, w tym:
— Budynek stacji Podkowa Le$na Gtéwna — powierzchnia zabudowy: 306 m?

Budynek stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska — powierzchnia zabudowy: 322 m?

— Perony i dojcia: 5125 m?2

Przejazdy z dojazdami: 5740 m?

15. INFORMACJE O RODZAJU OGRANICZEN LUB ZAKAZOW W ZABUDOWIE |
ZAGOSPODAROWANIU TERENU WYNIKAJACYCH Z AKTOW PRAWA MIEJSCOWEGO
ORAZ DECYZJI O USTALENIU LOKALIZACJI LINIl KOLEJOWEJ

Nie caly teren wzdtuz przebudowywanej linii kolejowej nr 47 jest pokryty miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego.

Istniejace miejscowe plany zagospodarowania terenu przestrzennego uwzgledniajg istnienie linii kolejowej, ale nie zawsze okres$lajg
warunki zabudowy przylegtych dziatek.

Podkowa Le$na

R ¥ DY | —

Wedtug Uchwaty Nr 84/X1X/2008 Rady Miasta Podkowy Le$nej z dnia 26 czerwca 2008 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego Miasta-Ogrodu Podkowa Le$na w odniesieniu do terendw, ktore znajdujg sie w zasiegu ucigzliwosci
komunikacyjnych, do czasu, kiedy w drodze rozporzadzenia Wojewoda Mazowiecki okresli granice obszaru ograniczonego uzytkowania
dla linii WKD oraz ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace budynkdw oraz sposdb korzystania
z terenu, zgodnie z postanowieniami Ustawy z dnia 27.04.2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2001 r. Nr 62, poz. 627), ustala sie
zakaz sytuowania budynkéw mieszkalnych i funkcji chronionych, w odlegto$ci mniejszej niz 25 m od granicy terendw kolejowych.

Zakaz ten nie dotyczy nowej zabudowy lokalizowanej w zasiegu ucigzliwosci linii WKD, jezeli inwestor zastosuje uzgodnione z wiasciwymi
organami warunki technicznej ochrony akustycznej budynkdw lub rozwigzania ekrandw akustycznych.

Brwinéw - Owczarnia
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Wedtug Uchwaty Nr LI/530/2006 Rady Miejskiej w Brwinowie z dnia 3 lutego 2006 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego czesci gminy Brwinéw obejmujacej miejscowos¢ Owczarnia w celu ograniczenia wplywu
oddziatywania transportu kolejowego ustala sie zasade zagospodarowania terenéw potozonych w zasiegu oddziatywania tego transportu
(. w odlegtosci do 30,0 m od granicy terenu kolejowego kolejki dojazdowego WKD w sposéb ograniczajacy ucigzliwosci dla obiektow
przeznaczonych na pobyt ludzi. Ustala si¢ zasade zastosowania rozwigzan przestrzennych w sposobie zagospodarowania dziatki, w tym
nasadzen zielenig izolacyjng oraz rozwigzan techniczno-budowlanych i materiatowych, w tym stosowanie okien o podwyZzszonej
izolacyjno$ci akustycznej, ktore ograniczajg ucigzliwosé.

Ustala sie minimalng odlegto$¢ zabudowy od linii rozgraniczajacej drég lub ulic oraz innych, nizej wymienionych terenéw (o ile ustalenia
szczegbtowe nie stanowig inaczej) o wartodci 20,0m - od osi skrajnego toru kolejowego.

Ustalenia ogoine dotyczace zasad ochrony srodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego, w tym sposobdéw zagospodarowania terendw
i obiektow podlegajacych ochronie z uwagi na walory i zasoby przyrodnicze.

1. Ustala sie dla catego obszaru objetego planem jako potozonego w strefie ochrony urbanistycznej Warszawskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu (zwanego w skrécie WOChK) zachowanie, przy realizacji inwestycji oraz zagospodarowania terenu
przepisdw prawa miejscowego (stosownego rozporzadzenia Wojewody) dotyczacych zasad uzytkowania i zagospodarowania terendw
szczegoblnie chronionych z uwagi na walory i zasoby przyrodnicze. W szczegolno$ci ustala sie:

1) zakaz usuwania, niszczenia i uszkadzania istniejacego drzewostanu, w szczegdlnoci starodrzewu, ciggdw zadrzewien
$rodpolnych i przydroznych z wyjatkiem zagospodarowania terendw lesnych, ktdre uzyskaty zgode na wytaczenie z produkcii
le$nej (jednak z zachowaniem warunkéw tego wylaczenia, w szczegolnosci zawartych § 6 ust. 8 i 9 uchwaly), robét
utrzymaniowych urzadzer melioracji wodnych, budowy, remontéw i modernizacji inwestycji ustalonych lub dopuszczonych planem
(w szczegdlnosci dotyczacych infrastruktury technicznej) oraz przedsiewzieé zwigzanych z zachowaniem bezpieczenistwa ludzi i
mienia, wskazane jest uzupetnianie ciggéw i skupisk zieleni wysokiej o zespoty zieleni urzadzonej z zachowaniem przepisoéw
odrebnych i innych ustalen planu;

2) zakaz dokonywania zmian stosunkéw wodnych mogacych spowodowaé obnizenie istniejacego poziomu zwierciadta wadd
gruntowych, powodujace pogorszenie warunkow siedliskowych rodzimych uzytkéw zielonych i okolicznych gruntéw rolnych oraz
lasow;

3) zakaz naruszania naturalnej sieci hydrograficznej rzek i starorzeczy, oczek wodnych i bagien, naruszania naturalnego charakteru
ich brzegdw, zanieczyszczania wdd oraz pasa przybrzeznego, niszczenia roslinnosci wodnej i nadwodnej (zakazy powyzsze nie
dotycza dziatan stuzacych retenciji wod, zapewnienia bezpieczenstwa ludzi i mienia, w tym regulacji wad dla celéw powodziowych);

4) zakaz niekorzystnych zmian warunkéw wodnych w rejonach zrédliskowych i wodo-dziatowych;

5) nakaz utrzymania i ochrony oczek wodnych i bagien towarzyszacych ekosystemom tagkowym;

6) W przypadku zmiany przepisdw rozporzadzenia dotyczacego WOChK ustalenia dotyczace w/w zasad uzytkowania i
zagospodarowania terenow szczegdlnie chronionych z uwagi na walory i zasoby przyrodnicze — winny by¢ zgodne ze stosownymi
zmienionymi przepisami, w przypadku uchylenia lub wygas$niecia tych przepisow — zgodnie ze stosownymi przepisami odrebnymi.

2. Dopuszcza sie adaptacje istniejacych zadrzewien o charakterze leSnym na cele zieleni towarzyszacej zabudowie w obrebie

powierzchni biologicznie czynnej, przy zachowaniu jej leSnego charakteru i zasad gospodarki le$nej oraz sktadu gatunkowego
zbiorowiska leSnego.

Projekt Zagospodarowania Terenu 64



Rozbidrka, budowa, przebudowa i rozbudowa dotyczaca budowy, przebudowy i rozbudowy
linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru wraz z infrastrukturg towarzyszaca,
w ramach zadania: ,Modernizacja infrastruktury kolejowe;j Linii WKD — poprzez budowe

drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej do Grodziska Mazowieckiego” Gaanaki

TRANSPROJEKT TRANSPROJEKT

Gdafski

Milanéwek

Obowiazujace miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego:

1. MPZP osiedla ,Czubinska” 13. MPZP terenu Krélewska-2"

2.MPZP strefy ochrony konserwatorskiej w Milanowku 14. Zmiana MPZP terenu dzialki nr ew. 157 w obr. 06-04
u zbiegu ulic Fiderkiewicza i Krétkiej w Milanéwku

3.MPZP miasta . ska 1"

15. Zmiana MPZP ,Osiedla Kazimieréwka” w Milanéwku
4.MPZP terenu ,Zamenhofa”

16. MPZP terenu ,Zach6d-2" w Milanéwku
5.MPZP terenu ,Brwinowska"

17. MPZP terenu dzialek nr 2, 8i 9 oraz czesci dz.nr 1
6.MPZP terenu ,Jedwab” obejmujacego dziatki nr ew. 7, (obreb 06-09) przy ul. Warszawskiej w Milanowku
czesé 20,28/1,27/1,26,22/1,21/1, cze$é 57

18. Zmiana MPZP terenu ,Krélewska 2"
7.MPZP terenu ,Krélewska-3"

19. MPZP terenu ,Wschéd-1" w Milanéwku
8.MPZP terenu ,Jedwab-2"

20. MPZP terenu .Wschéd-2" w Milanéwku
9.MPZP rejonu ,Ptasia”

21. MPZP Strefy Ochrony Konserwatorskiej w Milanéwku,

10. MPZP terenu ,Lipowa-1" w Milan6wku w rejonie .Starodeby”
11. MPZP terenu ,Sadowa-1" w Milanéwku 22. MPZP terenu ,Turczynek A" w Milanéwku
12. MPZP terenu Osiedla "Poludnie” w miescie Milanéwek 23. MPZP terenu .Srédmiescie” w Milanéwku

cze$é "A", obejmujacego obszar przy ulicy Sredniej i Lakowej
na potudnie od linii kolejki WKD z wylaczeniem dziatki
nr ew. 19 obreb 07-07, dzialek nr ew 45, 46, 47 i 49 obreb 07-06

Milanowek Ptasia (9)

W uchwale nr 88/X/03 Rady Miasta Milanéwka z dnia 28 pazdziernika 2003 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego rejonu ,Ptasia" nie okreslono warunkow zabudowy terendw przylegtych do linii WKD.

Milanowek Potudnie (12)

Uchwata Nr 100/X1/03 Rady Miasta Milanowka z dnia 25 listopada 2003 r. w sprawie zatwierdzenia Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego terenu Osiedla "Potudnie” w miescie Milanéwek cze$¢ "A", obejmujacego obszar przy ulicy Sredniej i Lakowej na potudnie
od linii kolejki WKD z wytaczeniem dziatki nr ew. 19 obreb 07-07, dziatek nr ew. 45, 46, 47 i 49 obreb 07-06.

Plan ustala adaptacje linii kolejowej i lokalizacje przystankéw WKD oraz utrzymanie rezerw terenowych dla dobudowy drugiego toru. Plan
nakazuje wprowadzenie na terenach potozonych wzdtuz granicy z terenami kolejki WKD, nasadzer rzedowych zieleni w oparciu o projekt
zieleni, uwzgledniajacy jej zimozielony charakter oraz lokalne uwarunkowanie przyrodniczo-srodowiskowe.

Plan ustala, ze wszelkie prace zwigzane z przeksztatcaniem terenu, konserwacjg przepustéw i rowdw, prowadzeniem drogi, infrastruktury
technicznej oraz budowg ogrodzen terendw zabudowy mieszkaniowo - ustugowej od strony terenéw linii kolejowej WKD wymagajq
uzgodnienia z odpowiednimi stuzbami kolejowymi odpowiedzialnymi za obszar.

Plan postuluje lokalizacje ustug w strefie ucigZliwo$ci akustycznej od kolejki WKD.

Milanéwek Kazimierowka (15)

Wedtug uchwaty Nr 180/XVII/04 Rady Miasta Milanéwek z dnia 26 sierpnia 2004 r. w sprawie zmiany miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego ,Osiedla Kazimieréwka" w Milanéwku.

Dla otoczenia terenu infrastruktury kolejowej, na terenach funkcjonalnych, plan wskazuje obszary zagrozone ucigzliwoscig kolei.

Na obszarach zagrozonych ucigzliwo$cig kolei plan:

1) wyklucza sytuowanie ustug zdrowia, o$wiaty, opieki spotecznej oraz innych, zwigzanych ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci
i mtodziezy,

2) dopuszcza sie adaptacie istniejacej zabudowy pod warunkiem informowania w decyzjach o warunkach zabudowy i zagospodarowania
terenéw o mozliwo$ci wystapienia przekroczen dopuszczalnych pozioméw zanieczyszczen i hatasu i 0 koniecznosci zastosowania
przez inwestora odpowiednich zabezpieczen.

W przypadku utworzenia na podstawie przepiséw szczeg6lnych obszaru ograniczonego uzytkowania, wskazany w planie zasieg oraz
zasady zagospodarowania terenu obszardw zagrozonych ucigzliwoscig podporzadkowuije sie tym przepisom.

Grodzisk Mazowiecki
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Rozbidrka, budowa, przebudowa i rozbudowa dotyczaca budowy, przebudowy i rozbudowy
linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru wraz z infrastrukturg towarzyszaca, s it
TRANSPROJEKT . . . . . T
w ramach zadania: ,Modernizacja infrastruktury kolejowe;j Linii WKD — poprzez budowe

 anane drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej do Grodziska Mazowieckiego” ek

W uchwatach Rady Miejskiej W Grodzisku Mazowieckim:
— Nr381/2005 z dnia 9 lutego 2005 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenéw w miescie
Grodzisk Mazowiecki.
— Nr680/2010 z dnia13 lipca 2010 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, dla czesci terenu
miasta Grodziska Mazowieckiego, Jednostka C1.
— Nr678/2010 z dnia13 lipca 2010 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla czesci terenu
miasta Grodziska Mazowieckiego Jednostka D.
obejmujacych obszary nr 14C, 28 i 29 nie okreslono warunkéw zabudowy obszaréw przylegtych do linii kolejowej WKD.

Decyzja Wojewody Mazowieckiego nr 87/SPEC/2020 z dnia 24.08.2020 r. o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej

Obiekty infrastruktury kolejowej nalezy projektowac tak, aby po wybudowaniu spetniaty okre$lone przepisami prawa warunki techniczne w

zakresie obowigzujacym dla poszczegblnych obiektow:

— System odwodnienia uktadu torowego, uktadéw peronowych, drég oraz obiektéw inzynieryjnych zaprojektowa¢ zgodnie z
obowigzujacymi przepisami.

— Przy realizacji rob6t budowlanych zwigzanych z przedmiotowa inwestycjg obiekty kolejowe i drogowe nieobjete inwestycjg nie mogq
zosta¢ naruszone.

— Sposoby usuwania kolizji planowanych obiektéw budowlanych z istniejacymi obiektami budowlanymi nalezy uzgodni¢ z wtascicielami
istniejacych obiektéw oraz nalezy uzgodnic¢ z wtasciwymi gestorami sieci podziemnego uzbrojenia terenu.

— Po zrealizowaniu inwestycji, teren na ktérym prowadzono roboty budowlane, uporzadkowa¢ i doprowadzi¢ do stanu nie gorszego niz
pierwotny.

Whioskodawca oraz wiasciciele i uzytkownicy wieczysci nieruchomosci, objetych wnioskiem o wszczeciu postepowania ws wydania

decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej zostali poinformowani poprzez zawiadomienia wystane na adresy wskazane w katastrze

nieruchomo$ci.

O wszczeciu ww. postepowania, zgodnie z art. 90 ust. 6 u.t.k., organ zawiadomit strony w drodze obwieszczenia. Obwieszczenia te,
zostaty opublikowane na tablicach informacyjnych, Biuletynie Informacji Publicznej i stronach internetowych Mazowieckiego Urzedu
Wojewodzkiego w Warszawie oraz urzedu Miasta i Gminy Grodzisk Mazowiecki, Miasta i Gminy Podkowa Le$na, Miasta i Gminy
Milanéwek, Miasta i Gminy Brwinéw. Ponadto obwieszczenie o wszczeciu niniejszego postepowania ukazato sie w dniu 09.04.2020 w
prasie lokalnej ,FLESCH MAZOWSZA”.

W obwieszczeniach i zawiadomieniach Urzad Wojewddzki, zgodnie z przepisami art. 10 § 1 k.p.a., aby ,zapewni¢ stronom czynny udziat
w kazdym stadium postepowania, a przed wydaniem decyzji umozliwi¢ im wypowiedzenie si¢, co do zebranych dowodéw, materiatow i
zgtoszonych zadan”, poinformowat strony, ze akta przedmiotowej sprawy znajdujg sie do wgladu w Wydziale Infrastruktury Mazowieckiego
Urzedu Wojewddzkiego, gdzie mozna byto zgtasza¢ uwagi i wnioski przedmiotowej sprawie.

Przeprowadzona analiza wykazata dopuszczalno$¢ planowanego zamierzenia inwestycyjnego zgodnie z warunkami okreslonymi w
niniejszej decyzji, przy spetnieniu wymogéw wynikajacych z przepisow prawa budowlanego na etapie postepowania o uzyskanie
pozwolenia na budowe, ktdre przesadzi o mozliwosci jego realizacji.

16. INFORMACJE CZY TEREN OBJETY INWESTYCJA JEST WPISANY DO REJESTRU
ZABYTKOW LUB GMINNEJ EWIDENCJI ZABYTKOW ORAZ CZY ZAMIERZENIE
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Rozbidrka, budowa, przebudowa i rozbudowa dotyczaca budowy, przebudowy i rozbudowy
linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru wraz z infrastrukturg towarzyszaca,
w ramach zadania: ,Modernizacja infrastruktury kolejowe;j Linii WKD — poprzez budowe
drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej do Grodziska Mazowieckiego”

TRANSPROJEKT TRANSPROJEKT

BUDOWLANE LOKALIZOWANE JEST NA OBSZARZE OBJETYM OCHRONA
KONSERWATORSKA

Na odcinku Podkowa Le$na Glowna — Podkowa Le$na Zachodnia inwestycja zlokalizowana jest na terenie objetym prawng ochrong
konserwatorskg wynikajacg z decyzji Konserwatora Zabytkow m.st. Warszawy z dnia 22.10.1981 wpisujacej pod nr rej. A-1194 uktad
urbanistyczny, zabudowe i zieler miasta-ogrodu Podkowa Le$na.

Budynek dworcowy stacji Podkowa Le$na Gtéwna jest wpisany na gminng liste zabytkéw w poz. 1677.

Budynek stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska wykazuje natomiast walory historyczne oraz zabytkowe.

Obszar inwestycji zlokalizowany jest na terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu obejmujacego m.in. powiaty:
pruszkowski, grodziski i gminy: Grodzisk Mazowiecki (miejsko-wiejska), Pruszkéw (miejska), Brwinéw (miejsko-wiejska), Milanowek
(miejska).

W projekcie nie przewiduje sie likwidacji zabytkowych obiektow wymagajacych skreslenia z rejestru zabytkow.

Projekt opracowano zgodnie z opinig konserwatorskg z dnia 09.01.2020 Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkdw
(MWKZ). Rozwigzania przewidziane i zaproponowane w opracowanym projekcie zostaly uzgodnione przez Mazowieckiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w ramach korespondencji z dnia 30.07.2020, znak WN.5183.189.2020.DM. Ponadto dla
przedmiotowego przedsiewziecia Mazowiecki Wojewodzki Konserwator Zabytkéw na podstawie art. 36 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. 0
ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2021 r., poz. 710 ze zm.) wydat ostateczng decyzje znak WN.5152.3.41.2021.DM z
dnia 04.08.2021.

17. DANE OKRESLAJACE WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ NA DZIALKE LUB TEREN
ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO, ZNAJDUJACEGO SIE W GRANICACH TERENU
GORNICZEGO

Z opinii Okregowego Urzedu Goérniczego nr WAR.5120.42.2019.D0 z dnia 13.11.2019 wynika, ze tereny objete przedmiotowym
opracowaniem nie sg terenami gdrniczymi w rozumieniu ustawy z dnia 09.06.2011 Prawo geologiczne i gornicze (Dz.U. 2011, Nr 163,
poz. 981 z p6zn. zm.).

18. INFORMACJA | DANE O CHARAKTERZE, CECHACH ISTNIEJACYCH | PRZEWIDYWA-
NYCH ZAGROZEN DLA SRODOWISKA ORAZ HIGIENY | ZDROWIA UZYTKOWNIKOW
PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH I ICH OTOCZENIA

Z opinii Ministerstwa Zdrowia nr SZU.523.510.2019.PP z dnia 07.11.2019 wynika, ze obszar, na ktérym planowana jest realizacja
inwestycji nie posiada statusu uzdrowiska albo obszaru ochrony uzdrowiskowe.

Realizacja rob6t oraz eksploatacja linii musi by¢ prowadzona na warunkach okreslonych w wydanej decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach.

18.1. Emisja zanieczyszczen gazowych - rodzaj ilos¢ i zasieg rozprzestrzenianie sie

Wplyw planowanego przedsiewziecia, na jako$¢ powietrza atmosferycznego w czasie jego realizacji bedzie miat charakter krétkotrwaty i
zwigzany bedzie przede wszystkim z emisjq wtérng pytow.

Ewentualna emisja zanieczyszczen pytowych na etapie realizacji bedzie wynikata z prowadzonych prac rozbiérkowych, ziemnych i
budowlanych.

Innym oddziatywaniem zwigzanym z realizacjg planowanego przedsiewziecia bedzie niezorganizowana emisja gazéw (tlenek azotu,
dwutlenek siarki, tlenek wegla, weglowodordw alifatycznych), wynikajaca ze spalania oleju napedowego w czasie pracy maszyn i urzadzen
budowlanych (koparka, spychacz, zageszczarka gruntu, dzwigi itp.). llos¢ oraz sktad emitowanych substancji uzalezniona jest od rodzaju
silnikdw pracujacych pojazdéw lub maszyn.

18.2. Gospodarka odpadami

Odpady powstajace podczas robét budowlanych bedq zagospodarowane zgodnie z obowigzujacymi przepisami, tj.; gromadzenie
selektywne, z placu budowy niezwlocznie usuwane, w pierwszej kolejnosci przekazywane do odzysku, a nastepnie podmiotom
posiadajagcym stosowne zezwolenia na ich dalsze zagospodarowanie lub unieszkodliwienie. Grunt nie stanowigcy odpadu
niebezpiecznego, zostanie w maksymalnym stopniu zagospodarowany na miejscu, w celu ograniczenia emisji zwigzanej z jego
transportem.

Projekt Zagospodarowania Terenu 67



Rozbidrka, budowa, przebudowa i rozbudowa dotyczaca budowy, przebudowy i rozbudowy
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TRANSPROJEKT . . . . . PR
w ramach zadania: ,Modernizacja infrastruktury kolejowe;j Linii WKD — poprzez budowe

 anane drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej do Grodziska Mazowieckiego” ek

Materiaty pochodzace z rozbidrek, po sporzadzeniu wykazu wszystkich materiatow zdemontowanych i odzyskanych w wyniku
prowadzonych prac, nalezy protokolarie przekazaé Zamawiajagcemu. Wykonawca zobowigzany jest do posortowania,
przetransportowania i zmagazynowania materiatdbw w miejscu wskazanym przez WKD. W przypadku okre$lenia przez WKD
zdemontowanych lub odzyskanych materiatéw, jako przeznaczone do utylizacji oraz w przypadku materiatbw niebezpiecznych
Wykonawca podda je odzyskowi, recyklingowi lub unieszkodliwieniu na swoj koszt, zgodnie z warunkami okre$lonymi w ustawie o
odpadach z dnia 14.12.2012 (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 797 z pdzn.zm.) oraz z zasadami gospodarki odpadami WKD.

Odpady komunalne zwigzane z przebywaniem osob na placu budowy bedg gromadzone i przekazywane na sktadowiska odpadéw przez
wyspecjalizowane firmy.

Materiaty pochodzace z rozbiorki toru podlegajg zasadom gospodarki materiatami z odzysku zgodnie z obowigzujgcymi Instrukcjami WKD
w tym zakresie. Przed rozpoczeciem robét WKD wspélnie z Wykonawca przeprowadza przeglad obiektow i komisyjnie dokonuje wstepnej
klasyfikacji odzyskiwanych materiatow. Materiaty zakwalifikowane jako materiaty starouzyteczne, starouzyteczne do regeneracji oraz ztom
metalowy przeznaczony do sprzedazy pozostajg w dyspozycji WKD.

Rozbiorke nawierzchni nalezy wykona¢ w sposob umozliwiajgcy odzysk szyn starouzytecznych przewidzianych do ponownego
wbudowania bez reprofilacji, o dtugosciach nie krétszych niz 25 lub 30 m (dtugo$¢ odzyskiwanych szyn jest uzalezniona od dtugosci szyn,
jakie byly pierwotnie uzyte przy ich zgrzewaniu).

Szyny zakwalifikowane do reprofilacji lub mozliwe do uzycia bezposrednio w innej lokalizacji powinny by¢ odzyskane w odcinkach o
dtugosci odpowiadajacej ich pierwotnej dtugosci. Wykonywanie ciecia szyn w innych odcinkach bedzie traktowane jako niewlasciwe
prowadzenie robot.

Podktady zakwalifikowane jako starouzyteczne pozostaja uzbrojone; pozostate podktady nalezy rozbroic.

Wykonawca zobowigzany jest do przesortowania, przetransportowania oraz zmagazynowania materiatéw, o ktérych wyzej mowa, na
miejsce wskazane przez Zamawiajacego.

Inne wyzej niewymienione odpady, powstate w wyniku prac wynikajacych z realizacji zadania, a w szczegolno$ci odpady niebezpieczne
Wykonawca na swoj koszt powinien podda¢ odzyskowi, recyklingowi lub unieszkodliwieniu zgodnie z uregulowaniami prawnymi
wynikajacymi z ustawy o odpadach.

Zestawienie ilosSciowe odpadow

W ponizszych tabelach zaprezentowano zestawienie iloSciowe odpadéw w podziale na poszczegdine branze, tj: torowa, budowlang,
obiektow inzynieryjnych, drogowa, elektroenergetyczna, peronowa, teletechniczng i srk.

Branza torowa
Kod wytwarzanych . llo$¢ wytwarzanych
Lp. odpadow Nazwa odpadow odpadéw (Mg)
1. 17 0508 Ttuczen torowy (kruszywo) inne niz wymienione w 17 05 07* 20730
2. 17 04 05 Zelazo i stal 972
Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych zawierajgce lub
3. 17 02 04* zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (np. drewniane | 23
podktady kolejowe)
4. 170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbidrek i remontow 3800
Branza budowlana
Kod wytwarzanych . llo$¢ wytwarzanych
Lp. odpadow Nazwa odpaddow odpadéw (Mg)
Zmieszane odpady z budowy, remontdw i demontazu inne niz wy
1o 170904 mienione w 17 09 01, 17 09 02 17 09 03 179
Branza obiekty inzynieryjne
Kod wytwarzanych , llo$¢ wytwarzanych
Lp. odpadow Nazwa odpadow odpadow (Mg)
1. 170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbidrek i remontow 2733

Branza drogowa
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w ramach zadania: ,Modernizacja infrastruktury kolejowe;j Linii WKD — poprzez budowe

Gdafski

drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej do Grodziska Mazowieckiego”

Kod wytwarzanych . llos¢é wytwarzanych
Lp. odpadow Nazwa odpadow odpadéw (Mg)
1. 170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw 278,88
2. 17 03 02 Mieszanki bitumiczne inne niz wymienione w 17 03 01 285,30
Branza elektroenergetyczna
Kod wytwarzanych . llo$¢é wytwarzanych
LP- | odpadéw Nazwa odpadow odpadéw (Mg)
1 170101 QOdpady betonowe oraz gruz betonowy z rozbiorek i remontéw 17,95
2. |170405 Zelazo i stal 1,135
3. 170202 Szkio 0,127
4, |1704 07 Mieszaniny metali 1,23
5 17 04 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10 1,42
Branza peronowa
Kod wytwarzanych . llo§¢ wytwarzanych
LP- | odpadéw Nazwa odpadéw odpadow (Mg)
1 170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i remontow 143
Branza drogowa
Kod wytwarzanych . llos¢ wytwarzanych
Lp. odpadéw Nazwa odpadéw odpadéw (Mg)
1 170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw 684
2 | 170302 Mieszanki bitumiczne inne niz wymienione w 17 03 01 322
Branza teletechniczna
Kod wytwarzanych . llo§¢ wytwarzanych
Lp. odpadow Nazwa odpadow odpadéw (Mg)
1. [ 170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw S
Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatéw | 1.8
2. | 170107 ceramicznych i elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01
06
Branza srk
Kod wytwarzanych . llos¢ wytwarzanych
Lp. odpadow Nazwa odpadow odpadéw (Mg)
1. | 170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw 2
Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatéw | 0.6
2. | 170107 ceramicznych i elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01
06
18.3. Oddziatywania akustyczne, emisja drgan i promieniowania
18.3.1. Oddzialywania akustyczne
Faza realizacji
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Na etapie prowadzenia prac budowlanych moze wystapi¢ zwiekszona emisja hatasu do $rodowiska zwigzana z pracq pojazdéw, maszyn
i urzadzen. Jednak bedzie to dziatanie krétkotrwate i ustanie po zakohczeniu prac.

Faza eksploatacii

Planowane przedsiewziecie w fazie eksploatacji nie spowoduije istotnej zmiany oddziatywania hatasu na okoliczny teren.

Wymagana wysoka jako$¢ budowanych toréw, zastosowanie torow bezstykowych powinno ograniczyé oddziatywanie akustyczne
zwiekszonej iloci pociggow.

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach nie przewiduje budowy ekranéw akustycznych.

Natozono natomiast na inwestora obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oddziatywania akustycznego. W przypadku,
gdy zastosowane rozwigzania ograniczajace emisje hatasu bedg nie wystarczajace Inwestor jest zobowigzany do podjecia dodatkowych
dziatan ograniczajacych wystepowanie ucigzliwosci akustyczne;.

18.3.2. Drgania

Faza realizacji

Realizacja przedsiewziecia wymaga uzycia specjalistycznych maszyn, ucigzliwos¢ drganiami mechanicznymi przenoszonymi gruntem na
etapie prac nie powinna wystapi¢ poza korytarzem o szeroko$ci 10-15 metréw od osi tordw, ktdry znajduje sie w wigkszosci wewnatrz
obszaréw kolejowych.

Faza eksploatacii

Wybudowany tor o konstrukcji bezstykowej na warstwie ttucznia oraz przebudowane perony wraz z infrastrukturg towarzyszaca, pod
wzgledem drgan, nie beda miaty istotnego negatywnego wptywu na srodowisko oraz nie zmienig aktualnego oddziatywania w tym zakresie.
18.3.3. Promienowanie

Na etapie budowy nie przewiduje sie wykorzystania urzadzen wytwarzajacych pole elektromagnetyczne o natezeniu mogacym
powodowac negatywny wptyw na srodowisko i zdrowie ludzi.

W trakcie eksploatacji nie przewiduje si¢ przekroczen dopuszczalnych natezen promieniowania elektromagnetycznego w miejscach
przeznaczonych do przebywania ludzi.

18.4. Wplyw obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchnie ziemi, glebe, wody
powierzchniowe i podziemne

Zgodnie z wymogami decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach wycinka drzew ograniczona bedzie do niezbednego minimum
zapewniajgcego bezpieczenstwo ruchu pociggéw na analizowanym odcinku linii kolejowej.

Wydana zostata przez Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Warszawie decyzja zezwalajaca na usuniecie drzew
oraz krzewow w Podkowie Le$nej zgodnie z wymaganiami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2020 r. poz.
55ze zm.).

Istniejacy drzewostan w poblizu prowadzenia robét zostanie zabezpieczony przed uszkodzeniem odpowiednimi ostonami np. ptotkami
drewnianymi w odlegto$ci 0,5-1,0 m od pnia.

Uktadanie instalacji przebiegajacych w zasiegu systemdw korzeniowych drzew (przyjmuje sie zasieg korony drzewa + 2 m) powinny by¢
wykonywane metodg bezwykopowg — przewiertem na gteboko$ci min. 1,2 m w miejscach zblizania sie do pni drzew.

Wszelkie prace w sgsiedztwie drzew oraz roboty przebiegajace w zasiegu systemow korzeniowych drzew powinny byé wykonywane pod
statym nadzorem do$wiadczonego inspektora nadzoru prac w terenach zieleni.

Nie nalezy przecina¢ grubych korzeni szkieletowych, ktore zostang odstoniete w cze$ciach otwartego wykopu/komory, w czasie tych prac
powinien by¢ prowadzony staty nadzér inspektora nadzoréw prac w terenach zieleni, ktdry okresli konieczno$¢ ciec kolidujacych korzeni i
wiasciwy sposob ich zabezpieczenia.

Nie nalezy prowadzi¢ otwartych wykopdw oraz nie lokalizowa¢ komor montazu blizej niz w odlegtosci 2,5 m od pni drzew.

Nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi pnie drzew oraz pedy krzewdw znajdujacych sie w poblizu prowadzenia robét.

W przypadku wycinki starszego drzewostanu lub objetego ochrong konserwatorskg zostang uzyskane stosowne zezwolenia. Wycinka
bedzie przeprowadzona poza okresem legowym ptakdw.

Realizacja inwestycji nie wptynie negatywnie na jako$¢ wod. Roboty powinny by¢ prowadzone z nalezyta starannoscia, ze szczeg6inym
zwrdceniem uwagi na stan techniczny pojazdéw i maszyn uczestniczacych w pracach budowlanych. Wiekszo$¢ robét bedzie prowadzona
z torowiska, przez wysokowydajne maszyny, co znacznie ograniczy wptyw prowadzonych prac na srodowisko.

Wody z nawierzchni peronowej nie wykazujg wiasciwosci Sciekow, zarbwno zawarto$¢ zawiesin, jak i substancji ropopochodnych jest w
normie, zaktadane prace winny polepszy¢ gospodarke wodng wzdtuz linii i terenéw przylegtych.

Na linii prowadzony jest ruch pasazerski, nie przewiduje sie przewozu tadunkow niebezpiecznych. Tabor pasazerski nie jest wyposazony
w kabiny WC i nie zanieczyszcza terenu.
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18.5. Wplyw obiektu budowlanego na Srodowisko, higiene i zdrowie ludzi, istniejace budynki, dziatki
sasiednie i uksztattowanie terenu

Planowane przedsiewzigcie polega na modernizacji infrastruktury kolejowej linii WKD poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej nr 47
wraz z infrastrukturg od Podkowy Le$nej do Grodziska Mazowieckiego.

Rodzaj, parametry techniczne oraz zasieg potencjalnego oddziatywania na srodowisko przedmiotowej inwestycji zaliczajg ja do grupy
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko wymienionych w § 3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 58
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko (Dz.
U.z2016r. poz. 71).

Z tego powodu przeprowadzone zostalo postgpowanie w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko inwestycji. W decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach nr 0S.6220.29.2017.LK.23 z dnia 14.08.2018 Burmistrz Grodziska Mazowieckiego okreslit warunki
realizacji rob6t budowlanych oraz eksploatacii linii.

W ramach postepowania Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Grodzisku Mazowieckim w opinii z dnia 24 sierpnia 2017 r. znak:
ZNS-712.16.2017.A0.6018 uznat, ze dla przedmiotowego przedsiewzigcia nie istnieje potrzeba przeprowadzenia oceny oddziatywania na
Srodowisko.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w wigkszosci na terenie kolejowym, nie bedacym terenem zamknigtym. Dobudowany drugi
tor linii kolejowej nr 47 zostanie usytuowany w dawnym/pierwotnym $ladzie z 1927 r. Rozpatrywany odcinek linii kolejowej biegnie przez
tereny zabudowane, uzytkowane rolniczo lub nieuzytki.

Wiekszo$¢ budynkéw w sasiedztwie powstata w okresie eksploatacji linii i zagospodarowanie przylegtych dziatek uwzglednia fakt jej
istnienia.
Nowy tor nie wymaga budowy wysokich nasypdw czy gtebokich wykopdw i nie wptynie znaczaco na krajobraz i uksztattowanie terenu.

Po analizie dokumentacji i przeprowadzeniu konsultacji spotecznych Burmistrz Grodziska Mazowieckiego w wydanej decyzji nr
08.6220.29.2017.LK.23 z dnia 14.08.2018 ustalit $rodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewziecia polegajacego na modernizadji
infrastruktury kolejowej linii WKD — poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Lesnej do Grodziska Mazowieckiego,
w ktdrej nie zostaty okre$lone warunki zagospodarowania przylegtego terenu.

19. DANE DOTYCZACE WARUNKOW OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ, W SZCZEGOL-
NOSCI DROGI POZAROWE ORAZ PRZECIWPOZAROWE ZAOPATRZENIE W WODE,
WRAZ Z ICH PARAMETRAMI TECHNICZNYMI

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 2 grudnia 2015 r. w sprawie uzgadniania projektu
budowlanego pod wzgledem ochrony przeciwpozarowej (tj. Dz.U. 2015 poz. 2117) budynki dworcow jak rowniez perony, biorgc pod uwage
dane dotyczace kategorii zagrozenia ludzi czy gestosci obcigzenia ogniowego nie wymagajg w przedmiotowym zamierzeniu budowlanym
uzgadniania przez rzeczoznawce do spraw zabezpieczen przeciwpozarowych. Okolicznos¢ wykonywania remontu, badz wystepowania
ochrony konserwatorskiej rowniez nie stwarza takiego wymogu.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administraciji z dnia 7 czerwca 2010 r. w sprawie ochrony przeciwpozarowe;
budynkow, innych obiektéw budowlanych i terenéw (Dz.U. 2010, Nr 109, poz. 719 z pdzn. zm.) budynki kolejowe ze wzgledu na swoje
przeznaczenie i kubature nie wymagajq instalacji systemu sygnalizacji pozarowej. Zaproponowany system dla niniejszego zamierzenia
budowlanego stanowi dodatkowg instalacje zabezpieczajaca, ktora zostata przewidziana na zyczenie Inwestora, zatem nie wymaga opinii
rzeczoznawcy ds. ochrony przeciwpozarowej, gdyz nie obejmuje obowigzkowego urzadzenia przeciwpozarowego chronigcego
uzytkownikow.

W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki
i ich usytuowanie (t.. Dz.U. 2019, poz. 1065 z pdzn. zm.) wskazano, dla jakich budynkdw nalezy obligatoryjnie stosowaé przeciwpozarowy
wylacznik pradu tj. w strefie pozarowej przekraczajacej 1000 m3 lub zawierajacej strefe zagrozenia wybuchem. Wystepujace w
przedmiotowym projekcie obiekty, jako obiekty z mniejsza kubaturg niz okreslona rozporzadzeniem, nie kwalifikujg sie do obowigzkowego
stosowania tych urzadzen, w zwigzku z czym nie wymagajg opiniowania przez rzeczoznawce ds. ochrony przeciwpozarowe.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie przeciwpozarowego
zaopatrzenia w wode oraz drog pozarowych (Dz.U. 2009 nr 124, poz. 1030) wskazano obiekty wymagajace zapewnienia drogi pozarowe;j
i wody do zewnetrznego gaszenia pozaru. W zakresie przedmiotowego zamierzenia budowlanego zaréwno budynki dworcow, jak i perony,
nie wymagajg dodatkowych zabezpieczen poza istniejgcymi w ramach jednostki osadniczej. Obiekty peronowe zakwalifikowano jako teren,
na ktorym nie przewiduje sie jednoczesnego przebywania 0séb w liczbie przekraczajacej 50, co zostato szczegotowo opisane w Projekcie
Budowlanym. Nalezy wzig¢ pod uwage, ze ruch pieszy zwigzany z oczekiwaniem, opuszczaniem peronu po podrézy odbywa sie bardzo
ptynnie, nie ma zmiany kierunku podrézy, $rodka lokomocii, brak jest przejs¢ podziemnych i ktadek dla pieszych, a same perony znajdujg
sie w poziomie terenu. Nie wystepuja rzeczywiste ograniczenia przestrzeni czy strefy pozarowej w postaci statych przegréd poziomych i
pionowych.
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W projekcie, w czesci architektonicznej okreslono zakres zmian w zwigzku z remontem budynkéw. Przedmiotowe obiekty w chwili obecnej
sq formalnie uzytkowane zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami prawa i przeznaczeniem, ktére po remoncie nie ulegnie
zmianie. Zakres zamierzenia budowlanego obejmuje réwniez zaprojektowanie nowych instalacji elektrycznych spetniajacych przepisy
prawa i wymagane normy, w tym instalacje: elektryczne, oswietlenia, odgromowa, uziemiajaca i nowe przeciwpozarowe wytgczniki pradu.
Nie ulegajg zmianie warunki ochrony pozarowej budynku poniewaz nie zmieniono sposobu ewakuacji z budynku, nie wydzielono nowych
stref pozarowych, nie zwiekszono wielko$ci stref czy oddzielen pozarowych. Obstuga klientéw zewnetrznych polega na dostepie do
jednego pomieszczenia kas z zewnatrz. W zwigzku z powyzszym nie wystepuje zakres, ktory wymagatby opiniowania przez rzeczoznawce
ds. ochrony przeciwpozarowe;.

W ramach projektu nie zmienia si¢ sposobu uzytkowania obiektéw oraz nie wprowadza zmian wymagajacych uzgodnien i odstepstw w
zakresie warunkéw ochrony przeciwpozarowe.

20. DANE DOTYCZACE SPOSOBU UWZGLEDNIENIA WARUNKOW REALIZACJI PRZED-
SIEWZIECIA ZAWARTYCH W WYDANYCH KLUCZOWYCH DECYZJACH
20.1. Sposodb uwzglednienia warunkéw realizacji przedsiewzigcia zawartych w decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach nr 08.6220.29.2017.LK.23, z dnia 14 sierpnia 2018 r. wydanej przez Burmistrza
Grodziska Mazowieckiego

Lp.

Wymagania zawarte w DECYZJI SRODOWISKOWEJ

Opis sposobu uwzglednienia w dokumentacji
projektowej

Prowadzenie prac budowlanych zgodnie z okreslonym harmonogramem
robot w sposéb zorganizowany w miare mozliwosci w porze dziennej (ze
szczegolnym uwzglednieniem terendw podlegajacych ochronie akustycznej)

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

Zorganizowanie zaplecza budowy na terenie utwardzonym i zabezpieczonym
przed dostepem o0séb nieupowaznionych, zabezpieczenie na etapie realizacji
przedsiewziecia materiatéw sypkich (wykorzystywanych ewentualnie na tym
etapie) przed rozwiewaniem i wptywem czynnikéw atmosferycznych

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

Utrzymywanie terenu inwestycji w nalezytym porzadku na etapie budowy,
wykorzystywanie na etapie realizacji przedsigwziecia wylgcznie sprzetu
sprawnego technicznie

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

Wyposazenie zaplecza budowy w sorbenty w celu neutralizacji ewentualnych
wyciekow substancji

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

Prowadzenie prac budowlanych ze szczegdlng ostrozno$cia, w celu
wykluczenia mozliwosci zanieczyszczenia Srodowiska gruntowo-wodnego
wyciekami substancji ropopochodnych, w tym paliw, olejow i ptyndw
eksploatacyjnych

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

Wiasciwe zagospodarowanie odpadéw powstajgcych na etapie budowy
(czasowe gromadzenie odpadéw w wyznaczonych miejscach, na szczelnym
podiozu (w celu wykluczenia mozliwosci zanieczyszczenia $rodowiska
gruntowo-wodnego), w sposéb selektywny i przekazywanie uprawnionym
podmiotom posiadajgcym wymagane zezwolenia), ze szczegdlnym
uwzglednieniem odpaddw niebezpiecznych

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

Dotrzymanie dopuszczalnych pozioméw hatasu na najblizej potozonych w
stosunku do terenu inwestycji terenach chronionych akustycznie na etapie
eksploatacji przedsiewziecia (dopuszczalne normy hatasu na terenach
chronionych akustycznie z uwzglednieniem rodzajow tych terenéw, zrodta
hatasu i pory doby zostaty okres$lone w zataczniku do rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu w Srodowisku - t.j. Dz. U. Z 2014 r., poz. 112)

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

Zachowanie zasad ochrony $Srodowiska na etapie eksploatacji inwestycji
(przeprowadzanie regularnych przegladéw infrastruktury kolejowej w celu
wyeliminowania ewentualnych ucigzZliwosci dla $rodowiska, utrzymywanie

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy
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terenu w nalezytym porzadku, ewentualne prace konserwacyjne majgce na
celu zachowanie infrastruktury we wlasciwym stanie technicznym

Podjecie dziatan zmierzajacych do zatagodzenia pojawiajacych sie
ewentualnie konfliktow spotecznych oraz przeprowadzenie szerokiej
kampanii informacyjnej dotyczacej funkcjonowania inwestycji, poszanowanie
zasad ochrony srodowiska i ograniczenie ucigzliwo$ci mogacych wystapi¢ na
etapie realizacji i eksploatacji inwestycji do minimum (nalezy zapobiegaé
negatywnemu oddziatywaniu inwestycji w fazie realizacji i eksploatacji na
obszary warto$ciowe z punktu widzenia ochrony Srodowiska)

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

10.

Prace budowlane prowadzone z wykorzystaniem sprzetu o wysokiej emisji
hatasu (z wylaczeniem sytuacji wyjatkowych, np. prac wymagajacych
zachowania ciggtosci robdt) na odcinkach:

— od poczatku inwestycji do km 26+400;

— od km 26+800 do km 27+200;

— od km 28+300 do km 29+700;
prowadzi¢ od $witu do zmierzchu (optymalnie w godzinach od 7.00 do 20.00).

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

1.

Zaplecza budowy, parki maszynowe, place postojowe oraz miejsce statego i
Czasowego magazynowania materiatbw budowlanych zlokalizowaé na
utwardzonym i szczelnym podtozu, poza terenami zadrzewionymi, terenami
leSnymi oraz skrajami komplekséw lesnych, w odlegtosci minimum 50 m od
wad powierzchniowych, poza rezerwatem przyrody ,Paréw Sojek”

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

12.

Z terenu inwestycji czasowo usungé i odpowiednio zdeponowac wierzchnig,
warstwe gleby (odhumusowanie), a po zakonczeniu prac teren oczysci¢ z
pozostatosci po pracach budowlanych (gruz, odpady itp.), a nastepnie
przeprowadzi¢ prace rekultywacyjne pokrywy glebowej oraz dokonac
odbudowy biologicznej poprzez obhumusowanie terenu zebranym wcze$niej
materiatem i obsianie wybranych nawierzchni

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

13.

Ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewdw; drzewa i
krzewy znajdujace sie w strefie oddziatywania inwestycji, nieprzeznaczone
do wycinki, zabezpieczy¢ zgodnie ze sztuka ogrodnicza przed zagrozeniami
bezpo$rednimi (np. urazy mechaniczne) i posrednimi wynikajacymi z
pogorszenia warunkow siedliskowych (np. obnizenie poziomu wod
gruntowych, zmiana poziomu gruntu w obrebie bryly korzeniowe))

Warunek uwzgledniony w projekcie zieleni — Tom
II. 15.

14.

Prace w zasiegu korony drzewa prowadzi¢ recznie lub mechanicznie z
zastosowaniem odpowiednich zabezpieczen (np. ekrany korzeniowe); w
strefie ochronnej drzew (powierzchnia co najmniej rzutu korony drzewa)
wyeliminowaé ruch pojazdéw, dokonywanie zmian poziomu gruntu oraz
zageszczanie gruntu

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy
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15.

Inwestycje objaé nadzorem przyrodniczym, ktory powinien: prowadzié
regularne kontrole placu budowy pod katem obecnosci zwierzat, wprowadzaé
odpowiednie zabezpieczenia na placu budowy oraz dokonywac:

— ewakuacji zidentyfikowanych osobnikdw poza obszar prowadzonych
dziatan, do optymalnych dla danego gatunku siedliska;

— przeciwdziata¢ powstawaniu na terenie budowy podmoktosci, ktére
mogg zostac potencjalnie zasiedlone przez ptazy, a w przypadku ich
utworzenia si¢ i koniecznosci likwidacji, dokonac kontroli na obecno$¢
ptazdw z ewentualnym ich przeniesieniem w odpowiednie siedlisko

— okresli¢ konieczno$¢ wprowadzenia, rodzaj i wymiary oraz doktadne
migjsce i czas funkcjonowania tymczasowych ogrodzen oraz
nadzorowac¢ ich wykonanie;

— nadzorowac¢ prace rozbiérkowe i remontowe obiektow kubaturowych,
proces zabezpieczania drzew i krzewdw, wycinki drzew i krzewow, w
tym przeprowadzi¢ inspekcje na obecno$¢ ptakow i ssakdéw oraz ich
siedlisk;

— egzekwowa¢, doprecyzowywac i ewentualnie modyfikowa¢ metody (w
tym technologie) oraz terminy poszczegolnych prac z uwzglednieniem
zmian sezonowych p6r roku i warunkéw pogodowych, w tym
temperatury;

— na biezaco okre$lac zagrozenia dla przyrodniczych elementéw
$rodowiska i wprowadza¢ dziatania zaradcze lub naprawcze

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

16.

Wycinke drzew i krzewow wykona¢ poza sezonem wegetacyjnym, po
uprzedniej lustracji terenu pod katem wystepowania miejsc zimowania
drobnych ssakéw dopuszcza sie przeprowadzenie wycinki w pozostatym
okresie pod nadzorem przyrodniczym, ktéry bezpo$rednio przed wycinkg
dokona lustracji terenowej pod katem obecnosci gniazd lub siedlisk legowych
ptakow, kolonii rozrodczych nietoperzy oraz miejsc rozrodu innych ssakéw,
gdy wyniki wykaza brak obecnosci ssakow oraz brak gniazdowania awifauny
lub na podstawie przepiséw odrebnych; w przypadku likwidacji siedlisk
gatunkow zwierzat objetych ochrona, w tym kryjéwek rozrodczych lub miejsc
hibernacji, zamontowa¢ (przy udziale i wediug wskazan nadzoru
przyrodniczego)  schronienia  zastepcze dostosowane do potrzeb
poszczegolnych gatunkéw, w proporcji 1:1, tzn. za kazde niszczone
stanowisko nalezy zamontowa¢ jedno sztuczne schronienie

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

17.

Materiaty budowlane nalezy magazynowa¢ w odlegtosci co najmniej 20 m od
drzew i krzewow, terenéw podmoktych, starorzeczy, zastoisk wodnych i
rowdw melioracyjnych

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

18.

Na etapie realizacji inwestycji, w miejscach uznanych za majgce znaczenie
dla ptazéw, wprowadzi¢ tymczasowe wygrodzenia ochronne (wykonane np.
z siatki, ptachty lub innych materiatow takich, jak gotowe prefabrykowane
panele), o wysokosci minimum 40 cm nad poziomem gruntu; ogrodzenie
powinno by¢ stabilne i szczelnie zakotwiczone gruncie (np. zagtebione w
ziemi na gteboko$¢ minimum 10 cm); w przypadku zastosowania siatki,
wymiary oczek powinny wynosi¢ nie wiecej niz 0,5 cm x 0,5 cm; ogrodzenia
wyposazy¢ w tzw. przewieszke o szeroko$ci okoto 10 ¢cm, a ich zakoriczenia
wykonaé w ksztalcie litery ,u"; rodzaj i ostateczne wymiary oraz sposéb
montazu, doktadng lokalizacje i czas funkcjonowania ogrodzenia
tymczasowego w okresie od poczatku marca do korica wrzesnia powinien
okresli¢, z uwzglednieniem warunkéw pogodowych, nadzér przyrodniczy

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

19.

Prace rozbidrkowe i remontowe oraz inne prace budowlane na obiektach
kubaturowych, w tym peronach, poprzedzi¢ kontrolg ukierunkowang na
obecno$¢ zwierzat

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy
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20.

Podczas prac rozbiérkowych oraz budowy nowych obiektdw inzynieryjnych
na ciekach zabezpieczy¢ koryta przed dostawaniem sie do nich odpaddéw (np.
rusztowania, siatki przechwytujace)

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

21.

Prace przy brzegach i w korytach ciekéw prowadzi¢ w miare mozliwosci przy
niskich stanach wody, ograniczajac zamulenie wody, z uwzglednieniem
mozliwo$ci wystepowania w korycie zwierzat

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

22.

Utrzymanie i konserwacje systemu odwadniajacego (wykaszanie traw,
odmulanie) prowadzi¢ z uwzglednieniem mozliwosci obecno$ci zwierzat

Warunek do uwzglednienia w przepisach
utrzymania infrastruktury WKD

23.

Ewentualne umocnienia wykona¢ (w pierwszej kolejnosci) z wykorzystaniem
metod i materiatdbw naturalnych (ro$linno$¢ stabilizujgca, faszyna,
biowtoknina z wszytymi nasionami traw) oraz geosyntetykdw (z zasypaniem
gruntem); materialy betonowe lub gabiony (kosze i materace), z
odpowiednim pokryciem gruntem, stosowaé w ostatecznosci

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

24.

Ewentualne ubezpieczenie dna koryt wykona¢ materiatem zblizonym do
wystepujacego w stanie naturalnym (np. kamien, drewno, zwir i itp.)

W projekcie  obiektdw  inzynieryjnych
przewidziano umocnienie dna ciekéw

25.

Po zakonczeniu prac dokona¢ obsiewu skarp i pasa nadbrzeznego
mieszanka traw

W projekcie  obiektdw  inzynieryjnych
przewidziano humusowanie i obsianie skarp
nasionami traw

26.

Na etapie realizacji inwestycji prace ucigzliwe akustycznie w obszarze
zabudowanym prowadzi¢ wytgcznie w godzinach od 6.00 do 22.00

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

27.

Podczas prowadzenia prac budowlanych stosowaC sprzet sprawny
technicznie, eksploatowany i konserwowany w sposéb prawidtowy

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

28.

Na etapie budowy systematycznie czysci¢ teren inwestycji, w tym czysci¢
kota pojazdow opuszczajacych plac budowy, wyjezdzajacych na drogi
publiczne

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

29.

Zabezpieczy¢ materiaty pyliste przed rozwiewaniem (np. poprzez ostanianie
przed dziataniem wiatru miejsc sktadowania materiatéw zawierajacych
drobne frakcje pylowe, przykrywanie plandekami skrzyn tadunkowych
pojazdow transportujgcych materiaty sypkie, ograniczenie predkosci jazdy
pojazdéw samochodowych w rejonie budowy, zraszanie placu budowy wodg

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

30.

W fazie budowy zorganizowa¢ w odpowiedni sposob zaplecze socjalne
pracownikéw, tacznie z tymczasowymi sanitariatami; wywdz Sciekdw z terenu
budowy prowadzi¢ przez uprawniony podmiot na oczyszczalnig $ciekéw

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

31.

Prace odwodnieniowe ograniczy¢ do minimum w zakresie czasu i skali; wody
z odwodnienia z przestrzeni ograniczonej $ciankg szczelinowg z dna wykopu
(pompowane przy pomocy np. pomp rzapiowych) odprowadza¢ do
najblizszego cieku badz urzadzenia wodnego na warunkach uzgodnionych z
gestorem odbiornika

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

32.

Odbiornik i cieki naturalne w rejonie inwestycji zabezpieczy¢é przed
zamuleniem zawiesing wyptukiwang z terenu budowy, a szczeg6lnie przed
wyciekami weglowodoréw ropopochodnych, tj.: wymiana ptynéw roboczych
moze odbywa¢ sie jedynie w miejscach do tego przeznaczonych,
monitorowaé i stosowaé sprzet sprawny technicznie, wody z odpompowan
kierowa¢ do odbiornika poprzez piaskownik lub zbiornik sedymentacyijny

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

33.

Prace zwigzane z budowa i utrzymaniem linii oraz jej eksploatacjg prowadzi¢
tak, aby nie powodowaé podtopien na terenach sasiednich

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

34.

Powstajace na etapie realizacji przedsiewziecia odpady inne niz
niebezpieczne magazynowa¢ selektywnie w wyznaczonym miejscu, w
sposob zabezpieczajacy przed pyleniem, rozwiewaniem odpadéw oraz
zanieczyszczeniem  $Srodowiska  gruntowo-wodnego; ww.  odpady
przekazywaé uprawnionym podmiotom do odzysku lub unieszkodliwiania

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

35.

Powstajace na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia odpady
niebezpieczne magazynowa¢ w zamknigtych, szczelnych i oznakowanych

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy
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pojemnikach lub innych opakowaniach, odpornych na dziatanie sktadnikow
umieszczanych w nich odpaddw, zlokalizowanych w wyznaczonym,
ogrodzonym, zadaszonym miejscu o utwardzonym podtozu oraz w sposéb
zabezpieczajacy ww. odpady przed wptywem warunkéw atmosferycznych;
miejsca magazynowania ww. odpadéw oznaczy¢ i zabezpieczy¢ przed
dostepem 0sdb nieupowaznionych i zwierzat; ww. odpady przekazywaé
uprawnionym odbiorcom do odzysku lub unieszkodliwiania

36.

Powstajace na etapie eksploatacji przedsiewziecia odpady inne niz
niebezpieczne magazynowaé selektywnie w szczelnych pojemnikach (lub
innych opakowaniach), badz w sposdb uporzadkowany luzem, oraz w
sposob zabezpieczajacy przed mozliwoscig powstawania odciekow i
zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo-wodnego; ww. odpady przekazywaé
uprawnionym odbiorcom do odzysku lub unieszkodliwiania

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

37.

Wody opadowe i roztopowe odprowadza¢ do istniejacego i planowanego
uktadu odwodnienia, dalej do najblizszego cieku badz urzadzenia wodnego,
na warunkach uzgodnionych z gestorem odbiornika

W Tomie 1.2 zaprojektowano odprowadzenie
wod z odwodnienia do istniejacych odbiornikéw

38.

Zaprojektowanie rowdw odwaniajacych poprzez odtworzenie istniejacego
ukfadu odwodnienia, a w miejscach poszerzenia nasypdw zaprojektowanie
nowego ukfadu odwodnienia — rowéw

W projekcie uktadu torowego zaprojektowano
odtworzenie istniejgcego  odwodnienia, na
odcinku poszerzenia podtorza przewidziano
budowe nowych rowoéw.

39.

Zaprojektowanie rowow odwadniajacych w taki sposob, aby nie stanowity
putapek dla zwierzat

Projekt nie przewiduje budowy gtebokich korytek
typu krakowskiego stanowigcych putapke dla
pfazow.

40.

Dostosowanie do mozliwo$ci przemieszczania sie zwierzat planowanego
przepustu w km 27+515 oraz obiektéw mostowych w km 25+356 ; 28+498 ;
29+982 ; 32+148 poprzez montaz obustronnych suchych pétek, o minimalnej
szerokosci p6tki 50 cm i powierzchni pokrytej gruntem

W Tomie 1.4 Obiekty inzynieryjne w
przedmiotowych obiektach przewidziano budowe
potek dla zwierzat szerokosci 0.5 m

41.

Zaprojektowanie iwykonanie linii elektroenergetycznych dla potrzeb
nietrakcyjnych  jako  kablowe;  zaprojektowanie  odcinkéw  sieci
elektroenergetycznych podlegajacych przebudowie oraz sieci trakcyjnej
z uwzglednieniem rozwigzan minimalizujgcych porazenia ptakéw

Uwzgledniono w  Tomach 1.8 - 1.9
Elektroenergetyka nietrakcyjna oraz w Tomie
1110 Linia potrzeb nietrakcyjnych

42.

Zebranie wierzchniej warstw ziemi i jej wlasciwe zdeponowane oraz jej
pdzniejsze wykorzystanie do prac rekultywacyjnych

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

43.

Objecie inwestycji nadzorem przyrodniczym

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

44.

Przeprowadzenie kontroli rozbieranych obiektéw na obecnos¢ zwierzat

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

45,

Wykonanie analizy porealizacyjnej dotyczacej oddziatywania akustycznego

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

46.

Ograniczenie negatywnego wptywu prac budowlanych na $rodowisko
gruntowo-wodne oraz majgce na celu jego zabezpieczenie przed
zanieczyszczeniem

Warunek ujety w czesci opisowej PZT w pkt.24
jako zalecenie dla wykonawcy

47.

Okreslenie sposobu postepowania z odpadami

Opisano w czesci opisowej PZT pkt. 18.2

20.2. Sposdb spetnienia warunkow i szczegotowych zasad zagospodarowania terenu zawartych w decyzji
nr WA.ZUZ.5.4210.3.127.2020.KJ z dnia 23 czerwca 2020 r. wydanej przez Panstwowe Gospodarstwo

Wodne Wody Polskie Dyrektora Zarzadu Zlewni w Lowiczu
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Warunki decyz;ji Zasady spetnienia warunku

1) Wykonanie trwatych umocnien pod obiektami mostowymi i przepustami jak réwniez w ich | W projekcie obiektow
sgsiedztwie, zapewniajacych stabilno$¢ skarp i dna rzeki. inzynieryjnych  przewidziano

umocnienie skarp

2)  Niezmienianie wymiaréw hydraulicznych rzeki, a ewentualne uszkodzenia przekroju koryta i | Uwzgledniono w  projekcie
ubezpieczenia nalezy usungé wedtug technologii prac melioracyjnych. obiektdw inzynieryjnych

3)  Realizacja robét zwigzanych z planowana inwestycjg w okresie niskich stanéw wody w rzece | Zalecenie dla Wykonawcy
[cieku.

4)  Wykonanie zabezpieczenia chronigcego wode w rzece /ciekach przed zanieczyszczeniami w | Zalecenie dla Wykonawcy
czasie prowadzenia prac

5)  Zapewnienie przeptywu wdd w rzece/cieku w czasie prowadzenia robét. Zalecenie dla Wykonawcy

6)  Wszelkie prace i roboty budowlane w korycie rzeki/cieku prowadzi¢ pod nadzorem osoby | Zalecenie dla Wykonawcy
uprawnionej do wykonywania samodzielnej funkcji technicznej w budownictwie 0 odpowiedniej
specjalnosci.

7)  Powiadomienie administratora wéd z siedmiodniowym wyprzedzeniem o rozpoczeciu i | Zalecenie dla Wykonawcy
zakonczeniu prac.

8)  Uporzadkowanie terenu w miejscu wykonania prac budowlano-montazowych do stanu | Zalecenie dla Wykonawcy
pierwotnego, zgodnie ze stanem uzytkowania, oraz usuniecie uszkodzen koryta/ciekéw,
powstatych w zwigzku z prowadzonymi robotami.

9)  Odbiér robdt zwigzanych z przekroczeniem rzeki/ciekow powinien odbywa¢ sie przy | Zalecenie dla Wykonawcy
wspbtudziale administratora wéd.

10) Powiadomienie administratora wod z 14 dniowym wyprzedzeniem o odbiorze robot. Zalecenie dla Wykonawcy

11) Zawarcie w dokumentaciji projektowej powierzchni gruntéw Skarbu Panstwa pokrytych wodami, | Uwzgledniono w  projekcie
wraz ze strefg ochronng (jesli jest wymagana), niezbednych do wykonania projektowanych | obiektdw inzynieryjnych
przejs¢.

12) Zawarcie, z Dyrektorem Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie, umowy | Warunek spetniono; umowa
uzytkowania gruntéw pokrytych, stanowigcych wiasno$¢ Skarbu Panstwa, zajetych przez | uzytkowania zostata zawarta
projektowang inwestycje.

13)  Utrzymanie urzadzen wodnych i terenu wokét nich oraz wszystkich urzadzen majacych wplyw | Zalecenie dla Wykonawcy
na jako$¢ odprowadzanych wéd opadowych w nalezytym stanie technicznym i sanitarnym,
zgodnie z aktualnymi zaleceniami Nadzoru Wodnego w Grodzisku Mazowieckim.

14) Stosowanie sig do zalecen stuzb sanitarnych i ochrony $rodowiska. Zalecenie dla Wykonawcy

15) Dokonywanie, co najmniej 2 razy w roku, przegladéw eksploatacyjnych urzadzen | Zalecenie dla WKD
oczyszczajacych; eksploatacja powinna odbywac sie zgodnie z instrukcjg obstugi i konserwacji
urzadzen oczyszczajacych, a czynno$ci z nig zwigzane odnotowane w zeszycie eksploatacii
tych urzadzen.

20.3. Sposdb spetnienia warunkow i szczegétowych zasad zagospodarowania terenu zawartych w
uzgodnieniu nr WN.5183.189.2020.DM z dnia 30 lipca 2020 r. wydanym przez Mazowieckiego

Wojewédzkiego Konserwatora Zabytkow

Lp.

Warunki wedtug pisma WN.5183.189.2020.DM
z dnia 30 lipca 2020 r.

Opis spetnienia wymagan w dokumentacji projektowej

1.

Nalezy uzyska¢ od MWKZ zezwolenie na usunigcie
faktycznie  kolidujacych  drzew  zgodnie z
wymaganiami ustawy o ochronie przyrody (Dz. U. z
2020 r. poz. 55 ze zm.).

05.01.2021 .

Uzyskano decyzje MWKZ znak: WZ.5146.1118.2020.AL z dnia
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drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej do Grodziska Mazowieckiego”

Gdafski

Wszelkie prace w sasiedztwie drzew oraz roboty
przebiegajace w zasiegu systemdw korzeniowych
drzew powinny by¢é wykonywane pod statym
nadzorem doswiadczonego inspektora nadzoru
prac w terenach zieleni.

Sposdb ochrony drzew i krzewdw zostat opisany w Tomie 11.15 - Zielen
w pkt. 10. OCHRONA DRZEW NA PLACU BUDOWY. Szczegotowe
zapisy zostang wskazane na etapie Projektu Wykonawczego.

Uktadanie instalacji przebiegajacych w zasiegu
systemoéw korzeniowych drzew (przyjmuje sie
zasieg korony drzewa + 2 m) powinny by¢
wykonywane metodg bezwykopowa - przewiertem
na gtebokos$ci min. 1,2 m w miejscach zblizania si¢
do pni drzew.

Sposdb ochrony drzew i krzewdw zostat opisany w Tomie 11.15 - Zielen
w pkt. 10. OCHRONA DRZEW NA PLACU BUDOWY. Szczegotowe
zapisy zostang wskazane na etapie Projektu Wykonawczego.

Nie nalezy przecinat  grubych  korzeni
szkieletowych, ktore zostang odstoniete w
czesciach otwartego wykopu/komory, w czasie tych
prac powinien by¢ prowadzony staty nadzér
inspektora nadzoréw prac w terenach zieleni, ktory
okresli konieczno$¢ cie¢ kolidujacych korzeni i
wiasciwy sposob ich zabezpieczenia.

Sposob ochrony drzew i krzewow zostat opisany w Tomie 11.15 - Zielen
w pkt. 10. OCHRONA DRZEW NA PLACU BUDOWY. Szczegdtowe
zapisy zostang wskazane na etapie Projektu Wykonawczego.

Nie prowadzi¢ otwartych wykopéw oraz nie
lokalizowa¢é komor montazu blizej niz w odlegtosci
2,5m od pni drzew.

Sposdb ochrony drzew i krzewdw zostat opisany w Tomie 11.15 - Zielen
w pkt. 10. OCHRONA DRZEW NA PLACU BUDOWY. Szczegdtowe
zapisy zostang wskazane na etapie Projektu Wykonawczego.

Nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami
mechanicznymi pnie drzew oraz pedy krzewow
znajdujacych sie w poblizu prowadzenia robét.

Sposdb ochrony drzew i krzewdw zostat opisany w Tomie 11.15 - Zielen
w pkt. 10. OCHRONA DRZEW NA PLACU BUDOWY. Szczegdtowe
zapisy zostang wskazane na etapie Projektu Wykonawczego.

Po zakonczeniu prac nalezy uporzadkowaé i
wyrdwna¢ teren i przywrécic do stanu
poczatkowego, w miejscach, gdzie istniaty nalezy
odtworzyé zniszczone murawy lub trawniki przez
zatoZenie z siewu nowej murawy i doprowadzenie jej
do pierwszego koszenia.

Sposdb ochrony drzew i krzewdw zostat opisany w Tomie 11.15 - Zielen
w pkt. 10. OCHRONA DRZEW NA PLACU BUDOWY. Szczegotowe
zapisy zostang wskazane na etapie Projektu Wykonawczego.

Po zakoriczeniu rob6t, a przed renowacjg murawy
wskazane jest wykonanie aeracji gruntu i nawozenia
doglebowego systemu korzeniowego w zasiegu
koron drzew.

Sposdb ochrony drzew i krzewdw zostat opisany w Tomie 11.15 - Zielen
w pkt. 10. OCHRONA DRZEW NA PLACU BUDOWY. Szczegdtowe
zapisy zostang wskazane na etapie Projektu Wykonawczego.

Nalezy zwréci¢ szczegblng uwage i doktadnie
oceni¢ pod katem bezpieczenstwa dab szyputkowy
o nr inw. 2115 rosnacy na dziatce prywatnej przy
granicy z dziatkg WKD. W inwentaryzacji zostat on
przeznaczony do zabezpieczenia na czas budowy
za$ realnie jego stan budzi powazne zastrzezenia.

Sposdb ochrony drzew i krzewdw zostat opisany w Tomie 11.15 - Zielen
w pkt. 10. OCHRONA DRZEW NA PLACU BUDOWY. Szczegdtowe
zapisy zostang wskazane na etapie Projektu Wykonawczego.

10.

W PW nalezy zaznaczy¢ zasiegi wykonywania prac
metodami  bezwykopowymi i lokalizacie komor
technicznych.

Sposob ochrony drzew i krzewow zostat opisany w Tomie 11.15 - Zielen
w pkt. 10. OCHRONA DRZEW NA PLACU BUDOWY. Szczegdtowe
zapisy zostang wskazane na etapie Projektu Wykonawczego.

1.

Nalezy uzyska¢ pozwolenie MWKZ na zmiang
wygladu zabytku dla projektu nasadzen zieleni, ze
szczegblnym uwzglednieniem zagospodarowania
terenu przy budynku dworca.

W Tomie 11.3.1 Projektu Architektoniczno-Budowlanego w punkcie
14.4.2 Projektowane zagospodarowanie dziatki ujeto adnotacje, ze
forme zagospodarowania terenu przy budynku dworca nalezy
uwzgledni¢ z MWKZ.

12.

Nalezy uzgodni¢ z MWKZ kolorystyke dachu wiaty
dworca w Podkowie Les$nej, wykonanej z
blachodachowki.

W Tomie 11.3.1 Projektu Architektoniczno-Budowlanego na rysunkach
elewacji (050, 051) wskazano kolorystyke dachu z blachodachowki jako
RAL 8004 ceglasty, ponadto Projektant zobowigzat wykonawce robét do
ponownego uzgodnienia ostatecznej kolorystki poprzez zamieszczenie
uwagi, ze kolorystyka i forma elementéw musi zosta¢ zaakceptowana
przez MWKZ.
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Nalezy przedtozyé MWKZ do wgladu i uzgodnienia
probki nawierzchni peronéw.

W Tomie 11.6 Projektu Architektoniczno-Budowlanego w punkcie 5.5.3
wskazano ksztalt ptytek jako kwadratowy lub prostokatny w kolorze
jasnoszarym lub grafitowym kontrastujgcym z elementami mate
architektury zgodnie z zaleceniami konserwatorskimi zawartymi w
pismie WN.5183.365.2019.AB z dn. 09.01.2020 r. - nalezy uzy¢
,materiatu dla nawierzchni o kolorze neutralnym i formie prostej”.
Ponadto Projektant zobowigzat Wykonawce rob6t, ze ostateczny
wyglad ptytek nalezy uzgodni¢ z MWKZ.

14.

W dokumentacji ,ldentyfikacja wizualna” zostaty
zaznaczone akceptowalne przyktady
zaproponowanych rozwigzan w zakresie formy
tawek, koszy na $mieci oraz daszku nad wejsciem,
przy czym w przypadku kosza nalezy zredukowaé
kolorowe opaski oznaczajace rodzaj odpadéw
poprzez ich zwezenie lub wykonanie listew wzdtuz
jednej krawedzi.

Do Projektu Budowlanego zostat dotaczony wskazany zatacznik
,dentyfikacja wizualna”. W Tomie 11.6 Projektu Architektoniczno-
Budowlanego w punkcie 5.1.3 wskazano, ze koncowg, forme koszy
nalezy uzgodni¢ z MWKZ. Szczeg6towe wytyczne dotyczace matej
architektury, w tym koszy zostaty okre$lone w Projekcie Wykonawczym.

15.

Zaproponowane oprawy latarni ulicznych posiadajg,
historyzujaca forme, jednakze w pordwnaniu z tymi
stosowanymi w Podkowie Le$nej sg nizsze oraz z
zaostrzonym kloszem. Oryginalne oprawy byty
bardziej wydtuzone z pekatym kloszem. Majac
powyzsze na uwadze nalezy ponownie przejrze¢
dostepne  oprawy, ktdrych forma  bedzie
nawigzywata do podkowianskich, gdyz te wskazane
przez wykonawce inwestycji zbyt mocno odbiegajg
od pierwowzoru.

W Tomie 11.3.1 Projektu Architektoniczno-Budowlanego w punkcie
14.4.2 umieszczono uwage odnosnie opraw montowanych na elewacii
zewnetrznej, ze ostateczne formy tych opraw nalezy uzgodni¢ z MWKZ.
Forma latarni zewnetrznych montowanych na peronie i w sasiedztwie
dworca w Podkowie Lesnej Gtéwnej zostata zaakceptowana przez
MWKZ pismem WN.5183.189.2020.DM(1) z dn. 20 listopada 2020 .

16.

Forma wiaty jest akceptowalna, jednakze fawki
powinny posiada¢ forme tych wskazanych przez
MWKZ w opracowaniu.

Do Tomu 11.6 Projektu Architektoniczno-Budowlanego dotaczony zostat
Zalgcznik ldentyfikacja wizualna” w kiérym wskazany zostat
zaakceptowany przez MWKZ wzér formy fawek. W Projekcie
Wykonawczym znajduje sie szczegdtowy rysunek zawierajacy wytyczne
dla formy tawek stosowanych na cato$ci inwestycji. W punkcie 5.1.2
umieszczono zapis, ze fawki pod wiatg powinny posiada¢ forme
analogiczng do tawek wystepujacych na peronie. Dodatkowo projektant
zobowigzat Wykonawce robét aby koricowg forme tawek uzgodnit z
MWKZ.

17.

Stalowa, konstrukcje murkoéw gabionowych nalezy
wykona¢ w kolorystyce grafitowej, analogicznej do
tej zastosowanej w wiacie.

W Tomie I1.6 Projektu Architektoniczno-Budowlanego w punkcie 14.1.6
wskazano, ze obudowa ze stali nierdzewnej powinna by¢ malowana
proszkowo na kolor RAL 7016 antracyt lub zblizony — analogiczny do
koloru zastosowanego na konstrukcji wiaty.

18.

Zastrzezenia dotyczq takze zaproponowanych
klamek, ktére zbyt mocno odbiegajg od tych
oryginalnych.  Nalezy ponownie  przeszukaé
dostepne oferty i przedstawi¢ wzér do uzgodnienia
MWKZ.

Do Projektu Budowlanego zostat dotgczony zatgcznik ,ldentyfikacja
wizualna” w ktérym zamieszczono dokumentacje fotograficzng
dotyczacq istniejacych form klamek i zawiaséw wystepujacych na
terenie WKD. W Tomie 3.1 Projektu Architektoniczno-Budowlanego w
punktach 14.4.3 i 14.4.4 projektant zobowigzat Wykonawce robét do
ponownego uzgodnienia z MWKZ koricowego doboru klamek i
zawiasow stosowanych w stolarce okiennej oraz drzwiowe;.

19.

Dla elewacji budynku dworca w Grodzisku
Mazowieckim zaleca si¢ zastosowa¢ kolor RAL
9016.

W Tomie 11.3.2 Projektu Architektoniczno-Budowlanego na rysunkach
elewacji (040, 041) wskazano kolor elewacji RAL 9016.
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20.4. Sposdb spetnienia warunkow i szczegotowych zasad zagospodarowania terenu zawartych w decyzji
nr WN.5152.3.41.2021.DM z dnia 04 sierpnia 2021 r. wydanej przez Mazowieckiego Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkow

Warunki wedtug decyzji WN.5152.3.41.2021 DM

z dnia 04 sierpnia 2021 r. Opis spelnienia warunkow

Lp.

1 | W przypadku natrafienia w trakcie robét ziemnych | Warunek ujety w czeSci opisowej PZT w pkt.24 jako zalecenie dla
na przedmioty, co do ktdrych istnieje | Wykonawcy.

przypuszczenie, ze s zabytkami, nalezy roboty
przerwaé i powiadomi¢ o fakcie odkrycia
Mazowieckiego Woj. Konserwatora Zabytkéw (art.
32 i art.33 cyt. ustawy o ochronie zabytkdw i opiece
nad zabytkami).

21. DANE WYNIKAJACE ZE SPECYFIKI, CHARAKTERU | STOPNIA SKOMPLIKOWANIA
OBIEKTU BUDOWLANEGO LUB ROBOT BUDOWLANYCH

Inwestycja nalezy do typowych inwestycji kolejowych.

Problem stanowi prowadzenie robét i jednoczesne maksymalne utrzymanie ciggtosci ruchu kolejowego oraz prowadzenie robot przy
zachowaniu ruchu kolejowego na sasiednim torze oraz lokalizacja robot na terenie Miasta-Ogrodu.

Planowane przedsiewziecie nie jest zaklasyfikowane zgodnie z obowigzujacym prawem do zaktaddw o zwigkszonym ryzyku albo zaktadow
o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowe;.

Ze wzgledu na charakter, punktowe oddziatywanie oraz potozenie inwestycji w centralnym rejonie Polski nie bedzie wystepowato
transgraniczne oddziatywanie na $rodowisko.

Ze wzgledu na charakter przedsiewziecia, zastosowane zabezpieczenia $rodowiska przed negatywnym wptywem planowanej inwestycji
nie stwierdzono potrzeby utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

W terminie nie dtuzszym niz rok od oddania do uzytkowania drugiego toru nalezy wykona¢ kontrolne pomiary pozioméw hatasu na
najblizszych terenach objetych ochrong akustyczna. Pomiary akustyczne nalezy przeprowadzi¢ w porze dziennej i w porze nocnej, z
zachowaniem procedur i metodyk, okreslonych w przepisach szczegdtowych i polskich normach, obowigzujacych w czasie
przeprowadzania pomiaréw. Punkty pomiarowe nalezy zlokalizowaé w poblizu skrajnych zabudowarn pobliskich miejscowos$ci. Pomiary w
zakresie emisji hatasu powinny by¢ przeprowadzone przez akredytowane laboratorium w rozumieniu ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. 0
systemie oceny zgodnos$ci (tekst jednolity Dz.U. 2021 poz. 1344) w zakresie wykonywania pomiaréw hatasu w srodowisku. Wyniki
pomiaréw nalezy przedstawié Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Warszawie, Wojewddzkiemu Inspektorowi Ochrony
Srodowiska w Warszawie oraz Marszatkowi Wojewodztwa Mazowieckiego w terminie nie diuzszym niz dwa tygodnie po wykonaniu
pomiaréw kontrolnych.

W wypadku stwierdzenia przekroczen dopuszczalnych pozioméw emisji hatasu w obrebie terenéw zabudowanych lezacych w sasiedztwie
przedmiotowej linii kolejowej nalezy podja¢ dziatania dla ograniczenia emisji hatasu poprzez wykonanie stosownych zabezpieczen
akustycznych, w taki sposdb, aby eksploatacja infrastruktury kolejowej nie powodowata przekroczeh dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Srodowisku.

Poprawno$¢ dokonanych korekt nalezy potwierdzi¢ kolejnymi pomiarami pozioméw hatasu, ktérych wyniki wraz z opisem dokonanych
korekt nalezy ponownie przedstawi¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Warszawie, Wojewodzkiemu Inspektorowi
Ochrony Srodowiska w Warszawie oraz Marszatkowi Wojewddztwa Mazowieckiego w terminie nie diuzszym niz dwa tygodnie po
wykonaniu pomiaréw kontrolnych.

Nie wystepuje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania pozwolenia
na budowe oraz przeprowadzenia postepowania w sprawie transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

W trakcie eksploatacji przewiduje sie nastepujace rozwigzania chronigce Srodowisko:

1) prowadzone bedg okresowe badania stopnia odksztatcenia szyn i w miare potrzeby szlifowana bedzie ich powierzchnia,

2) do odchwaszczania torowiska stosowane beda $rodki ochrony roslin dopuszczone do stosowania oraz w sposdb okreslony na
etykiecie $rodka,

3) zabiegi z wykorzystaniem $rodkéw ochrony roslin beda wykonywane przez pracownikéw profesjonalnych, ktorzy ukoficzyli szkolenie
w zakresie stosowania $rodkéw ochrony ro$lin sprzetem naziemnym, montowanym na pojazdach szynowych lub innym sprzetem
stosowanym w kolejnictwie przeprowadzone przez uprawnione w tym zakresie jednostki szkoleniowe, wpisane do rejestrow
Wojewodzkich Inspektoratow Ochrony Roslin i Nasiennictwa,

4) utrzymywana bedzie drozno$¢ elementéw odwodnienia.
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Przedsiewzigcie polegaé¢ bedzie na modernizacii linii kolejowej, ktéra istnieje w tym miejscu od wielu lat. W bezpo$rednim sasiedztwie linii
kolejowej (do 25 m) znajdujg sie 2 obiekty zabytkowe oraz zabytkowy uktad miasta Podkowy Le$nej:

— uktad urbanistyczny (zabudowa i zieleh miasta-ogrodu w granicach administracyjnych, 1925), gm. Podkowa Le$na,

— ogréd (zielen w granicach posesji d. kasyna, rejestr zabytkéw, 1981), gm. Podkowa Lesna,

— zabytkowy budynek, ul. Nadarzynska 85 (ewidencja zabytkéw), gm. Grodzisk Mazowiecki.

22. WARUNKI W ZAKRESIE OCHRONY DZIEDZICTWA KULTUROWEGO | ZABYTKOW
ORAZ DOBR KULTURY WCZESNEJ

Warszawska Kolej Dojazdowa jest przedsigbiorstwem majacym historie siegajaca poczatkow XX wieku.

Koncesja linii WKD zostata wydana w 1924 roku z wyznaczeniem lokalizowania przebiegu przez tereny stabo zaludnione na potudnie od
linii kolejowej PKP z Warszawy w kierunku Grodziska Mazowieckiego i Zyrardowa, zasadniczo w odlegtosci nie mniejszej niz 2 km od linii
kolejowej PKP.

Linia dla ruchu pasazerskiego zostata uruchomiona 11 grudnia 1927 roku jako pierwsza normalnotorowa kolej elektryczna, zbudowana
od podstaw w odrodzonej Polsce pod nazwg Elektryczne Koleje Dojazdowe.

Linie poprowadzono w oddaleniu od toréw Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej i ulica Nowogrodzka doprowadzono do $cistego
centrum Warszawy az do ulicy Marszatkowskie;.

W 1963 roku zlikwidowano cze$¢ miejskiego odcinka linii WKD na ulicach Nowogrodzkiej, Tarczynskiej i Niemcewicza, wprowadzajac w
zamian do wykopu linii Srednicowej w poblizu stacji Warszawa Zachodnia, na przedtuzeniu ul. Szcze$liwickiej. Wybudowana zostala takze
nowa stacja Warszawa Srodmiescie WKD, na poziomie toréw linii $rednicowej przy ul. Chatubiniskiego, ktéra do dnia dzisiejszego
pozostaje stacjg koncowa linii WKD.

W skiad linii zarzadzanych przez Warszawska Kolej Dojazdowg wchodza trzy linie kolejowe:

a) Linia kolejowa nr 47: Warszawa Srodmiescie WKD — Grodzisk Mazowiecki Radoniska. Linia sktada sie z dwutorowego odcinka
Warszawa Srodmiescie WKD — Podkowa Le$na Gtéwna o dtugosci 25,070 km i jednotorowego odcinka Podkowa Le$na Gléwna —
Grodzisk Mazowiecki Radoniska o diugosci 7,544 km. Dtugo$¢ catkowita linii nr 47 wynosi 32,614 km.

b) Linia kolejowa nr 48: Podkowa Le$na Gtéwna — Milandwek Grudow. Linia sktada sie odcinka jednotorowego o dtugosci 2,896 km.

c) Linia kolejowa nr 512: Pruszkéw — Komordw. Linia stanowi jednotorowg facznice technologiczng linii WKD z siecig kolejowg
zarzadzang przez PKP PLK S.A. Catkowita dtugos¢ linii wynosi 3,165 km.

Projekt stanowi kontynuacje pierwotnego projektu, w ktérym przewidziano budowe drugiego toru na odcinku Podkowa Le$na — Grodzisk
Mazowiecki Radoriska i wykonano podtorze i obiekty inzynieryjne pod dwa tory.

Obecna inwestycja czeSciowo znajduje sie na terenie objetym ochrong konserwatorska wynikajaca z decyzji Konserwatora Zabytkéw m.st.
Warszawy z 22.10.1981 wpisujacej do rejestru zabytkéw uktad urbanistyczny, zabudowe i zieleri miasta-ogrodu Podkowa Le$na, pod nr
rej. A-1194.

Ponadto budynek stacji kolejowej Podkowa Gtéwna ujety jest w gminnej ewidencji zabytkéw.

Zakresem opracowania objety jest rowniez budynek stacji Grodzisk Mazowiecki Radoniska, ktdry pomimo braku indywidualnej ochrony
konserwatorskiej jest obiektem historycznym o cechach zabytku, ktérego modernizacja powinna zostaé przeprowadzona z
poszanowaniem oryginalnej substancii.

W bezposrednim sasiedztwie linii kolejowej (do 25 m) znajdujg sie 2 obiekty zabytkowe oraz zabytkowy uktad miasta Podkowy Lesnej:
— ukitad urbanistyczny (zabudowa i zieleh miasta - ogrodu w granicach administracyjnych, 1925), gm. Podkowa Le$na,
— ogréd (zielen w granicach posesji d. kasyna, rejestr zabytkéw, 1981), gm. Podkowa Les$na,
— zabytkowy budynek, ul. Nadarzynska 85 (ewidencja zabytkéw), gm. Grodzisk Mazowiecki.

Najblizej potozonym, zidentyfikowanym zabytkiem archeologicznym jest stanowisko potozone w odlegtosci minimalnej ok. 90 m od
analizowanej linii. W zwigzku z tym wyklucza sie negatywne oddzialywanie na zabytki archeologiczne zidentyfikowane w buforze do 200
m od analizowanego przedsiewziecia. W sasiedztwie linii kolejowej nr 47 znajdujg sie 2 strefy ochrony konserwatorskiej. Analizowana linia
przebiega w odlegtosci ok. 10-35 m od strefy ochrony konserwatorskiej ,B”. Wedtug MPZP terenéw w mie$cie Grodzisk Mazowiecki
(Uchwata Nr 381/2005 Rady Miejskiej w Grodzisku Mazowieckim z dnia 9 lutego 2005 roku) w obrebie tej strefy obowigzuje nakaz ochrony
konserwatorskiej poprzez utrzymanie podstawowego uktadu ulic, historycznych linii zabudowy, skali, gabarytéw, intensywnos$ci zabudowy
i jej historycznego uksztattowania. Linia kolejowa przecina dwukrotnie jeden obszar chronionego krajobrazu (Warszawski OChK) oraz jest
potozona w bezpo$rednim sasiedztwie jednego rezerwatu (Paréw Sojek) oraz jednego zespotu przyrodniczo- krajobrazowego (Lesny Park
Miejski w Miescie-Ogrodzie Podkowie Lesnej) i w odlegtosci ok.10 km od obszaru Natura 2000 Dabrowa Radziejowska PLH140003.

W zwigzku z tym, Ze inwestycja zlokalizowana bedzie w korytarzu kolejowym, terenie juz przeksztatconym, poza obszarem chronionym,
nie przewiduje si¢ negatywnych oddzialywar na te obszary. Linia kolejowa nr 47 na wigkszo$ci swojego przebiegu biegnie przez tereny
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zabudowane, uzytkowane rolniczo lub nieuzytki. W odlegtosci do 10 km nie sg zlokalizowane korytarze ekologiczne o randze
ponadlokalne;.
W wyniku analizy przedtozonych materiatéw oraz rozwigzan technicznych zapewniajgcych dotrzymanie wymaganych standardéw jako$ci
srodowiska Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Grodzisku Mazowieckim stwierdzit, iz planowana inwestycja nie bedzie
powodowata negatywnego oddziatywania na Srodowisko, a takze zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi.
Projekt przebudowy budynkéw dworcowych i ich otoczenia uwzglednia zalecenia Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora
Zabytkow.
Oddziatywanie inwestyciji na krajobraz i obszary chronione zostanie zminimalizowane poprzez;

— wprowadzenie zasady zapobiegania powstawaniu odpaddw,

— selektywne gromadzenie odpadéw,

— rozdziat mas ziemnych na: ziemie prochnicza, masy niezanieczyszczone, gruz i inne,

— ograniczenie wycinki drzew.
Ze wzgledu ma charakter przedsiewziecia oraz brak oddziatywania na obszary Natura 2000, a takze brak negatywnego oddziatywania na
znajdujace sie w poblizu stanowiska chronionych gatunkéw roslin oraz zwierzat nie przewiduje sie potrzeby wykonania kompensacji
przyrodniczej.
Ze wzgledu na charakter oraz potozenie inwestycji w centralnym rejonie Polski nie bedzie wystepowato transgraniczne oddziatywanie
planowanego przedsiewziecia na $rodowisko.
Projekt opracowano zgodnie z opinig konserwatorskg z dnia 09.01.2020 Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkdw
(MWKZ). Rozwigzania przewidziane i zaproponowane w opracowanym projekcie zostaly uzgodnione przez Mazowieckiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w ramach korespondencji z dnia 30.07.2020, znak WN.5183.189.2020.DM. Ponadto dla
przedmiotowego przedsiewziecia Mazowiecki Wojewodzki Konserwator Zabytkéw na podstawie art. 36 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. 0
ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2021 r., poz. 710 ze zm.) wydat ostateczng decyzje znak WN.5152.3.41.2021.DM z
dnia 04.08.2021.

23.  WARUNKI UWZGLEDNIAJACE WYMOGI OBRONNOSCI KRAJU
Linie kolejowe nr 47 i 48 nie sg zaliczone do linii, ktore ze wzgleddw gospodarczych, spotecznych, obronnych lub ekologicznych majg
znaczenie panstwowe.

Z opinii Wojewddzkiego Sztabu Wojskowego w Warszawie nr WSZW-WAR-WO0.0732.306.2020 z dnia 05.10.2020 r. wynika, ze
przedmiotowa inwestycja nie koliduje z potrzebami obronnymi, w tym terenami zamknigtymi, ich strefami ochronnymi, jak réwniez
infrastrukturg techniczng resortu obrony narodowe;.

24. INFORMACJA O SPOSOBIE ZMINIMALIZOWANIA ZAGROZEN DLA SRODOWISKA W
FAZIE REALIZACJI | EKSPLOATACJI INWESTYCJI

Dla zminimalizowania negatywnego wptywu inwestycji na $rodowisko nalezy spetni¢ nastepujace wymagania:

Etap realizacji:

— Prowadzi¢ prace budowlane w sposéb zorganizowany w miare mozliwosci w porze dziennej (ze szczeg6inym uwzglednieniem
terendw podlegajacych ochronie akustycznej).

— Zorganizowanie zaplecza budowy na terenie utwardzonym i zabezpieczonym przed dostgpem o0s6b nieupowaznionych,
zabezpieczenie na etapie realizacji przedsiewziecia materiatow sypkich (wykorzystywanych ewentualnie na tym etapie) przed
rozwiewaniem i wptywem czynnikéw atmosferycznych.

— Utrzymywanie terenu inwestycji w nalezytym porzadku na etapie budowy, wykorzystywanie na etapie realizacji przedsiewziecia
wytgcznie sprzetu sprawnego technicznie.

— Wyposazenie zaplecza budowy w sorbenty w celu neutralizacji ewentualnych wyciekéw substancji.
— Prowadzenie prac budowlanych ze szczegoing ostroznoscia, w celu wykluczenia mozliwosci zanieczyszczenia $rodowiska
gruntowo-wodnego wyciekami substancji ropopochodnych, w tym paliw, olejéw i ptynéw eksploatacyjnych.

— Wiasciwe zagospodarowanie odpadéw powstajacych na etapie budowy (czasowe gromadzenie odpadéw w wyznaczonych
miejscach, na szczelnym podtozu (w celu wykluczenia mozliwo$ci zanieczyszczenia Srodowiska gruntowo-wodnego), w sposéb
selektywny i przekazywanie uprawnionym podmiotom posiadajgcym wymagane zezwolenia), ze szczegdlnym uwzglednieniem
odpaddw niebezpiecznych.
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— Dotrzymanie dopuszczalnych pozioméw hatasu na najblizej potozonych w stosunku do terenu inwestycji terenach chronionych
akustycznie na etapie eksploatacji przedsiewzigcia (dopuszczalne normy hatasu na terenach chronionych akustycznie z
uwzglednieniem rodzajéw tych terendw, zrédta hatasu i pory doby zostaty okreslone w zataczniku do rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku - t. Dz. U. z 2014 r., poz. 112).

— Podjecie dziatan zmierzajacych do zatagodzenia pojawiajacych sie ewentualnie konfliktéw spotecznych oraz przeprowadzenia
szerokiej kampanii informacyjnej dotyczacej funkcjonowania inwestycji, poszanowanie zasad ochrony $rodowiska i ograniczenie
ucigzliwosci mogacych wystapi¢ na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji do minimum (nalezy zapobiega¢ negatywnemu
oddziatywaniu inwestycji w fazie realizacji i eksploatacji na obszary wartosciowe z punktu widzenia ochrony Srodowiska).

— Prace budowlane prowadzone z wykorzystaniem sprzetu o wysokiej emisji hatasu (z wytaczeniem sytuacji wyjatkowych, np. prac
wymagajacych zachowania ciggtosci robdt) na odcinkach:
e od poczatku inwestycji do km 26+400;
e od km 26+800 do km 27+200;
e od km 28+300 do km 29+700;
nalezy prowadzi¢ od $witu do zmierzchu (optymalnie w godzinach od 7.00 do 20.00).

— Zaplecza budowy, parki maszynowe, place postojowe oraz miejsce statego i czasowego magazynowania materiatéw budowlanych
zlokalizowa¢ na utwardzonym i szczelnym podtozu, poza terenami zadrzewionymi, terenami leSnymi oraz skrajami kompleksow
le$nych, w odlegtosci minimum 50 m od wéd powierzchniowych, poza rezerwatem przyrody ,Paréw Séjek”.

— Zterenu inwestycji czasowo usuna¢ i odpowiednio zdeponowa¢ wierzchnig warstwe gleby (odhumusowanie), a po zakoriczeniu prac
teren oczysci¢ z pozostatosci po pracach budowlanych (gruz, odpady itp.), a nastepnie przeprowadzic¢ prace rekultywacyjne pokrywy
glebowej oraz dokona¢ odbudowy biologicznej poprzez obhumusowanie terenu zebranym wcze$niej materiatem i obsianie
wybranych nawierzchni.

— Ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewdw; drzewa i krzewy znajdujace sie w strefie oddziatywania inwestyciji,
nieprzeznaczone do wycinki, zabezpieczy¢ zgodnie ze sztuka ogrodnicza przed zagrozeniami bezpo$rednimi (np. urazy
mechaniczne) i posrednimi wynikajacymi z pogorszenia warunkow siedliskowych (np. obnizenie poziomu wéd gruntowych, zmiana
poziomu gruntu w obrebie bryly korzeniowej); prace w zasiegu korony drzewa prowadzic recznie lub mechanicznie z zastosowaniem
odpowiednich zabezpieczenh (np. ekrany korzeniowe); w strefie ochronnej drzew (powierzchnia co najmniej rzutu korony drzewa)
wyeliminowaé ruch pojazdéw, dokonywanie zmian poziomu gruntu oraz zageszczanie gruntu.

— Inwestycje obja¢ nadzorem przyrodniczym, ktéry powinien: prowadzi¢ regularne kontrole placu budowy pod katem obecnosci
zwierzat, wprowadza¢ odpowiednie zabezpieczenia na placu budowy oraz dokonywac:

o ewakuacji zidentyfikowanych osobnikéw poza obszar prowadzonych dziatal, do optymalnych dla danego gatunku siedliska;

e przeciwdziata¢ powstawaniu na terenie budowy podmokio$ci, ktére moga zostaé potencjalnie zasiedlone przez ptazy, a w
przypadku ich utworzenia si¢ i konieczno$ci likwidacji, dokonaé kontroli na obecno$¢ ptazéw z ewentualnym ich przeniesieniem
w odpowiednie siedlisko;

o okresli¢ konieczno$¢ wprowadzenia, rodzaj i wymiary oraz doktadne miejsce i czas funkcjonowania tymczasowych ogrodzen
oraz nadzorowac ich wykonanie;

e nadzorowac prace rozbiorkowe i remontowe obiektéw kubaturowych, proces zabezpieczania drzew i krzewow, wycinki drzew
i krzewdw, w tym przeprowadzi¢ inspekcje na obecno$¢ ptakdw i ssakdw oraz ich siedlisk;

o egzekwowat, doprecyzowywac i ewentualnie modyfikowa¢ metody (w tym technologig) oraz terminy poszczeg6inych prac z
uwzglednieniem zmian sezonowych pdr roku i warunkéw pogodowych, w tym temperatury;

e na biezaco okresla¢ zagrozenia dla przyrodniczych elementéw Srodowiska i wprowadza¢ dziatania zaradcze lub naprawcze.

—  Wycinke drzew i krzewdw wykonaé poza sezonem wegetacyjnym, po uprzedniej lustracji terenu pod katem wystepowania miejsc
zimowania drobnych ssakéw; dopuszcza sie przeprowadzenie wycinki w pozostatym okresie pod nadzorem przyrodniczym, ktéry
bezposrednio przed wycinkg dokona lustracji terenowej pod katem obecno$ci gniazd lub siedlisk legowych ptakéw, kolonii
rozrodczych nietoperzy oraz miejsc rozrodu innych ssakow, gdy wyniki wykazg brak obecno$ci ssakow oraz brak gniazdowania
awifauny lub na podstawie przepiséw odrebnych; w przypadku likwidacji siedlisk gatunkéw zwierzat objetych ochrong, w tym
kryjowek rozrodczych lub miejsc hibernacji, zamontowaé (przy udziale i wedtug wskazahn nadzoru przyrodniczego) schronienia
zastepcze dostosowane do potrzeb poszczegéinych gatunkdw, w proporcji 1:1, tzn. za kazde niszczone stanowisko nalezy
zamontowaé jedno sztuczne schronienie.

— Materialy budowlane nalezy magazynowaé¢ w odlegtosci co najmniej 20 m od drzew i krzewow, terenéw podmokiych, starorzeczy,
zastoisk wodnych i rowéw melioracyjnych.

— Na etapie realizacji inwestycji, w miejscach uznanych za majace znaczenie dla ptazéw, wprowadzi¢ tymczasowe wygrodzenia
ochronne (wykonane np. z siatki, ptachty lub innych materiatéw takich, jak gotowe prefabrykowane panele), o wysoko$ci minimum
40 cm nad poziomem gruntu ; ogrodzenie powinno by¢ stabilne i szczelnie zakotwiczone w gruncie (np. zagtebione w ziemi na
gteboko$¢ minimum 10 cm); w przypadku zastosowania siatki, wymiary oczek powinny wynosi¢ nie wiecej niz 0,5 cm x 0,5 cm;
ogrodzenia wyposazy¢ w tzw. przewieszke o szeroko$ci okoto 10 ¢m, a ich zakonczenia wykona¢ w ksztatcie litery ,U"; rodzaj i
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ostateczne wymiary oraz sposéb montazu, doktadng lokalizacje i czas funkcjonowania ogrodzenia tymczasowego w okresie od
poczatku marca do korica wrzesnia powinien okresli¢, z uwzglednieniem warunkéw pogodowych, nadzér przyrodniczy.

— Prace rozbiérkowe i remontowe oraz inne prace budowlane na obiektach kubaturowych, w tym peronach, poprzedzi¢ kontrolg
ukierunkowang na obecno$¢ zwierzat.

— Podczas prac rozbiorkowych oraz budowy nowych obiektdw inzynieryjnych na ciekach zabezpieczy¢ koryta przed dostawaniem sie
do nich odpadéw (np. rusztowania, siatki przechwytujace); prace przy brzegach i w korytach ciekdw prowadzi¢ w miare mozliwosci
przy niskich stanach wody, ograniczajac zamulenie wody, z uwzglednieniem mozliwo$ci wystepowania w korycie zwierzat.

— Utrzymanie i konserwacje systemu odwadniajacego (wykaszanie traw, odmulanie) prowadzi¢ z uwzglednieniem mozliwosci
obecnosci zwierzat; ewentualne umocnienia wykonaé¢ (w pierwszej kolejnosci) z wykorzystaniem metod i materiatéw naturalnych
(roslinno$c¢ stabilizujgca, faszyna, biowtdknina z wszytymi nasionami traw) oraz geosyntetykéw (z zasypaniem gruntem); materiaty
betonowe lub gabiony (kosze i materace), z odpowiednim pokryciem gruntem, stosowa¢ w ostateczno$ci; ewentualne ubezpieczenie
dna koryt wykona¢ materiatem zblizonym do wystepujacego w stanie naturalnym (np. kamien, drewno, zwir i itp.); po zakonczeniu
prac dokona¢ obsiewu skarp i pasa nadbrzeznego mieszankg traw.

— Na etapie realizacji inwestycji prace ucigzliwe akustycznie w obszarze zabudowanym prowadzi¢ wytacznie w godzinach od 6.00 do
22.00.

— Podczas prowadzenia prac budowlanych stosowaé sprzet sprawny technicznie, eksploatowany i konserwowany w sposéb
prawidtowy; na etapie budowy systematycznie czyscic teren inwestycji, w tym czysci¢ kota pojazddw opuszczajacych plac budowy,
wyjezdzajacych na drogi publiczne.

— Zabezpieczy¢ materiaty pyliste przed rozwiewaniem (np. poprzez ostanianie przed dziataniem wiatru miejsc sktadowania materiatow
zawierajgcych drobne frakcje pytowe, przykrywanie plandekami skrzyn tadunkowych pojazdéw transportujacych materiaty sypkie,
ograniczenie predkosci jazdy pojazdow samochodowych w rejonie budowy, zraszanie placu budowy woda).

— W fazie budowy zorganizowa¢ w odpowiedni sposob zaplecze socjalne pracownikow, facznie z tymczasowymi sanitariatami; wywdz
$ciekow z terenu budowy prowadzi¢ przez uprawniony podmiot na oczyszczalnie Sciekdw.

— Prace odwodnieniowe ograniczy¢ do minimum w zakresie czasu i skali; wody z odwodnienia z przestrzeni ograniczonej $cianka,
szczelinowg z dna wykopu (pompowane przy pomocy np. pomp rzapiowych) odprowadza¢ do najblizszego cieku badZ urzadzenia
wodnego na warunkach uzgodnionych z gestorem odbiornika.

— Odbiornik i cieki naturalne w rejonie inwestycji zabezpieczy¢ przed zamuleniem zawiesing wyptukiwang z terenu budowy, a
szczegblnie przed wyciekami weglowodoréw ropopochodnych, tj.: wymiana ptynéw roboczych moze odbywaé sie jedynie w
miejscach do tego przeznaczonych, monitorowac i stosowaé sprzet sprawny technicznie, wody z odpompowan kierowaé do
odbiornika poprzez piaskownik lub zbiornik sedymentacyjny.

— Prace zwigzane z budowg i utrzymaniem linii oraz jej eksploatacjg prowadzi¢ tak, aby nie powodowa¢ podtopief na terenach
sgsiednich.

— Powstajace na etapie realizacji przedsiewziecia odpady inne niz niebezpieczne magazynowaé selektywnie w wyznaczonym miejscu,
w sposob zabezpieczajacy przed pyleniem, rozwiewaniem odpaddw oraz zanieczyszczeniem Srodowiska gruntowo- wodnego; ww.
odpady przekazywa¢ uprawnionym podmiotom do odzysku lub unieszkodliwiania.

— Powstajace na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia odpady niebezpieczne magazynowa¢ w zamknietych, szczelnych i
oznakowanych pojemnikach lub innych opakowaniach, odpornych na dziatanie sktadnikow umieszczanych w nich odpaddw,
zlokalizowanych w wyznaczonym, ogrodzonym, zadaszonym miejscu o utwardzonym podtozu oraz w sposob zabezpieczajacy ww.
odpady przed wptywem warunkéw atmosferycznych; miejsca magazynowania ww. odpadéw oznaczy¢ i zabezpieczyé przed
dostepem osdb nieupowaznionych i zwierzat; ww. odpady przekazywaé¢ uprawnionym odbiorcom do odzysku lub unieszkodliwiania.

— Powstajace na etapie eksploatacji przedsiewziecia odpady inne niz niebezpieczne magazynowa¢ selektywnie w szczelnych
pojemnikach (lub innych opakowaniach), badz w sposob uporzadkowany luzem, oraz w sposob zabezpieczajacy przed mozliwoscig
powstawania odciekow i zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego; ww. odpady przekazywa¢ uprawnionym odbiorcom do
odzysku lub unieszkodliwiania.

— Wody opadowe i roztopowe odprowadza¢ do istniejacego i planowanego uktadu odwodnienia, dalej do najblizszego cieku badz
urzadzenia wodnego, na warunkach uzgodnionych z gestorem odbiornika.

— Zachowanie zasad ochrony srodowiska na etapie eksploatacji inwestycji (przeprowadzanie regularnych przegladéw infrastruktury
kolejowej w celu wyeliminowania ewentualnych ucigzliwosci dla Srodowiska, utrzymywanie terenu w nalezytym porzadku,
ewentualne prace konserwacyjne majace na celu zachowanie infrastruktury we wtasciwym stanie.

— Zaplecza budowy zaleca sie zlokalizowac przy terenach stacji i przystankéw kolejowych. Zaplecza budowy w tym bazy sprzetowo -
materiatowe lokalizowaé w pierwszej kolejnosci na terenach przeksztatconych antropogenicznie, niekolidujacych z istniejacq
infrastruktura oraz lokalnym zagospodarowaniem terenu, a jezeli nie bedzie to mozliwe na innych odpowiednio zabezpieczonych
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gruntach. W razie sytuacji awaryjnej takiej jak np.: wyciek paliw, zanieczyszczenia usuwac za pomocg srodkéw sorpcyjnych, a te
bezzwlocznie przekazywaé¢ do unieszkodliwienia.

— Nalezy przeprowadzi¢ zabiegi rekultywacyjne terendéw przeksztatconych mechanicznie na czas prowadzenia rob6t, jak i
odzyskanych w wyniku zmiany przebiegu trasy linii kolejowe;.

— Nalezy stosowac sprawny sprzet budowlany i transportowy, posiadajacy certyfikaty UE.

— W trakcie prac budowlanych nalezy oddzielnie gromadzi¢ warstwy prochnicy i gruntu z wykopdw oraz wykorzystaé je w jak
najwiekszym stopniu ponownie. Mogg by¢ one wykorzystane do rekultywacji terenu przedsiewziecia po zakofczeniu budowy.
Nadmiar préchnicy moze by¢ uzyty do rekultywacji innych terenéw bez pokrywy glebowe;j.

— Zaplecza budowy (m.in. park maszynowy, baza materiatowa, migjsca magazynowania sprzetu i odpadéw) nalezy zorganizowaé
poza dolinami ciekdw oraz rowdw melioracyjnych (w odlegtosci min. 50 m).

— Zaplecza budowy nalezy wyposazy¢ w materialy sorpcyjne umozliwiajace szybkie usuniecie ewentualnych wyciekdw paliw. Prace
budowlane bedg prowadzone przy uzyciu sprawnego techniczne sprzetu, eksploatowanego i konserwowanego w prawidtowy
sposob. W szczegdlnosci bedzie sie dbac o stan i zabezpieczenie sprzetu przed wyciekami substanciji ropopochodnych.

— W przypadku awarii sprzetu budowlanego na placu budowy zostanie on zabezpieczony na miejscu zgodnie z obowigzujgcymi
procedurami i przewieziony do warsztatu celem naprawy.

— Po zakoriczeniu prac teren oczy$ci¢ z pozostatosci po pracach budowlanych (gruz, odpady itp.), a nastepnie przeprowadzi¢ prace
rekultywacyjne pokrywy glebowej oraz dokona¢ odbudowy biologicznej poprzez obhumusowanie terenu zebranym wczes$niej
materiatem i obsianie wybranych nawierzchni odhumusowanego nowego toru.

— Podczas budowy lub przebudowy obiektéw inzynieryjnych, a szczegblnie prac zwigzanych z gtebokimi wykopami, nalezy
przewidzie¢ zastosowanie odpowiednich zabezpieczen np. w postaci szczelnych $cianek ograniczajacych doptyw wod gruntowych
w obrebie gruntéw przepuszczalnych.

— Nalezy odpowiednio przechowywac ciezki sprzet (optymalnie na terenie utwardzonym).

— Nalezy odpowiedni magazynowa¢ materialy i odpady (zabezpieczenie podtoza w miejscach przechowywania materiatow
zawierajgcych substancje chemiczne).

— Nalezy przeprowadza¢ wiasciwg konserwacje maszyn i urzadzen (tylko w warsztatach).

— Odpady gromadzone bedg selektywnie w miejscu do tego wyznaczonym, w sposob zabezpieczajacy przed niekontrolowanym
uwalnianiem do Srodowiska gruntowo-wodnego.

— Wramach prac zwigzanych z rozbidrka, budowg, przebudowa i remontem obiektow inzynieryjnych wszelkie prace budowlane nalezy
prowadzi¢ w taki sposdb, aby ograniczy¢ oddziatywanie na koryta i wody ciekéw oraz rowdéw melioracyjnych na ktérych bedg
prowadzone prace.

— Nalezy ograniczy¢ do minimum zmetnienia wod w wyniku realizacji prac na obiektach inzynieryjnych. Prace powinny by¢ prowadzone
z uwzglednieniem przerw pomiedzy kolejnymi zmetnieniami wéd.

— Materialy budowlane nalezy magazynowa¢ w odlegtosci co najmniej 20 m od drzew i krzewéw, terenéw podmoklych, starorzeczy i
zastoisk wodnych i rowéw melioracyjnych.

— Wszelkie sypkie materialy, np. kruszywo, ziemia z wykopdw nalezy sktadowaé¢ w wyznaczonych miejscach, w sposéb
uniemozliwiajacy ich wymywanie do ciekéw/rowdw melioracyjnych lub systeméw odwodnienia na skutek odptywu wod opadowych.

— Uksztattowanie terenu wokdt inwestycji nalezy prowadzi¢ z wykorzystaniem gruntu pozyskanego z wykopdw pod obiekty inwestyciji.
Niewskazane jest wykorzystywanie gruntéw obcego pochodzenia (typu gruz itp.) do ksztattowania doliny rzecznej (poza naturalnymi
materiatami obojetnymi dla $rodowiska np. kruszywa).

— Nie doprowadzaé, na skutek prowadzonych prac, do zawezania koryta i koncentracji nurtu, ani tez do nadmiernego poszerzania
koryta i wyptycania nurtu potoku.

— Umocnienie brzegow, prace polegajace na stabilizacji dna powinny by¢ realizowane przy uzyciu materiatéw naturalnych, nalezy
unika¢ umocnien betonowych na rzecz umocnien z faszyny.

— Brzegi koryta rzeki w rejonie obiektdw inzynierskich nalezy uformowac¢ w sposob zabezpieczajacy przed niekorzystnymi zjawiskami
geologiczno-inzynierskimi (sptywy, osuwiska, itp.).

— Podczas przebudowy i budowy mostéw nalezy unika¢ wprowadzenia ciezkiego sprzetu w koryto rzek i ciekdw.

— Planowane zaplecze sanitarne na placu budowy powinno obejmowac zastosowanie przewoznych toalet, odpornych na uszkodzenia
mechaniczne. Zbiorniki na fekalia powinny by¢ oprdznianie w miarg potrzeb przez uprawniong do tego firme, a Scieki wywozone do
oczyszczalni Sciekow.
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— W przypadku natrafienia w trakcie robét ziemnych na przedmioty, co do ktdrych istnieje przypuszczenie, ze sg zabytkami, nalezy
roboty przerwac i powiadomic o fakcie odkrycia Mazowieckiego Woj. Konserwatora Zabytkdw (art. 32 i art.33 cyt. ustawy o ochronie
zabytkdw i opiece nad zabytkami

Etap eksploatacii:

— Na etapie eksploatacji gospodarka odpadami (w tym odpady niebezpieczne oraz komunalne), prowadzi¢ nalezy zgodnie z
obowigzujacymi przepisami prawa, w sposob nie zagrazajacy wodom podziemnym.

Nalezy prowadzi¢ regularne wykaszanie traw, odmulanie i usuwanie odpadéw z rowéw odwodnienia kolejowego.
Wprowadzi¢ systematyczne oczyszczanie przepustow i matych mostéow.
Nalezy zapewni¢ regularne usuwanie zanieczyszczen koryta i brzegdw rzeki w otoczeniu podpér mostéw.

Nalezy stosowac herbicydy w dawkach zalecanych przez producenta, dla ktérych Minister Rolnictwa i Rozwoju Wsi wydat stosowne
zezwolenie na wprowadzanie do obrotu i stosowanie tych Srodkdw, ktdre przeszly ocene ryzyka w odniesieniu do zdrowia ludzi i
zwierzat oraz $rodowiska, zgodnie z zapisami ustawy z dnia 8 marca 2013 r. o $rodkach ochrony roslin (Dz.U. 2013, poz. 455 z
pozn. zm.). Ponadto, nalezy stosowac sie do przepiséw Rozporzadzenia Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 31 marca 2014 r.
w sprawie warunkow stosowania $rodkéw ochrony roslin (Dz.U. 2014 poz. 516 z pdzn. zm.), okreslajacych m. in. minimalng,
odlegtos$¢ od zbiornikéw i ciekéw wodnych oraz pasiek w celu zastosowania $rodka, warunki atmosferyczne j. predko$c i kierunek
wiatru, wilgotnos¢ wzgledng powietrza, w ktérych mozna zastosowaé srodek lub w sposdb podany na etykiecie preparatu.

Zabiegi z wykorzystaniem $rodkéw ochrony ro$lin powinny by¢ wykonywane przez pracownikow profesjonalnych, ktorzy ukofczyli
szkolenie w zakresie stosowania $rodkéw ochrony roslin sprzetem naziemnym, montowanym na pojazdach szynowych lub innym
sprzetem, stosowanym w kolejnictwie, przeprowadzone przez uprawnione w tym zakresie jednostki szkoleniowe, wpisane do
rejestrow Wojewaddzkich Inspektoratéw Ochrony Roslin i Nasiennictwa.

Nalezy ograniczy¢ do minimum stosowanie dopuszczalnych dawek herbicydéw zalecanych przez ich producentéw.

25. PROJEKTOWANY UKLAD ZIELENI

Wycinka ograniczona zostata do niezbednego minimum zapewniajacego bezpieczenstwo ruchu pociggéw na analizowanym odcinku linii
kolejowej oraz do miejsc, ktdre sg w kolizji z elementami projektu i planowanymi robotami.

Zgodnie z §1a Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury ,w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i warunkdw dopuszczajacych
usytuowanie drzew i krzewdw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania rob6t ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze
sposobu urzadzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych” (t.j. Dz.U. 2020, poz. 1247 z p6zn. zm.) do
wycinki przewidziane zostaty drzewa i krzewy usytuowane w sasiedztwie linii kolejowej w odlegto$ci mniejszej niz 6 m od dolnej krawedzi
nasypu lub gérnej krawedzi przekopu albo od zewnetrznej krawedzi rowdw bocznych.

Projekt spetniajacy wymogi rozporzadzenia zaktadat wycigcie 2200 szt. drzew oraz 3431 m? krzewéw.

W celu zminimalizowania iloSci wycinki oraz zachowania drzew na terenach prywatnych przygotowany zostat projekt, ktory uwzgledniat
ograniczenie wycinki do 2034 szt. drzew i 3298 m2 krzew6w. Stan zdrowotny i lokalizacja pozostawionych drzew nie powoduje zagrozenia
bezpieczenistwa ruchu kolejowego ani nie zaktdca dziatania urzadzen stuzacych do prowadzenia tego ruchu.

Na powyzsze zostata uzyskana zgoda na odstepstwo od przepisow zgodnie z art. 57a.1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (tekst jednolity Dz.U. 2020 poz. 1043 z pézn. zm.) wydana przez Staroste Grodziskiego nr WOS.613.91.2020 z dnia 27.08.2020
oraz Staroste Pruszkowskiego nr WS.613.2.267.2020.LA z dnia 27.11.2020.

Zielen w Podkowie Lesnej objeta jest ochrong konserwatorskg na podstawie wpisu do rejestru zabytkéw pod nr A -1194 decyzjag MWKZ z
22.10.1981 w ramach uktadu urbanistycznego jako zabudowa i zieleri Miasta-Ogrodu w granicach administracyjnych.

Zakres wycinki w Podkowie Le$nej zostat uzgodniony z Konserwatorem.

Decyzjg nr WZ.5146.1118.2020.AL z dnia 05.01.2021 r. Mazowiecki Wojewodzki Konserwator Zabytkéw zezwolit na wycinke 10 szt. drzew
i 70m2 krzewow oraz zobowigzat Spdtke WKD do nasadzenia 21 szt. drzew oraz 60 m2 krzewdw na terenie dziatek nalezacych do Miasta-
Ogrodu Podkowy Les$ne;j.

Wycinke drzew wykonano w ramach odrebnego zadania poza okresem legowym tj. w okresie 15.11.2020 — 28.02.2021.
Obecnie w trakcie robot ziemnych nalezy usungé pozostate po wycince drzew karpy oraz zasypac wykopy po nich.

Drzewa i krzewy znajdujace si¢ w strefie oddzialywania inwestycji, nieprzeznaczone do wycinki nalezy zabezpieczy¢ w trakcie realizacii
zgodnie ze sztukq ogrodnicza przed zagrozeniami bezpo$rednimi (np. urazy mechaniczne) i posrednimi wynikajacymi z pogorszenia
warunkow siedliskowych (np. obnizenie poziomu wod gruntowych, zmiana poziomu gruntu w obrebie bryty korzeniowe;).

Skarpy ziemne przewiduje sie zahumusowac i obsia¢ nasionami traw.
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26. WYNIKI BADAN GEOLOG[CZNO-INZYNIERSKICH ORAZ GEOTECHNICZNE WARUNKI
POSADAWIANIA OBIEKTOW BUDOWLANYCH

Badania geologiczne zostaty wykonane na odcinku od km 24,690 (ul. Brwinowska) do km 32,655 (ul. Radoriska) linii kolejowej nr 47 oraz
pod kazdym obiektem inzynieryjnym i drogami dojazdowymi do przejazdéw.

Na podstawie badan geologicznych stwierdza sie wystepowanie na trasie modernizowane; linii kolejowej LK47 nasypéw budowlanych o
migzszo$ci okoto 0,5-3,8 m. Lokalnie wystepuja nasypy niekontrolowane. Istniejace nasypy zbudowane sg gtéwnie z gruntéw niespoistych
w postaci piaskdw drobnych z domieszkami humusu, zwiru lub kamieni, sporadycznie sg to piaski gliniaste lub gliny piaszczyste. Na
istniejacych nasypach, w miejscu istniejacego toru, zalega warstwa ttucznia o migzszosci okoto 50-100 cm. Podtoze pod istniejacymi
nasypami zbudowane jest z mineralnych gruntow niespoistych (piaski drobne, piaski $rednie, piaski pylaste, piaski grube z domieszkami
i przewarstwieniami) gtownie w stanie $rednio zaggszczonym i zageszczonym oraz z mineralnych gruntdw spoistych (piaski gliniaste, gliny
piaszczyste, gliny zwiezle, pyly piaszczyste, gliny pylaste z domieszkami i przewarstwieniami) gtéwnie w stanie plastycznym i
twardoplastycznym. Lokalnie wystepuja grunty stabonosne: spoiste miekkoplastyczne w postaci glin pylastych, glin i glin piaszczystych
oraz na kilku odcinkach projektowanej trasy grunty organiczne w postaci torfu, namutu, gytii i kredy jeziornej (w obrebie ciekow wodnych i
na terenach zalesionych).

Grunty spoiste s wrazliwe na zawilgocenie, wraz ze wzrostem wilgotno$ci tracg swoje wiasnosci wytrzymatosciowe. Dodatkowo grunty
pylaste i pyly s utworami tiksotropowymi, ktére wskutek drgan sprzetu mechanicznego tracg swoje wtasnosci wytrzymato$ciowe i mogq
ulega¢ uplastycznieniu, a nawet uptynnieniu. W przypadku odkrycia tych gruntéw w wykopie prace nalezy prowadzi¢ szybko i starannie
tak, aby nie dopusci¢ do rozmoczenia tych gruntow np. wskutek opaddw atmosferycznych.

Poziom zwierciadta wod gruntowych zmienia sie na trasie linii w zakresie rzednych 96,7-108,6 m n.p.m. Wystepuje ono w postaci
zwierciadta swobodnego i napietego oraz lokalnie w postaci saczen. Wody podziemne podlegajg znacznym wahaniom w czasie. Typowe
wahania poziomu wéd podziemnych wynoszg orientacyjnie £ 1,0 m.

Na podstawie analizy opracowan geologicznych stwierdzono wystepowanie w podtozu warunkéw gruntowych zaréwno prostych, jak i
ztozonych.

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkow posadawiania obiektéw budowlanych (Dz. U. 2012 poz. 463) dla catosci inwestycji nalezy przyja¢ Il kategorie geotechniczng, o
ztozonych warunkach gruntowo-wodnych.

Dokumentacja geologiczno-inzynierska zostata zatwierdzona przez Staroste Grodziskiego — Decyzja nr 7/20 z dnia 10.07.2020
(ostateczna) i Staroste Pruszkowskiego — Decyzja nr 14/2020 z dnia 10.06.2020 (ostateczna).

27. INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie objetym decyzjg o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej. Zakres inwestycji i zakres oddziatywania
inwestycji zostat okreslony graficznie na zataczonym planie zagospodarowania terenu.

Obszar oddziatywania okre$lony zostat na podstawie nastepujacych regulacii:

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. 2020 poz. 1333 ze zmianami) — Art. 20 ust. 1 pkt 1c) w zwigzku z Art. 3 pkt
20) — w zakresie wypetnienia og6lnego obowigzku okreslenia obszaru oddziatywania obiektu w procesie projektowania; Art.5 ust.1
pkt 9) — uwzglednienie wystepujacych w obszarze oddziatywania obiektu uasadnionych intereséw oséb trzecich; Art. 28 ust. 2 —w
zakresie identyfikacji stron w postepowaniu w sprawie pozwolenia na budowe.

— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2018 r. poz. 2068 z p6zn.zm.) — Art. 34, 42, 43 — w zakresie
dotyczacym okreslenia granicy pasa drogowego oraz odlegtosci urzagdzen liniowych i obiektow.

— Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz.U. 2020 poz. 1043 z pdzn. zm.) — Art. 53, 57 — w zakresie
dotyczacym okre$lenia odlegtosci budowli i budynkow.

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z pdzn. zm.) — § 7.1 — w zakresie dotyczacym
okreslenia granicy pasa kolejowego oraz § 9.1 — okreslenia skrajni budowli.

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U 2015 poz 1744 z p6zn.zm.) -
§23.2,§ 46, Zat. nr 3; pkt 14 i 15 — w zakresie dotyczacym okre$lenia lokalizacji przejazdéw, lokalizacji reklam w obrebie wiaduktow
i przejazdow.

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budynki i ich usytuowanie (Dz. U. 2019 poz. 1065) — § 13.1 w zakresie dotyczacym lokalizacji obiektéw ze wzgledu na zacienienie;
§ 12, § 179 — w zakresie dotyczacym okre$lenia lokalizacji budynkéw i zbiornikéw z gazem od linii kolejowe;.
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— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t,j. Dz.U. 2016, poz 124 z pdzn.zm.) — § 99 — w zakresie dotyczacym rozwigzania
drogi w obrebie skrzyzowania z koleja.

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw
dopuszczajacych usytuowanie drzew i krzewdw, elementdw ochrony akustycznej i wykonywania robét ziemnych w sasiedztwie linii
kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston od$nieznych oraz paséw przeciwpozarowych. (t.j. Dz.U.2020, poz.
1247) - § 1, § 4, § 9 — w zakresie dotyczacym okre$lenia odlegtosci drzew i pasa przeciwpozarowego od linii kolejowe;.

— Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 26 kwietnia 2001 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac strzelnice garnizonowe i ich usytuowanie (Dz.U nr 132 poz. 1479 z pézn.zm.) — § 22 i § 26 — w zakresie dotyczacym
okreslenia odlegtosci od linii kolejowej.

— Ustawa Prawo Wodne z dnia 20 lipca 2017 r. (Dz.U. 2017 poz. 1566 z p6zn. zm.) — Art. 130, 140 — w zakresie dotyczacym okre$lenia
odlegtosci stref ochronnych.

Obszar oddziatywania obiektéw w zakresie usytuowania miesci sig na dziatkach, na ktdrych obiekty zostaty zaprojektowane.

Obszar oddziatywania obiektéw w zakresie zacieniania miesci si¢ na dziatkach, na ktorych obiekty zostaty zaprojektowane.

Obszar oddziatywania obiektéw w zakresie przestaniania miesci sie na dziatkach, na ktdrych obiekty zostaty zaprojektowane.

Wszelkie ogrodzenia, wygrodzenia i obszary ich oddziatywan mieszcza sie na dziatkach, na ktérych obiekty te zostaty zaprojektowane.

Obszar oddziatywania obiektow w zakresie zanieczyszczenia powietrza miesci sie na dziatkach, na kiorych obiekty zostaty
zaprojektowane.

Obszar oddziatywania obiektéw w zakresie zanieczyszczenia wody miesci si¢ na dziatkach, na ktorych obiekty zostaty zaprojektowane.

Obszar oddziatywania obiektow w zakresie promieniowania elektromagnetycznego powietrza miesci sie na dziatkach, na ktérych obiekty
zostaty zaprojektowane.

Obszar oddziatywania obiektow w zakresie promieniowania jonizujgcego powietrza miesci sie na dziatkach, na ktérych obiekty zostaty
zaprojektowane.

Obszar oddziatywania obiektow w zakresie wptywu na wody powierzchniowe i gruntowe powietrza mieéci sie na dziatkach, na ktdrych
obiekty zostaty zaprojektowane.

Na inwestora natozono obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oddziatywania akustycznego. W przypadku, gdy
zastosowane rozwigzania ograniczajace emisje hatasu beda niewystarczajace, Inwestor jest zobowigzany do podjecia dodatkowych
dziatah ograniczajacych wystepowanie ucigzliwosci akustyczne.

WNIOSEK KONCOWY:

Obszar oddziatywania projektowanych obiektow i elementéw wchodzacych w sktad linii i stacji kolejowych miesci sie w zakresie terenu
objetego decyzjg o ustaleniu lokalizacii linii kolejowej i na dziatkach, na ktorych zostat zaprojektowany.

28. WYKAZ PRZEPISOW

1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U. 2020 poz. 1333 wraz z rozporzadzeniami wykonawczymi do
tej ustawy).

Ustawa o zmianie ustawy prawo budowlane i innych ustaw z dnia 13.02.2020 (Dz.U. 2020 poz. 471).
Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz.U. 2020 poz. 1043 z pdzn. zm.).
Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t.j. Dz.U. 2020, poz. 293).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim

powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987 z p6zn. zm.).

6. Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczace technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
podsystemu "Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskie;.

7.  Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla osdb niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

8. Lista Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w sprawie wiasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw
normalizacyjnych, ktdrych zastosowanie umozliwia spetnienie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu
kolei. Warszawa dnia 19 stycznia 2017 r.

9. Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2019/776 z dnia 16 maja 2019 r. zmieniajace rozporzadzenia Komisji (UE) nr 321/2013,

(UE) nr 1299/2014, (UE) nr 1301/2014, (UE) nr 1302/2014 i (UE) nr 1303/2014, rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 oraz decyzje
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TRANSPROJEKT

Rozbidrka, budowa, przebudowa i rozbudowa dotyczaca budowy, przebudowy i rozbudowy
linii kolejowej nr 47 w zakresie dobudowy drugiego toru wraz z infrastrukturg towarzyszaca,
w ramach zadania: ,Modernizacja infrastruktury kolejowe;j Linii WKD — poprzez budowe
 anane drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej do Grodziska Mazowieckiego” ek

TRANSPROJEKT

wykonawczg Komisji 2011/665/UE w odniesieniu do dostosowania do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797
oraz realizacji celow szczegdtowych okre$lonych w decyzji delegowanej Komisji (UE) 2017/1474.

10. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie drzew
i krzewow, elementdw ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania
i utrzymywania zaston od$nieznych oraz paséw przeciwpozarowych (t.j. Dz.U. 2020 poz. 1247 z pbzn. zm.)

11.  Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczeg6towego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. 2018 poz 1935 z p6zn.zm.).

12.  Ustawa z 14 grudnia 2012 r. o odpadach (t.,j. Dz.U. 2020 poz. 797 z pdzn.zm.).

13.  Rozporzadzenie MK w sprawie katalogu odpaddw z dnia 02.01.2020 (Dz.U. 2020 poz. 10).

14. Prawo Ochrony Srodowiska z dnia 27.04.2001 r. (t,j. Dz.U. 2020 poz. 1219).

15.  Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26.09.1997 r. w sprawie ogoinych przepiséw bezpieczenstwa i higieny
pracy (tj. Dz.U. 2003 nr 169 poz. 1650).

16. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz.U. 2016 poz 124).

17.  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budynki i ich usytuowanie (t,j. Dz.U 2019 poz 1065).

18.  Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 2 grudnia 2015 r. w sprawie uzgadniania projektu budowlanego
pod wzgledem ochrony przeciwpozarowej (Dz.U. 2015 poz 2117).

19.  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 poz 1744 z p6zn. zm.)

20. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogélnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i
sygnalizaciji (t.j. Dz.U. 2015 r. poz. 360 z pdzn. zm.).

21. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz.U. 2012 poz. 463).

22. Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (t.j. Dz.U. 2020, poz. 2052 z pdzn.zm.).

23. Ustawa z dnia 17 lipca 2020 r. Prawo wodne (Dz.U. 2017 poz. 1566 z p6zn. zm.).

24.  Instrukcje wewnetrzne WKD sp z 0.0.

CZESC RYSUNKOWA

29. SPIS RYSUNKOW

LP. | Nazwa rysunku Skala Arkusze Strona
1 PLAN SYTUACYJNY 1:500 1-14 90 - 103

Czes¢ rysunkowq sporzadzono na mapie do celéw projektowych, o ktérej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 19 ust. 1 pkt.
11 ustawy z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (t.j. Dz.U. 2020, poz. 2052 z pdzn. zm.), podwiadczong za zgodno$é
z oryginatem przez projektanta, ze wskazaniem wszystkich numeréw dziatek ewidencyjnych objetych poprawionym wnioskiem inwestora
oraz wyraznie wskazano granice i numery obrebdw ewidencyjnych.

W czesci rysunkowej wskazano wszystkie projektowane i przewidziane do rozhbiérki obiekty budowlane ze wskazaniem ich parametrow
technicznych zgodnie z cze$cig opisowa PZT. Na rysunku PZT oznaczono jednoznacznie linig rozgraniczajaca teren inwestycji zgodnie z
decyzja lokalizacyjng oraz linie zakresu inwestycji zawarta w granicach, na ktére zostata wydana decyzja lokalizacyjna.
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