Załącznik nr 2 do SIWZ
Program funkcjonalno-użytkowy (zwany dalej PFU)
na zaprojektowanie i wykonanie zabudowy urządzeń samoczynnej sygnalizacji przejazdowej na przejeździe kolejowym w miejscowości Granica w km 18.805 linii kolejowej
 Warszawskiej Kolei Dojazdowej

Inwestycja zostanie zrealizowana w oparciu o system „projektuj i buduj” przez Wykonawcę wyłonionego
w postępowaniu przetargowym na: opracowanie dokumentacji projektowej oraz wykonanie na jej podstawie robót budowlano-montażowych, zgodnie z oczekiwaniami Zamawiającego oraz obowiązującymi przepisami prawa. 
Niniejszy Program funkcjonalno-użytkowy służy do poglądowego opisania przedmiotu zamówienia (zakresu inwestycji) oraz charakterystyki obiektu, na którym została zaplanowana inwestycja. 

W przypadku wskazanych przez Zamawiającego w niniejszym Programie funkcjonalno-użytkowym nazw, norm, aprobat, specyfikacji i systemów odniesienia, które posłużyły opisaniu przedmiotu zamówienia – dopuszcza się rozwiązania równoważne opisywanym. W takiej sytuacji Wykonawca zobowiązany będzie wykazać, że oferowane przez niego dostawy, usługi lub roboty budowlane spełniają wymagania określone przez Zamawiającego. Równoważność dopuszcza się poprzez zachowanie takich samych walorów, cech funkcjonalnych zaproponowanych produktów czy materiałów, w stosunku do wykazanych w niniejszym PFU. 
Adres obiektu budowlanego: 

Linia kolejowa Warszawskiej Kolei Dojazdowej, przejazd kolejowy w km 18,805 w miejscowości Granica
przy ul. Pruszkowskiej. 

Klasyfikacja usług i robót wg kodów CPV:

45.23.41.15-5 
Roboty w zakresie sygnalizacji kolejowej
34.63.20.00-6
Urządzenia do sterowania ruchem kolejowym 

45.11.12.00-0
Roboty w zakresie przygotowania terenu pod budowę i roboty ziemne
71.32.00.00-7
Usługi inżynieryjne w zakresie projektowania

45.23.00.00-8
Roboty budowlane w zakresie budowy rurociągów, linii komunikacyjnych 
i elektroenergetycznych, autostrad, dróg, lotnisk, kolei, wyrównywanie terenu

45.21.33.20-2
Roboty budowlane w zakresie budowy obiektów budowlanych związanych z transportem

Nazwa Zamawiającego:
Warszawska Kolej Dojazdowa sp.  z o.o.

ul. Batorego 23, 05-825 Grodzisk Mazowiecki

Imiona i nazwiska osób opracowujących program funkcjonalno-użytkowy:
Piotr Skalski

CZĘŚĆ OPISOWA PROGRAMU FUNKCJONALNO-UŻYTKOWEGO 
I. Opis ogólny przedmiotu zamówienia 

Przedmiotem zamówienia jest zaprojektowanie i wykonanie zabudowy sygnalizacji przejazdowej kategorii B
na przejeździe kolejowym w miejscowości Granica w km 18,805 linii kolejowej Warszawskiej Kolei Dojazdowej. 
Realizacja projektu służy poprawie bezpieczeństwa ruchu kolejowego i drogowego w obrębie przejazdu kolejowego, zmianie z dotychczasowej kategorii C na docelową B, opracowaniu stałej organizacji ruchu
na dojazdach i w obrębie przejazdu kolejowego oraz zabudowie nowoczesnych urządzeń zabezpieczających
i sterujących. W przypadku, gdy z opracowanej stałej organizacji ruchu będzie wynikała konieczność zaprojektowania i wykonania nowej nawierzchni drogowej i kolejowej na przejeździe poprzez dostosowanie do aktualnych wymagań i przepisów prawa, Wykonawca zobowiązany będzie zrealizować ten zakres w ramach niniejszego zamówienia. 
Celem inwestycji jest dostosowanie przejazdów kolejowych na linii WKD pod kątem wymogów określonych
w rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać skrzyżowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz.U. 1996 nr 33 poz. 144 ze zm.)  oraz rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 nr 220 poz. 2181), w związku ze zmianą kategorii przejazdu z C na B. 

II. Opis stanu istniejącego objętego zamówieniem 
Przejazd kolejowy kat. C w km 18,805 linii kolejowej WKD. Urządzenia samoczynnej sygnalizacji przejazdowej typu COB-63A, rok budowy – 1984.
Przejazd kolejowy wyposażony w następujące urządzenia:

a) sygnalizatory drogowe jednokomorowe – 2 szt.

b) czujniki torowe typu magnetycznego 

c) powtarzacz UZK typu ERP-3 na nastawni dyspozytorskiej w stacji Komorów
d) szafa aparatowa. 

Pozostałe informacje i dane:

Urządzenia teletechniczne – brak 

Urządzenia elektroenergetyczne – zasilanie z nastawni Komorów 

Oświetlenie zewnętrzne – brak

Nawierzchnia w torze nr 1 i nr 2 – tor bezstykowy, szyny typ S49 z roku 1985, podkłady betonowe, nawierzchnia drogowo-torowa typu Edilon LC-L6.
W załączeniu aktualna dokumentacja fotograficzna oraz metryki przejazdowe. 

III. Opis wymagań Zamawiającego w stosunku do przedmiotu zamówienia 
Główne obowiązki Wykonawcy:

1) Przeprowadzenie dokładnej inwentaryzacji terenu objętego planowaną inwestycją, 

2) Wykonanie projektu budowlanego inwestycji, zgodnie z przepisami obowiązującego prawa
3) Uzyskanie wszystkich niezbędnych pozwoleń lub zgłoszenie robót oraz uzyskanie uzgodnień zarządców dróg, które będą niezbędne dla realizacji zamówienia, 

4) Wykonanie zabudowy urządzeń samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (SSP)  dla przejazdu kategorii B,
5) Wykonanie instalacji urządzeń zdalnej kontroli „UZK” dla SSP w stacji Komorów (na nastawni dysponującej),

6) Ułożenie kabli z uwzględnieniem niezbędnych przewiertów lub przecisków do urządzeń SSP,

7) Budowa urządzeń zasilających sygnalizacje przejazdowe, wyposażone w układy podtrzymujące pracę systemu, przez co najmniej 8 godzin po zaniku zasilania podstawowego, wykorzystujące akumulatory bezobsługowe. Wymagana trwałość baterii akumulatorów wynosi minimum 5 lat. 

8) Demontaż istniejących urządzeń tj. szaf, czujników, sygnalizatorów, powtarzacza – zagospodarowanie po wcześniejszym sporządzeniu protokołu przewidywanych materiałów do odzysku,
9) Montaż urządzeń TVU do obserwacji przejazdu i rejestracji zdarzeń na przejeździe z możliwością identyfikacji numeru rejestracyjnego pojazdu drogowego i możliwością czasu rejestracji 7 dni, kamer do rejestracji zdarzeń na przejeździe, kamer do identyfikacji numerów rejestracyjnych – Instalacja rejestratora i monitora zdarzeń na nastawni Komorów, 

10) Wykonanie infrastruktury i okablowania światłowodowego (kabel jednomodowy) dla realizacji przesyłu informacji do rejestratora  i monitora zdarzeń – nastawnia Komorów (dysponująca),
11) Opracowanie stałej organizacji ruchu na przejeździe kolejowym – opracowanie dokumentacji projektowej (budowlanej) wraz z obowiązującymi uzgodnieniami nowej nawierzchni kolejowej oraz drogi przejazdu oraz wykonanie na jej podstawie nawierzchni drogowej i kolejowej, jeżeli z projektu stałej organizacji ruchu będzie wynikała taka konieczność. Nawierzchnia drogowa i kolejowa musi spełniać wymagania dla uczestników ruchu drogowego, przewidziane przepisami, normami i standardami oraz spełniać wymagania Techniczny Specyfikacji Interoperacyjności. 
12) Oznakowanie przejazdu na czas wykonywania robót oraz oznakowanie docelowe, zgodnie z projektami, które Wykonawca uzgodni z zarządcami dróg, 
13) Wykonanie wygrodzenia przejazdu, zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa,
14) Zmiana osygnalizowania przejazdu, związana ze zmianą kategorii przejazdu z dotychczasowej C na kat. B,

15) Ułożenie kabli zasilających ze stacji Komorów do wolnostojących kontenerów lub szafy sterowniczej
z urządzeniami SSP (srk),

16) Zabudowa kontenerów do szaf sterowniczych dla potrzeb urządzeń ssp (srk),

17) Ułożenie kabli zasilających (z uwzględnieniem niezbędnych przewiertów lub przecisków) od kontenerów lub szaf sterowniczych do nowo projektowanych urządzeń SSP (srk),

18) Dla potrzeb przeprowadzenia kabli teletechnicznych i sterowania ruchem kolejowym należy wykonać przepusty kablowe pod koroną torowiska i drogi umieszczając w nich rury PEHD. 

19) Zabudowa nowych słupów oświetleniowych z oprawami i pozostałym osprzętem. Oświetlenie należy zastosować zgodnie z wymogami aktualnym przepisów prawa i aktualnych norm,

20) Budowa urządzeń zasilających sygnalizacje przejazdowe, wyposażonych w układy podtrzymujące pracę systemu, przez co najmniej 8 godzin po zaniku zasilania podstawowego, wykorzystujące akumulatory bezobsługowe,
21) Opracowanie dokumentacji powykonawczej, zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa,

22) Przeszkolenie pracowników Zamawiającego w liczbie nie większej niż 20 osób w zakresie obsługi zamontowanych urządzeń oraz postępowania na wypadek awarii. 

IV. Ryzyka, które Wykonawca powinien wziąć pod uwagę podczas realizacji zamówienia i przy ustalaniu ceny ofertowej :

1) Ograniczony czas wykonania zamówienia, 

2) Brak aktualnej inwentaryzacji,

3) Konieczność zgłoszenia robót do właściwego inspektoratu nadzoru oraz wojewody mazowieckiego
albo uzyskania pozwolenia na budowę, stosownie do obowiązujących przepisów Prawa budowlanego, 

4) Konieczność uzyskania uzgodnień od właścicieli dróg, uzyskanie decyzji, które mogą wprowadzić zmiany do zakresu inwestycji w stosunku do zaplanowanych w niniejszym programie (PFU),
5) Konieczność usunięcia wszystkich stwierdzonych kolizji tj. wszelkich przeszkód, które mogą wystąpić przy realizacji zamówienia, dotyczy to urządzeń, kabli, teletechniki, energetyki, różnych mediów i innych obiektów, mających wpływ na prawidłową realizację zamówienia, 

6) Zmiany przepisów prawa, które mogą wystąpić w trakcie realizacji zamówienia,
7) Konieczność dokonania naprawy uszkodzonych w trakcie robót kabli do urządzeń srk, telekomunikacyjnych i elektroenergetycznych oraz innych urządzeń i instalacji, 

8) Konieczność zaprojektowania i budowy przejść dla pieszych na czas trwania robót budowlanych oraz dróg dojazdowych na budowę, jeśli wystąpi taka konieczność przy organizacji ruchu drogowego –
w takiej sytuacji skutki i koszty korzystania z dróg publicznych będą obciążały Wykonawcę, 

9) Konieczność uzyskania odstępstw od obowiązujących przepisów prawa lub instrukcji technicznych obowiązujących u Zamawiającego, 
10) Wszystkie rodzaje robót i ich zakres są szacunkowe i mogą ulec zmianie po opracowaniu przez Wykonawcę dokumentacji projektowej. W niniejszym zakresie Zamawiający oczekuje od Wykonawcy zaprojektowania rozwiązań w sposób optymalny, dostosowanych do aktualnych przepisów oraz potrzeb eksploatacyjnych Zamawiającego. Szczegółowe rozwiązania zastosowane przez Wykonawcę dokumentacji projektowej nie będą taktowane jako roboty dodatkowe a ryzyko z tym związane należy uwzględnić w cenie ofertowej zamówienia. Wykonawca przy ustalaniu ceny ofertowej musi wziąć pod uwagę ryzyko związane
z uzyskaniem od właścicieli infrastruktury warunków i uzgodnień, które mogą wpłynąć na rozszerzenie zakresu robót  w stosunku do zaplanowanego w PFU.
11) Wszystkie koszty wynikające z ryzyk wyszczególnionych w pkt. IV Wykonawca powinien oszacować i uwzględnić w cenie ofertowej zamówienia. 
V. Realizacja przedmiotu zamówienia 
1) Wykonawca zrealizuje zamówienie w oparciu o system projektuj i buduj.

2) Dokumentacja projektowa zostanie sporządzona w oparciu o Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego.
3) Zamawiający wymaga, aby przedmiot zamówienia został zaprojektowany i wykonany (w tym prace dotyczące zabudowy urządzeń samoczynnej sygnalizacji przejazdowej i robót towarzyszących) na terenie zarządzanym przez Warszawską Kolej Dojazdową. Zaprojektowanie lokalizacji urządzeń SSP i ich wykonanie, nie może spowodować konieczności wykupu gruntów. 
4) Przejazd kolejowy należy oznakować znakami drogowymi, na podstawie stałej organizacji ruchu oraz wykonać wygrodzenie przejazdu, zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa. 
5) W projekcie należy przewidzieć takie prowadzenie robót, aby nie uszkodzić kabli bądź urządzeń srk, energetycznych lub telekomunikacyjnych, a w ramach robót towarzyszących odpowiednio zabezpieczyć je w miejscach kolizji z robotami podtorowymi pod nadzorem uprawnionych przedstawicieli właściciela infrastruktury.

6) W projekcie powinny zostać uregulowane tymczasowe i stałe zasady organizacji ruchu drogowego
na przejeździe kolejowym, zgodnie Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r.
w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem nadzoru nad tym zarządzeniem.
7) Projektując roboty budowlane Wykonawca zobowiązany jest zastosować optymalne rozwiązania, które spełnią wszystkie wymagane przepisami prawa normy i wytyczne oraz będą dostosowane do specyfiki linii kolejowej oraz wymagań funkcjonalnych, określonych przez Zamawiającego. 

8) Wykonawca zobowiązany jest sporządzić wykaz wszystkich materiałów i przedmiotów zdemontowanych
w wyniku przeprowadzonych robót. Klasyfikacji tych materiałów na przydatne lub nie dokonają przedstawiciele Zamawiającego. Materiały i urządzenia nieprzydatne Wykonawca zobowiązany będzie przekazać do zagospodarowania jako odpady, zgodnie z obowiązującymi w tym zakresie przepisami prawa. Na Wykonawcy będzie spoczywać pełna odpowiedzialność prawna i materialna za dalszy sposób gospodarowania odpadami (w tym również niebezpiecznymi), wytworzonymi w wyniku świadczenia przedmiotu zamówienia. 
9) W trakcie opracowania projektów wykonawczych Wykonawca uzgodni z Zamawiającym w formie pisemnej wszystkie elementy i parametry, dla których wystąpi konieczność odstępstwa od TSI (Technicznej Specyfikacji Interoperacyjności). 

VI. Rozwiązania techniczne przebudowy przejazdu kolejowego w Granicy

1) Wykonanie wygrodzenia przejazdu. 
2) Osygnalizowanie nowymi znakami przejazdu od strony drogi, zgodnie z przepisami prawa. 
3) Wyposażenie przejazdu w znaki drogowe B-20, B-32C, B-32B w ilościach niezbędnych dla prawidłowego oznakowania przejazdu. Gdyby z mocy przepisów obowiązującego prawa wymagane były dodatkowej znaki drogowe, Wykonawca zobowiązany jest do ich dostarczenia, w ramach wynagrodzenia ryczałtowego zaoferowanego za przedmiotowe zamówienie. 
4) Znaki wymienione w pkt. 3 powinny posiadać stojaki, tak aby nie było trudności z ich ustawieniem. Sposób ustawienia powinien gwarantować stabilność przed przewróceniem. W miejscach ustawienia znaków Wykonawca zobowiązany jest zabudować fundamenty betonowe, które umożliwią stabilne ustawienie znaków. 
5) Wykonawca wyposaży wszystkie kontenery w systemy alarmowe antywłamaniowe i przeciwpożarowe. Po zabudowie nowych urządzeń Wykonawca zdemontuje istniejące urządzenia i przekaże Zamawiającemu. 
6) Przejazd powinien zostać wyposażony w urządzenia TVU dla rejestracji zdarzeń na przejeździe kolejowym. Urządzenia powinny umożliwiać odczyt numerów rejestracyjnych samochodów oraz możliwość odczytu i zgrania danych na nośnik elektroniczny. Czynność ta powinna być możliwa do wykonania przez personel Zamawiającego. Wymagany czas przechowywania danych wynosi co najmniej 7 dni. 
7) Wymagania Zamawiającego w stosunku do harmonogramu robót:

Po podpisaniu umowy o zamówienie sektorowe, Wykonawca zobowiązany jest przedłożyć Zamawiającemu szczegółowy harmonogram prac i czynności, które zostaną podjęte w celu realizacji zamówienia publicznego. W harmonogramie Wykonawca uwzględni następujące informacje:

a) wskaże przybliżony termin zgłoszenia robót albo wystąpienia o pozwolenie na budowę, jeśli wystąpi taka konieczność,

b) wskaże termin wykonania dokumentacji projektowej dla inwestycji,

c) wskaże termin uzyskania uzgodnień i pozwoleń od zarządców dróg lokalnych, które położone są w pobliżu planowanej inwestycji,

d) wskaże termin rozpoczęcia i zakończenia robót budowlano-montażowych na przejeździe.

8) Terminy określone przez Wykonawcę na podstawie wskazań pkt. 7) muszą być zgodne z założeniami SIWZ oraz treścią oferty, złożoną przez Wykonawcę.
9) Za termin rozpoczęcia zamówienia uznaje się następny dzień po podpisaniu umowy o zamówienie publiczne dla przedmiotowej inwestycji.

10) Termin zakończenia zamówienia zostanie zadeklarowany przez Wykonawcę, zgodnie z postanowieniami rozdziału XVII SIWZ i pozostanie wiążący dla Stron na podstawie umowy o zamówienie sektorowe. 
VII. Ogólne właściwości funkcjonalno-użytkowe przejazdu w km 18,805 linii kolejowej WKD 
1) Realizacja zamówienia ma na celu poprawę bezpieczeństwa ruchu pociągów oraz uczestników ruchu drogowego w obrębie skrzyżowań linii kolejowych z drogami publicznymi. 

2) Realizacja projektu powinna doprowadzić do usunięcia istniejących obecnie ograniczeń prędkości w pobliżu przejazdu, który objęty został przedmiotowym zamówienia oraz powinna umożliwić odtworzenie parametrów pierwotnych linii tj. prędkość konstrukcyjna i nacisk osi na szynę. 

3) Po zakończeniu przebudowy urządzenia zabezpieczenia ruchu na przedmiotowym przejeździe kolejowym muszą zapewniać bezpieczeństwo użytkowników przejazdu, zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej nr 144 z dnia 26.02.1996r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać skrzyżowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie
oraz z Wytycznymi technicznymi budowy urządzeń sterowania ruchem kolejowym w przedsiębiorstwie Polskie Koleje Państwowe (WTB-E10). 
4) Urządzenia samoczynnej sygnalizacji przejazdowej SSP dla przejazdu kat. B należy zabudować zgodnie z wytycznymi zawartymi w Rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać skrzyżowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. z 1996r., Nr 33 poz. 144 z późniejszymi zmianami) oraz §61 WTB-E10. 
5) Urządzenia przejazdowe należy wyposażyć w komputer diagnostyczny wraz z oprogramowaniem umożliwiającym obsługę rejestratora. 

6) System sygnalizacji przejazdowej powinien zapewnić łatwość adaptacji do dowolnych warunków lokalnych.

7) System sygnalizacji przejazdowej powinien zapewnić możliwości wykorzystania przewidzianego dla niego medium transmisyjnego (światłowód). 

8) System sygnalizacji przejazdowej powinien zapewnić możliwości rozbudowy systemu zainstalowanego w terenie np. o dodatkowe punkty oddziaływania, napędy rogatkowe, światła ostrzegawcze, kontrole zajętości strefy przejazdu przez pojazdy drogowe itp. bez konieczności ponownego całościowego przeprojektowania obiektu. 

9) Urządzenia systemu przejazdowego powinny spełniać wymogi ochrony przeciwporażeniowej, być odporne na zakłócenia elektroenergetyczne i elektrostatyczne, przepięcia pochodzące z zewnętrznych źródeł zasilania, wyładowania atmosferyczne, elektrokorozję, oddziaływanie trakcji elektrycznej, zmienność czynników atmosferycznych, wibracje („Wymagania techniczno-ekploatacyjne na ochronę przeciwprzepięciową w urządzeniach sterowania ruchem kolejowym z elementami elektronicznymi” – opracowanie PKP z 1994r.) oraz winny przejść test odporności na przepięcia i zakłócenia. 
10) Dla komputerowych urządzeń sygnalizacji przejazdowej zaleca się poziom ochrony W4 (ochrona pełna) jak dla urządzeń instalowanych na terenach o dużej intensywności burzowej. 

11) Konstrukcja systemu sygnalizacji przejazdowej powinna umożliwić łatwy dostęp do wszystkich podzespołów oraz możliwość szybkiej wymiany. Konstrukcja powinna spełniać wymagania ochrony przeciwporażeniowej. Elementy i podzespoły, z jakich skonstruowany będzie system powinny pochodzić od dostawców gwarantujących ciągłość dostaw. 

12) Technologia w jakiej będzie wykonany system urządzeń przejazdowych, zgodnie z postępem technologicznym w trakcie eksploatacji systemu, powinna umożliwić wprowadzenie nowych elementów w miejsce starych w taki sposób, aby nie naruszyć ustalonych funkcji systemu. Niezbędne wyposażenie zewnętrzne powinno być umieszczone w typowych obudowach. Złącza zewnętrzne systemu powinny być łatwo dostępne dla obsługi i testowania urządzeń. Trwałość komputerowych urządzeń SSP powinna być nie mniejsza niż 20 lat. 

13) Pojawienie się pojazdu szynowego w strefie zbliżania musi spowodować przejście urządzeń przejazdowych do stanu ostrzegania. 

14) Urządzenia włączające powinny być tak rozmieszczone, aby czas ostrzegania przed wjechaniem na przejazd pojazdu szynowego jadącego z największą dozwoloną prędkością wynosił co najmniej 30 sekund. W przypadku stosowania czterech półrogatek czas ostrzegania powinien wynosić co najmniej 46 sekund. 

15) Rozpoczęcie zamykania rogatek po upływie 8s od chwili załączenia sygnalizatorów drogowych. 

16) Wyłączenia sygnalizatorów drogowych i rozpoczęcie podnoszenia drągów po upływie nie więcej niż 6s po zjechaniu ostatniej osi pojazdu szynowego ze strefy przejazdu. 
17) Zastosowane rozwiązania musza umożliwiać obsługę przejazdu z miejsca, jeżeli nie istnieją warunki do samoczynnego działania urządzeń. 

18) Samoczynna sygnalizacja przejazdowa musi zapewnić nadrzędność funkcji obsługi przejazdu z miejsca
w stosunku do samoczynnego działania ssp. 

19) Urządzenia przejazdowe muszą być wyposażone w elementy rejestracji i ciągłego monitorowania ich stanu. 

20) Kontrola zbliżania się do przejazdu pojazdu szynowego i załączenia funkcji ostrzegania urządzenia systemu SSP powinna opierać się o urządzenia kontroli nie zajętości toru. 
21) Urządzenia oddziaływania muszą gwarantować pewne wykrycie pojazdu szynowego i spełniać następujące wymagania:
· urządzenia oddziaływania nie mogą być połączone galwanicznie z torem lub z bardzo ograniczoną liczbą takich połączeń,

· „fail-safe”, przy czym jeżeli wymaganie to nie jest spełnione dopuszcza się stosowanie podwójnych urządzeń oddziaływania dla uzyskania wymaganego stopnia bezpieczeństwa,

· rozpoznające kierunek ruchu pojazdu i ewentualnie jego prędkość (w celu ujednolicenia czasu ostrzegania) ,

· nieoddziaływujące na inne urządzenia srk,

· urządzenia oddziaływania muszą pracować stabilnie niezależnie od parametrów nawierzchni kolejowej oraz z każdym taborem dopuszczonym do eksploatacji. 

22) Dostarczone i zamontowane urządzenia oraz system srk muszą posiadać świadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu urządzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu pociągów wydane przez Prezesa UTK, które dostarczy Wykonawca. 

23) Wykonawca przedstawi do uzgodnienia Zamawiającemu, które urządzenia przejazdowe wymagają powiązania lub uzależnienia z urządzeniami stacyjnymi. 

VIII. Cechy systemu przejazdowego
1) Bezpieczeństwo 

Urządzenia systemów przejazdowych powinny spełniać wymagania bezpieczeństwa stawiane komputerowym systemom sterowania ruchem kolejowym (srk), w szczególności postanowienia zawarte w dokumencie „Wymagania bezpieczeństwa dla urządzeń  srk” – CNTK Warszawa 1998r. 

2) Niezawodność

Trwałość urządzeń nie powinna być krótsza niż 20 lat.

Niezawodność urządzeń powinna być na tyle wysoka, aby częstotliwość wystąpienia uszkodzeń nie była wyższa niż jedna usterka na 18 miesięcy lub 20 tysięcy pociągów. 

3) Uniwersalność 

W zakresie uniwersalności systemy przejazdowej muszą umożliwiać prowadzenie ruchu na linii z jej prędkością konstrukcyjną oraz muszą umożliwiać prowadzenie ruchu zmienno kierunkowego, po każdym
z torów linii jednotorowej dwutorowej lub wielotorowej. 

4) Elastyczność/kompatybilność
System przejazdowy powinien umożliwiać konfigurowanie urządzeń dla dowolnego układu torowego. 

Systemy przejazdowe powinny współpracować z dowolnymi urządzeniami stacyjnymi za pomocą właściwych interfejsów, jeżeli zajdzie taka potrzeba. 

5) Odporność urządzeń systemu

Wymagania elektryczne:

W przypadku zasilania urządzeń prądem przemiennym należy stosować ochronę pełną odpowiadającą poziomowi W4, niezależnie od przyszłej lokalizacji urządzenia. 

6) Wymagania środowiskowe

Zakres temperatury pracy urządzeń powinien wynosić:

a) od minus 40 stopni Celsjusza do plus 80 stopni Celsjusza dla urządzeń zewnętrznych,

b) od minus 30 stopni Celsjusza do plus 70 stopni Celsjusza dla urządzeń umieszczonych w kontenerach
i szafach przytorowych bez ogrzewania,
c) od minus 10 stopni Celsjusza do plus 70 stopni Celsjusza dla urządzeń umieszczonych
w przekaźnikowniach, kontenerach i szafach przytorowych z kontrolowanym ogrzewaniem,
d) urządzenia muszą pracować poprawnie przy wilgotności względnej do 90%.
7) Konstrukcja i technologia 

a) systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach powinny być wykonane w technologii komputerowej,

b) urządzenia systemów zabezpieczenia ruchu na przejazdach musza być rozmieszczone w kontenerach z zapewnieniem swobodnego dostępu do tych urządzeń, 
c) kontenery, w których umieszczone zostaną urządzenia systemów zabezpieczenia ruchu na przejazdach muszą być wyposażone w sygnalizację otwierania drzwi oraz w czujniki pożaru i urządzenia samoczynnego gaszenia pożaru, niepowodujące uszkodzeń urządzeń elektrycznych oraz korozji. Informacje o otwarciu drzwi lub o pożarze muszą być przekazywane do odpowiednich posterunków obsługi,

d) Konstrukcja systemu powinna być modułowa i umożliwiać szybką wymianę elementów systemu. Urządzenia systemu powinny zapewniać łatwość obsługi i czynności serwisowych.

e) Wszystkie podzespoły wymienne (moduły, płytki drukowane, kable systemowe itp.) muszą być zabezpieczone przed ich niewłaściwym podłączeniem. Rodzaj zabudowanych urządzeń musi gwarantować dostęp do części zapasowych.

IX. Opis wymagań Zamawiającego w stosunku do przedmiotu zamówienia
A. Wymagania formalno – prawne 

Właściwości funkcjonalno – użytkowe projektu objętego zamówieniem, powinny być zgodne z: 

1. Ustawą z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94
z późn. zm.),
2. Ustawą z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodności (tekst jednolity Dz. U. z 2010 r. Nr 138, poz. 935 z późn. zm.), 
3. Dyrektywą Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjności systemu kolei we wspólnocie (z późn. zm.), 

4. Decyzją Komisji Europejskiej 2011/275/UE z dnia 26 kwietnia 2011 r. dotyczącą technicznej specyfikacji interoperacyjności podsystemu „Infrastruktura” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych
(z późn. zm.), 

5. Decyzją Komisji Europejskiej 2011/274/UE z dnia 26 kwietnia 2011 r. dotyczącą technicznej specyfikacji interoperacyjności podsystemu „Energia” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (z późn. zm.),

6. Decyzją Komisji Europejskiej 2006/679/WE z dnia 28 marca 2006 r. dotyczącą technicznej specyfikacji dla interoperacyjności odnoszącej się do podsystemu sterowania ruchem kolejowym transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (z późn. zm.), 

7. Decyzją Komisji Europejskiej 2006/920/WE z dnia 11 sierpnia 2006 r. w sprawie specyfikacji technicznej dla interoperacyjności w zakresie podsystemu „Ruch kolejowy” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (z późn. zm.)*, 

8. Decyzją Komisji Europejskiej 2008/164/WE z dnia 21 grudnia 2007 r. dotyczącą technicznej specyfikacji interoperacyjności w zakresie aspektu „Osoby o ograniczonej możliwości poruszania się” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego systemu kolei dużych prędkości (z późn. zm.)*

9. Rozporządzeniem Komisji Europejskiej Nr 454/2011 z dnia 5 maja 2011r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjności odnoszącej się do podsystemu „Aplikacje telematyczne dla przewozów pasażerskich” transeuropejskiego systemu kolei (z późn. zm.), 

10. Decyzją Komisji Europejskiej 2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie modułów procedur oceny zgodności, przydatności do stosowania i weryfikacji WE stosowanych w technicznych specyfikacjach interoperacyjności przyjętych na mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE (z późn. zm.). 

11. Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 luty 1996r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać skrzyżowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. z 1996r, Nr 33 poz.144 z późniejszymi zmianami) oraz instrukcją WTB-E10. 

12. Elementy zastosowane w każdym podsystemie oraz podsystemy muszą spełniać wymagania powyższych dokumentów. 

B. Zakres i warunki opracowania dokumentacji projektowej. 

Wymagania w zakresie geodezji i dokumentacji geodezyjno – kartograficznej: 

Wykonawca zapewni obsługę geodezyjną poprzez uprawnionego geodetę na cały czas realizacji kontraktu. 

Prace  geodezyjno- kartograficzne winny być zgłoszone do właściwych terenowo miejskich lub powiatowych Ośrodków Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej (ODGiK) oraz muszą być wykonane zgodnie
z obowiązującymi w tym zakresie przepisami i instrukcjami. 

Wykonawca pozyska z zasobów ODGiK dokumentację geodezyjno-kartograficzną niezbędną do wykonania opracowań geodezyjnych.. 

wszelką potrzebną do wykonania prac projektowych dokumentację geodezyjno – kartograficzną (w tym w razie potrzeby mapy do celów projektowych) oraz aktualne wypisy z rejestru gruntów dla wszystkich działek objętych projektem, Wykonawca pozyska i dokona aktualizacji własnym staraniem i na własny koszt. 

wykonawca opracuje dokumentację geodezyjno – kartograficznej w zakresie pozwalającym na sporządzeni

dokumentacji projektowej i skuteczne zgłoszenie robót lub uzyskanie pozwolenia na budowę.

pisemne potwierdzenie przekazania dokumentacji geodezyjno – Kartograficznej do w/w ODGiK Wykonawca przekaże Zamawiającemu.

Zaktualizować mapę zasadniczą zmianami powstałymi w wyniku robót budowlanych: poza terenem zamkniętym (dotyczy przypadku, gdy realizacja robót poza terenem zamkniętym będzie konieczna) na mapę zasadniczą, która znajduje się we właściwym ze względu na lokalizację przejazdu Powiatowym Ośrodku Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej, a zmiany powstałe na terenach zamkniętych nanieść na mapę, która znajduje się w zasobach właściwego miejscowo kolejowego ODGiK. 

Wykonawca zobowiązany jest również dostarczyć Zamawiającemu niezbędne dane do opracowania nowych metryk przejazdowych. 

Dokumentacja projektowa powinna: 
1)  zostać wykonana zgodnie z wymaganiami ustawy z dnia 07 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz.U.2010.243.1623 z późn. zm.) i Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 02.09.2004r., w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych, wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno - użytkowego (Dz.U.2004.202.2072 z późn. zm.) z uwzględnieniem wymagań obowiązujących przepisów w zakresie niezbędnym do skutecznego zgłoszenia robót do właściwego terenowo organu administracji państwowej w imieniu Zamawiającego oraz wykonania robót.

2)   dla przejazdu dla którego w wyniku działań organów administracji państwowej konieczne będzie opracowanie projektu budowlanego i pozyskanie pozwolenia Wykonawca zobowiązany jest do opracowania pełnej dokumentacji projektowej oraz przeprowadzenia procedury pozyskania pozwolenia na budowę,
3)     być opracowana w języku polski, 

4)   być opracowana przez osoby posiadające właściwe uprawnienia budowlane do projektowania w branżach: urządzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym; linie, węzły i stacje kolejowe; instalacje elektryczne; telekomunikacja, torowo – drogowa,
5)     być opracowana zgodnie z warunkami uzyskanymi od właścicieli infrastruktury danej branży, 

6)   zawierać  niezbędne opinie, uzgodnienia, pozwolenia, a tam gdzie to konieczne powinna być zatwierdzona. Powinna też zawierać inne dokumenty wymagane przepisami szczegółowymi, w tym uzgodnienia
z właścicielami czy użytkownikami danej infrastruktury, 

7)   koszt opracowania Dokumentacji i uzyskania wszystkich wynikających z przepisów i obowiązującego Prawa Budowlanego: opinii, uzgodnień i pozwoleń należy uwzględnić w cenie wykonania przedsięwzięcia,
8)     rozpoczęcie robót budowlanych może nastąpić po przyjęciu dokumentacji przez Zamawiającego. 
W ramach dokumentacji projektowej Wykonawca jest zobowiązany wykonać: 
1)  opracuje po wykonanej inwentaryzacji w terenie projekty wykonawcze przebudowy przejazdu (w zakresie niezbędnym do zgłoszenia robót), a w razie konieczności opracuje projekty budowlane niezbędne do pozyskania pozwolenia na budowę, obejmujące zabudowę: 

a) Samoczynnych sygnalizacji przejazdowych (ssp) dla przejazdu kat. B 

b) Urządzeń rogatkowych dla kategorii B

c) Zasilania samoczynnej sygnalizacji przejazdowej 

d) Zdalnej kontroli (UZK) ssp. 

e) Telewizji użytkowej (TVU) dla przejazdu, dla którego  przewidziano zabudowę TVU. 
f) Awaryjnego zasilania urządzeń ssp składającego się z UPS. 

g) Przyłączy energetycznych dla potrzeb nowo budowanych urządzeń wraz z określeniem ich mocy. 

h) Oświetlenia strefy przejazdów wraz z wymianą słupów oraz opraw oświetleniowych na energooszczędne z uwzględnieniem wymagań dla przejazdu kat. B 

i) Przyłączy teletechnicznych w kontenerach lub szafach ssp oraz na posterunkach ruchu umożliwiających podłączenie urządzeń zdalnej kontroli i łączności strażnicowej z dyżurnym ruchu. 

j) Obiektów kubaturowych (kontenerów, szaf torowych). 

k) Opracuje niezbędną dokumentację budowlaną wraz z obowiązującymi uzgodnieniami nowej nawierzchni kolejowej i drogowej przejazdu-(jeśli trakcie inwestycji wystąpi taka konieczność)
2) Wykonawca opracuje projekt wykonawczy wraz z organizacją i technologią robót dla wszystkich branż  zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych. Dokumentacja powinna być opracowana branżowo i zawierać między innymi:

· w branży torowo-drogowej: projekt organizacji ruchu w przypadku zamknięć drogi na czas wykonywanych robót , docelowy projekt organizacji ruchu na przejeździe, projekt wygrodzeń oraz przejść dla pieszych,
· w branży elektroenergetycznej: projekt wykonawczy zabudowy zasilania elektroenergetycznego urządzeń przejazdowych oraz zabudowy oświetlenia na przejazdach,. 

· branży automatyki i telekomunikacji: projekt wykonawczy dla każdej budowy/instalacji urządzeń srk, projekt wykonawczy dla zabudowy łącza strażnicowego, projekt wykonawczy dla zabudowy urządzeń TVU. 

· projekty wykonawcze urządzeń srk powinny spełniać wymagania § 80 „Wytycznych technicznych budowy urządzeń sterowania ruchem kolejowym w przedsiębiorstwie Polskie Koleje Państwowe (WTB-E10)”

· projekty wykonawcze dla robót podlegają zaopiniowaniu przez Zamawiającego w ciągu 21 dni roboczych od otrzymania i powinny zawierać optymalne rozwiązania w zakresie inwestycji, odpowiadające wymaganiom Zamawiającego,
· projekty należy sporządzić w czytelnej technice graficznej, złożyć w format A4 i oprawić w okładki, uniemożliwiające zdekompletowanie dokumentów, 
· wszystkie niezbędne do wykonania robót uzgodnienia, warunki techniczne, opinie, zatwierdzenia które są potrzebne dla realizacji robót, w tym warunki przyłączenia do sieci dostawcy energii elektrycznej dla zapewnienia zasilania oświetlenia i urządzeń srk na przejeździe (jeśli wystąpi taka konieczność)

3) Wykonawca zobowiązany jest opracować „Plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia” zgodnie z wymogami ustawy Prawo budowlane i przedłoży inspektorowi nadzoru do akceptacji przed rozpoczęciem robót. Paln bezpieczeństwa i ochrony zdrowia musi uwzględniać warunki bezpiecznej pracy przy czynnym ruchu kolejowym, przy zamkniętym ruchu kolejowym  i wzdłuż czynnych torów a także warunki bezpieczeństwa pracy na liniach zelektryfikowanych, wynikające m. in. z wewnętrznych przepisów Spółki WKD (obowiązujących u Zamawiającego). 
4) Wykonawca zobowiązany jest zapewnić obsługę geodezyjną, która wykona niezbędne pomiary dla potrzeb opracowania projektów wykonawczych oraz obsługę budowy. 

5) Wykonawca opracuje zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa projekty organizacji ruchu drogowego
i kolejowego oraz uzyska wymagane opinie i zatwierdzenie dla projektu czasowej zmiany organizacji ruchu drogowego na przejazdach kolejowych. 

Zamawiający wymaga kompletnej dokumentacji powykonawczej, na którą składają się: 
1) Dziennik budowy, 
2) Protokoły odbiorów częściowych i końcowych, 

3) Protokoły pomiarowe i świadectwa kontroli jakości, 

4) Rysunki i opisy uwiarygodnione przez projektanta, kierownika budowy i inspektora nadzoru,
5) Geodezyjna inwentaryzacja powykonawcza, 

6) Aprobaty techniczne, deklaracja zgodności, 

7) Certyfikaty na znak bezpieczeństwa „B” (jeśli wyrób budowlany był objęty obowiązkiem certyfikacji na znak bezpieczeństwa) lub certyfikaty z Polską Normą (Aprobata Techniczną),

8) Bezterminowe świadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urządzeń przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego wydane przez Prezesa Urzędu Transportu Kolejowego lub Głównego Inspektora Kolejnictwa, 
9) Oświadczenie kierownika budowy o zgodności wykonania obiektu z projektem, przepisami i obowiązującymi polskimi normami ( na podstawie oświadczeń kierowników robót branżowych),

10) W ramach dokumentacji powykonawczej w zakresie zobowiązań Wykonawcy wchodzi również opracowanie geodezyjnej dokumentacji powykonawczej, sporządzonej na podstawie geodezyjnej inwentaryzacji bieżącej dla robót zanikających oraz powykonawczej, obejmującej mapę zasadniczą dla zrealizowanych robót z naniesieniem uzbrojenia nad i podziemnego w skali 1:500 oraz profile podłużne i poprzeczne torów i drogi, zgodnie z obowiązującymi instrukcjami geodezyjnymi i kolejowymi. 
Wymagania Zamawiającego w stosunku do ilości egzemplarzy dokumentacji projektowej:
1) Dokumentacja projektowa, wykonawcza i powykonawcza  – 6 egzemplarzy w wersji papierowej 
2) Dokumentacja wykonawcza, powykonawcza i projektowa w wersji elektronicznej w PDF oraz edytowalna WORD,  EXCEL w liczbie po 3 egz. – wersja elektroniczna ma uwzględniać wszystkie mapy, rysunki, obliczenia analogicznie jak wersja papierowa. 

3) Na etapie projektowania Wykonawca uzgodni z Zamawiającym rodzaj planowanej do zabudowy nawierzchni drogowej kanalizacji kablowej w rejonie przejazdu. 

4) Na etapie projektowania Wykonawca uzgodni z Zamawiającym wszystkie kluczowe kwestie związane z zaplanowana inwestycją, przedstawi optymalne rozwiązania oraz propozycję urządzeń i materiałów. 

X. Wymagania szczegółowe dla zastosowanych urządzeń sterowania ruchem kolejowym

Po podpisaniu umowy ale przed przystąpieniem do projektowania Wykonawca przedstawi do uzgodnienia proponowane do zabudowy na przejazdach urządzenia zabezpieczenia ruchu, łączności, energetyki z podaniem typów oraz numerów bezterminowo ważnych świadectw dopuszczenia do eksploatacji wydanych przez Prezesa UTK oraz wskazanie możliwości współpracy proponowanych urządzeń z urządzeniami stacyjnymi. 

1. System samoczynnej sygnalizacji przejazdowej kat. B 
System samoczynnej sygnalizacji przejazdowej kat. B powinien realizować następujące wymagania: 

a. półrogatki z samoczynną sygnalizacją świetlną powinny zamykać prawą połowę jezdni wraz z przejściem dla pieszych jeśli nastąpi taka konieczność, z każdej strony przejazdu przy jezdniach dwu-
i jednokierunkowych. Jeżeli zastosowano półrogatki zamykające całą szerokość jezdni, najpierw powinny zamykać się półrogatki wjazdowe zamykające prawą połowę jezdni, a następnie półrogatki wyjazdowe zamykające lewą połowę jezdni. 

b. systemy przejazdowe powinny być wykonane w technologii komputerowej z urządzeniami oddziaływania innymi niż pracujące na zasadzie bocznikowania toków szynowych,
c. urządzenia sterowania ssp należy zabudować w szafie kontenerowej, 

d. pojawienie się pojazdu szynowego w strefie zbliżania musi  spowodować przejście ssp do stanu ostrzegania,
e. załączanie sygnalizatorów drogowych oraz sygnału akustycznego musi nastąpić na minimum 30 sekund przed przybyciem czoła pociągu na przejazd. 

f. w  przypadku stosowania czterech półrogatek czas ostrzegania powinien wynosić co najmniej 46 sekund.:
· rozpoczęcie zamykania rogatek po upływie 8 s od chwili  załączenia sygnalizatorów drogowych. 

· wyłączanie sygnalizatorów drogowych i rozpoczęcie podnoszenia drągów po zjechaniu ostatniej osi pojazdu szynowego ze strefy przejazdu. 

g. system musi spełniać warunki do obsługi przejazdu z miejsca, jeżeli  urządzenia SSP nie działają, 

h. urządzenia SSP muszą posiadać możliwość rejestracji i ciągłego  monitorowania ich stanu, 

i. należy zastosować sygnalizatory drogowe z panelami diodowymi LED lub z żarówkami, 

j. należy zapewnić ręczne sterowanie załączaniem i wyłączaniem ostrzegania z poziomu UZK, 

k. należy zapewnić wyposażenie w urządzenia diagnostyczne umożliwiające kontrole: 

· prawidłowości pracy sygnalizatorów drogowych, 

· prawidłowości położenia i ciągłość drągów, 

· prawidłowości napięć zasilających, 

· prawidłowości pracy urządzeń oddziaływania, 

· otwarcia drzwi i stanu sygnalizacji pożaru w kontenerze, 

· rejestracje usterek z możliwością odczytu miejscowego i zdalnego z poziomu UZK. 
2. Wymagania w zakresie sygnalizatorów drogowych
Sygnalizatory drogowe będące podstawowym urządzeniem ostrzegawczym dla użytkowników drogi, powinny składać się z dwóch świateł czerwonych umieszczonych na maszcie w jednym poziomie. Sygnalizator drogowy powinien posiadać dwie soczewki o średnicach Ø300 mm każda. Sygnalizator musi zapewniać emisje sygnałów świetlnych w stanie ostrzegania systemu. Sygnalizator drogowy powinien spełniać następujące wymagania:

· rozstaw między osiami pionowymi świateł powinien wynosić 60 cm,

· oś pozioma świateł powinna być umieszczona na wysokości 2,60 m od poziomu jezdni,

· w stanie ostrzegania światła powinny pulsować naprzemiennie 50-70 razy na minutę wg normy PN-68/N-02320, 

· sygnalizator powinien być widoczny z odległości co najmniej 100 m od strony drogi przy słonecznej pogodzie, 

· światła sygnalizatora nie powinny być np. widoczne od strony toru kolejowego.

Wykonawca zobowiązany jest zaprojektować oraz zamontować taką ilość sygnalizatorów, aby zapewnić ich dobrą widoczność z każdej drogi dojazdowej. Sygnalizatory powinny być wyposażone w dzwonki głośno brzmiące zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26.02.1996r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać skrzyżowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33 poz.144 z późn. zm.).
3. Wymagania w zakresie rogatek przejazdowych:
· napędy powinny posiadać kontrolowane opadanie drąga po zaniku napięcia – zasilania, 

· uchylenie drągów z pozycji poziomej nie powinno prowadzić do wyłączenia świateł sygnalizatorów drogowych, 

· drągi powinny zamykać połowę szerokości jezdni i być oklejone certyfikowaną folią odblaskową w pasy czerwono – białe, prostopadłe do osi podłużnej drąga, zgodnie z Rozporządzeniem MTiGM z dnia 26 lutego1996r. (Dz. U. nr 33,poz 144), drągi powinny być wyposażone w bezpieczniki, umożliwiające wyłamanie drąga bez uszkodzenia drąga i napędu, 

· drągi powinny być wyposażone w kontrolę ciągłości drąga, 

· drągi powinny być wyposażone w latarki załączane w położeniu 0 – 75°; latarka na końcu drąga powinna świecić światłem czerwonym ciągłym, pozostałe światłem czerwonym migowym, z częstotliwością 50 – 70 razy na minutę. 
4. Wymagania w zakresie urządzeń oddziaływania. 

Zadaniem urządzeń oddziaływania jest pewne (o dużym stopniu niezawodności – poziom SIL-4) wykrywanie obecności każdego dopuszczonego rodzaju pojazdu szynowego. Urządzenia oddziaływania, dostarczone przez Wykonawcę powinny spełniać następujące wymagania:

· musi istnieć możliwość instalacji w dowolnym miejscu toru (np. na łuku), 

· muszą być mocowane w taki sposób, żeby ich instalacja nie wymagała żadnych ingerencji w warstwę podtorza, 

· muszą być odporne na wstrząsy i wibracje powodowane przejeżdżającym taborem, 

· muszą być odporne na warunki atmosferyczne, prądy błądzące, przepięcia pochodzące od trakcji oraz wyładowań atmosferycznych, 

· muszą być podatne na ciągłą kontrole (samo-testowanie) przez system, 

· muszą być odporne na działanie osób postronnych (próby kradzieży i dewastacji), 

· muszą być urządzeniami bezobsługowymi tzn. nie wymagającymi żadnych czynności regulacyjnych, 

· nie mogą powodować zakłóceń w innych urządzeniach srk.
5. Wymagania w zakresie zabudowy urządzeń przytorowych pociągowych 
Tarcze ostrzegawcze

Przed zaprojektowaniem tarcz  ostrzegawczych należy uwzględnić przepisy dotyczące wskaźników Wk -WKD zawarte w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury dnia 18 lipca 2005 r. dziennik ustaw nr.172 z dnia 9 września 2005r.Sygnalizacja na tarczach powinna być uruchamiana selektywnie dla toru i w kierunku, po którym nastąpi przejazd pociągu. 

Urządzenia Telewizji przemysłowej (TVU)

Przejazd kat. B musi być wyposażony w urządzenia telewizji przemysłowej do rejestracji obrazu sytuacji ruchowej na przejeździe i jednocześnie rejestracji pojazdów przejeżdżających przez przejazd.

      Obraz telewizji użytkowej (TVU) dla przejazdów powinien być kolorowy, Widok z kamer musi obejmować cały przejazd wraz z otoczeniem. Kamery muszą być zabezpieczone przed dewastacją i kradzieżą. Jakość obrazu musi pozwalać na odczyt numerów rejestracyjnych pojazdów w ciągu całej doby
wraz z archiwizacją zdarzeń przez co najmniej 7 dni.
Należy zastosować kamery kolorowe dwu trybowe (przy niedostatecznym oświetleniu przełączające się na tryb monochromatyczny), o rozdzielczości 625 linii z automatyczną przesłoną i optyką o stałej ogniskowej z przetwornikiem w technologii CCD (1/3”) o czułości co najmniej 0,5 lx dla trybu kolorowego i co najmniej 0,05 lx dla trybu czarno – białego zasilanej napięciem przemiennym 230V. Kamera powinna być umieszczona w obudowie kroplo - i pyłoszczelnej wyposażonej w ogrzewanie szyby przedniej. Obudowa kamery powinna być odporna na akty wandalizmu, ponadto każda z kamer powinna być widziana przez inną kamerę na danym przejeździe.
Wymagania w zakresie Urządzeń Zdalnej Kontroli (UZK)
UZK spełnia funkcje sterowania nadrzędnego do kontrolowanych systemów ssp. Służy do informowania dyżurnego ruchu o stanach funkcjonalnych ssp oraz wydawania poleceń do systemu ssp i powinno spełniać następujące wymagania:

· urządzenie powinno posiadać sygnalizację dźwiękową i wizualną informującą o wystąpieniu dowolnej usterki urządzeń ssp, 

· urządzenie musi kontrolować i wizualizować następujące parametry pracy ssp: 

· prawidłowość położenia    półrogatek,

· ciągłość drągów, 
· prawidłowość pracy urządzeń    oddziaływania,

· obecność napięcia sieci, 

· urządzenie powinno kategoryzować stany awaryjne systemu na:

· usterki kategorii I – wymagające wprowadzenia obostrzeń w ruchu pociągów, 

· usterki kategorii II – nie wymagające wprowadzenia obostrzeń w ruchu pociągów, 
· urządzenie powinno rejestrować zmiany stanów funkcjonalnych ssp wraz z datą i czasem
ich wystąpienia, 

· urządzenie powinno umożliwić awaryjne włączenie  użytkowników drogi (przywrócenie ruchu drogowego na przejeździe), zaimplementowane jako polecenie specjalne, 

· urządzenie powinno umożliwiać włączenie (dezaktywacje) urządzeń oddziaływania na wybranym
z torów, zaimplementowane jako polecenie specjalne. 

 Wymagania w zakresie Urządzeń Lokalnego Sterowania (ULS)
ULS jest urządzeniem obsługi awaryjnej systemu przejazdowego. Urządzenie to musi spełniać następujące wymagania:

· umożliwiać włączenie i wyłączenie funkcji ostrzegania systemu przejazdowego w miejscu jego zainstalowania, 

· być urządzeniem zabudowanym na stałe lub przenośnym, które musi  mieć możliwość podłączenia za pośrednictwem szybkozłącza do: 

· gniazda (portu) - urządzenie lub złącze umieszczone musi być w odpowiednio zabezpieczonej obudowie na zewnątrz szafy kontenerowej,

· mieć zapewnioną ochronę na poziomie IP43. 

Wymagania do szaf kontenerowych:
· konstrukcje szaf kontenerowych z urządzeniami muszą mieć zapewniony stopień ochrony przed wnikaniem ciał stałych i wody co najmniej IP-56 zgodnie z wymaganiami podanymi w normie PN-92/E-08106, 

· wytrzymałość szaf kontenerowych na warunki atmosferyczne powinna spełniać normy PN-80/B-02010/Az1:2006, PN-EN 1991-1-3:2005 (Eurokod 1). 

· urządzenia, systemy i typy budowli muszą posiadać bezterminowe świadectwa dopuszczenia do eksploatacji wydane przez UTK lub GIK. 

· podczas przekazania do eksploatacji świadectwa dopuszczenia do eksploatacji urządzeń srk powinny obejmować całą strukturę systemu. 

· kable do urządzeń sterowania ruchem kolejowym muszą spełniać warunki podane w Polskiej Normie PN-76-E-05125, (WTB-E10), instrukcji  (E-24) oraz zaleceniach producenta danego urządzenia. 

· osprzęt kablowy użyty do montażu kabli musi spełniać warunki  podane w Polskiej Normie PN-76- E-05125 oraz zapewniać zachowanie parametrów kabla zgodnych z instrukcją  (E-24).
Wymogi w zakresie urządzeń łączności

Instalacja korytek kablowych - element pośredniczący przy budowie linii kablowych i instalacji wnętrzowych wyposażony w łączówki 10-parowe szczelinowe. Stosować łączówki od producentów mających stabilną pozycję na rynku 

Instalacja kabli i przewodów 

· przewody instalacyjne wg normy PN-87/E-90054, 




· kable stacyjne m. cz. wg normy PN-92T-90321, 

· kable teleinformatyczne min. kategorii 5+, 

· rury osłonowe dla kabli wykonane z PCW wg normy PN-74/C-89200 
Instalacja urządzeń teleinformatycznych 
Modemy muszą być dopasowane do kart dostępowych zainstalowanych w routerach w węzłach transmisyjnych. Od modemu do sterowników i terminali okablowanie zgodne z wymaganiami dla sieci Ethernet. Stosować urządzenia od producentów mających stabilną pozycję na rynku. Zasilanie 230V / 50Hz.

XI. Podstawowe parametry techniczne dotyczące wykonania robót.
Kanalizacja kablowa w rejonie przejazdu

Dla przeprowadzenia kabli teletechnicznych i srk należy wykonać przepusty kablowe pod koroną torowiska i drogi umieszczając w nich rury PEHD. Dokładny przebieg tras kablowych opracowany zostanie na podstawie sporządzonego przez Wykonawcę projektu. 

1. Budowa linii światłowodowych

a) Technologią budowy sieci światłowodowej będzie układanie kabla w otworach kanalizacji teletechnicznej będącej własnością Zamawiającego, 

b) Dokładny przebieg kabli światłowodowych z podziałem na odcinki montażowe, relacje oraz długości linii zostaną zaprojektowane przez Wykonawcę w ramach projektu wykonawczego, 
c) Zamówienie obejmuje budową linii światłowodowych w oparciu o kabel jednomodowy 72 – włóknowy, 

d) Wymaga się zastosowania kabla światłowodowego Z-XOTKtsd przystosowanego do układania
w kanalizacji teletechnicznej,

e) Montaż kabla będzie polegał na wciągnięciu do kanalizacji teletechnicznej, wprowadzeniu kabli do obiektów liniowych i zakończeniu na przełącznicach światłowodowych w celu przesyłu z projektowanej SSP informacji zdalnej kontroli (UZK) i urządzeń TVU do obserwacji przejazdu. 

f) Metodę zaciągania kabla do kanalizacji pozostawia się Wykonawcy z zastrzeżeniem zachowania właściwych dla typu kabla: max. siły ciągnienia i min. promienia zginania. 

g) Kable należy oznaczyć we wszystkich studniach i przełącznicach światłowodowych opaskami. Szczegółowy wygląd i treść zawieszek należy ustalić z Zamawiającym. 

h) Zapasy kabli światłowodowych należy umieścić na stelażach, bądź w zasobnikach zgodnie
z dokumentacja wykonawczą, 

i) W obiektach kable światłowodowe należy układać na drabinkach teletechnicznych lub w korytach kablowych, a w przypadku ich braku takie drabinki i koryta kablowe zobowiązany jest zbudować Wykonawca,
j) Linie optotelekomunikacyjne należy zakończyć na przełącznicach E-2000/APC. Linie optotelekomunikacyjne należy zakończyć na przełącznicach światłowodowych, które instalowane będą
w obiektach SPP i pomieszczeniach technicznych stacji Komorów. 

k) Wszystkie kable optotelekomunikacyjne i elementy komponentów muszą być oznakowane nazwą lub znakiem firmowym tego samego producenta, 

l) Nie dopuszcza się instalowania w torze transmisyjnym elementów pochodzących od różnych producentów w szczególności dotyczy to kabli światłowodowych,
m) Włókna kabli światłowodowych należy zakończyć w panelach światłowodowych metodą dospawania pigtaili ze złączem E-2000. Spawy należy zabezpieczyć osłonkami o długości 45 mm. Wykonawca zobowiązany jest do wykonania zakończeń światłowodowych we wszystkich punktach rozszyć kabla światłowodowego. 
n) Wykona montaż linii optotelekomunikacyjnych, w tym dostawy i ułożenia kabli, spawania, wykonania złącz, dostawy instalacji niezbędnych elementów światłowodowych (dostawy patchcordów, zasobników, muf rozbieralnych, stelaży, zapasów),
o) Wykona montaż linii optotelekomunikacyjnych, w tym dostawy i ułożenia kabli, spawania, wykonania złącz, dostawy instalacji niezbędnych elementów linii światłowodowych (dostawy patchcordów, zasobników, muf, stelaży zapasów),

p) Linia światłowodowa powinna być wykonana w relacjach pomiędzy lokalizacją SSP a nastawnią Komorów w istniejącej kanalizacji teletechnicznej, będącej własnością WKD oraz zgodnie z obowiązującymi normami i z zasadami sztuki budowlanej. 
2. Dane techniczne kabla optotelekomunikacyjnego

a) Zamawiający wymaga zastosowania kabla światłowodowego Z-XOTKtsd, którego parametry techniczne powinny być zgodne ze standardem ITU-T.G.652 dla wersji światłowodu G.652D. włókno jednomodowe, zgodne z zaleceniami ITU-T G.652D przeznaczone do pracy w oknie 1310, 1550 nm lub obu jednocześnie,
b) Parametry techniczne kabli optotelekomunikacyjnych powinny być zgodne z zaleceniami CCITT G651
i G652.
3. Montaż kabli światłowodowych

a) Łączenie światłowodów należy wykonać metoda spawania,

b) Spawanie złącza włókien światłowodowych jednomodowych powinno być o tłumienności nie większej niż 0,15 dB, 

c) Złącza przelotowe należy wykonać w mufach kablowych rozbieralnych z kasetami spawów, 

d) Osprzęt kablowy w studniach kablowych należy mocować za pomocą kołków rozporowych.
4. Zapasy kabli światłowodowych

a) Na zaprojektowanych odcinkach kabli należy wykonać zapasy 25 m,

b) Zapasy kabli należy umieścić na stelażach zapasów, 

c) Osprzęt kablowy w studniach kablowych należy mocować za pomocą kołków rozporowych, 

d) Od końca rur kanalizacji wtórnej do stelaża zapasu, kabel światłowodowy należy prowadzić w rurce trudno palnej RGHF średnicy 20 mm, 
e) Końcówki kanalizacji wtórnej w studniach z zapasem po zaciągnięciu kabli należy uszczelnić pianką poliuretanową.

5. Pomiary kabli światłowodowych

a)  W czasie budowy i montażu kabla światłowodowego należy wykonać następujące pomiary:

· po ułożeniu odcinków kabli a przed montażem złączy w celu stwierdzenia ciągłości światłowodów wykonać pomiar tłumienności wszystkich włókien w odcinkach instalacyjnych przy pomocy reflektometru lub testera dla długości fali 1310 nm,

· w trakcie łączenia wszystkich światłowodów w celu sprawdzenia poprawności centrowania rdzeni i optymalizacji połączenia wykonać pomiar automatycznym zestawem zamontowanym w spawarce,

· po montażu kabla całej relacji w celu stwierdzenia poprawności montażu, wykonać pomiar tłumienności wszystkich światłowodów z jednej strony odcinka regeneratorowego przy pomocy reflektometru o dużej rozdzielczości dla długości fali 1310 nm i 1550 nm.

b)  Do odbioru linii światłowodowej Wykonawca wykona następujące pomiary:

· pomiary właściwości transmisyjnych torów światłowodowych metodą reflektometryczną, pomiary wykonać na wszystkich włóknach dla fal 1310 nm i 1550 nm, z obydwu stron odcinka, pomiędzy przełącznicami światłowodowymi,

· pomiary reflektometryczne na zmontowanej linii powinny umożliwić określenie:

· całkowitej długości optycznej linii,

· całkowitej tłumienności linii,

· tłumienności jednostkowej całej linii i jej odcinków składowych,

· tłumienności połączeń.

c)  Pomiar tłumienności wynikowej torów metodą transmisyjną.

Pomiar należy wykonać dla każdego włókna światłowodowego dla obu optycznych tj. 1310 nm i 1550nm.
6. Ogólne wymagania dla wykonania robót
a) wszystkie prace związane z budową sieci światłowodowej należy wykonać w oparciu o dokumentację projektową oraz aktualne normy i przepisy,
b) wszystkie zakupione materiały winny posiadać atest producenta stwierdzający zgodność tych materiałów
w odpowiednimi normami,
c) sprawdzenie materiałów użytych do budowy sieci polega na stwierdzeniu ich zgodności z wymaganiami norm i innymi dokumentami poświadczającymi zgodność użytych materiałów z wymaganiami dokumentacji technicznej lub uzgodnionych warunków technicznych. Jakość materiałów powinna być potwierdzona atestami producentów,
e)  roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową i wymaganiami   Zamawiającego, jeżeli wszystkie badania kontrolne dały wyniki pozytywne,
f)   dokumentacja powykonawcza powinna zawierać:

· pomiary parametrów transmisyjnych wszystkich włókien,

· reflektometryczne wykresy tłumienności (pomiary należy wykonać zgodnie z obowiązującymi normami),

· inwentaryzacje geodezyjne wykonanych dopływów.
7.  Energetyka

a) Przyłącz elektroenergetyczny wykonać zgodnie z warunkami określonymi przez dostawcę energii (przedsiębiorstwo energetyczne - jeżeli zajdzie taka potrzeba)  

b) Przy układaniu kablowych linii zasilających i linii do urządzeń oświetleniowych zakres robót projektowych obejmuje:

· trasowanie,

· wykonanie rowów kablowych,

· wykonanie przepustów kablowych,

· zakup niezbędnych wyrobów,

· ułożenie kabli,

· próby montażowe,

· badania i pomiary odbiorcze,

· inwentaryzacja geodezyjna linii kablowych.

c) Przy zabudowie urządzeń oświetleniowych zakres robót obejmuje:

· ustawienie słupów oświetleniowych, montaż wysięgników i opraw oświetleniowych,

· montaż rozdzielni oświetlenia zewnętrznego,

· zabudowę sterownika,

· próby montażowe.
8.  Linie kablowe nn.

a) Trasowanie - przed rozpoczęciem robót ziemnych do celów robót elektrycznych należy uzyskać zezwolenie na prowadzenie robót ziemnych. W przypadku robót ziemnych poza terenem budowy należy uzyskać zezwolenie odpowiednich organów. Wykonanie robót powinno być poprzedzone, przez Wykonawcę, wykazem współrzędnych geodezyjnych punktów charakterystycznych obiektów oraz sporządzeniem niezbędnych przekrojów. Przed rozpoczęciem robót ziemnych należy dokładnie zapoznać się z właściwą dokumentacja, jak również z dokumentacją znajdujących się w pobliżu budowli, instalacji itp., aby w czasie wykonania robót ziemnych nie spowodować uszkodzenia istniejących podziemnych instalacji. W przypadku skrzyżowania lub znacznego zbliżenia wykopu ziemnego do istniejących podziemnych instalacji elektrycznych (kabli), instalacji sanitarnych i innych urządzeń, sposób wykonania prac zabezpieczających należy uzgodnić z odpowiednim przedstawicielem jednostki eksploatującej te urządzenia i wykonać pod jego nadzorem. Przed wykopaniem rowów kablowych powinno być dokonane odpowiednimi metodami geodezyjnymi i przez odpowiednią fachową jednostkę trasowanie linii kablowych. Trasowanie linii kablowych powinno być poprzedzone wytyczeniem w terenie lokalizacji słupów oświetleniowych, rozdzielni energetycznych

b) Wykonanie rowów kablowych - rowy kablowe należy kopać na głębokości minimum 0,8 m dla kabli o napięciu znamionowym do 1 kV. Szerokość rowu zależna na jest od ilości ułożonych kabli, lecz nie powinna być mniejsza niż 0,4 m. Wykopy zaleca się wykonywać ręcznie z uwagi na występujące uzbrojenie podziemne.

c) Układanie kabli w rowie kablowym - kable należy układać na dnie rowu kablowego na podsypce z piasku grubości 0,1 m. Ułożone w rowie kable zasypać warstwą piasku 0,1 m, następnie zasypać gruntem rodzimym grubości 0,15 m, przykryć pasami folii z tworzywa sztucznego koloru niebieskiego (kable o napięciu znamionowym do 1 kV) i zasypać gruntem. Kable powinny być ułożone w jednej warstwie, faliście z zapasem wystarczającym do skompensowania możliwych przesunięć gruntu.

d) Przepusty kablowe i kanalizacja kablowa - w miejscach skrzyżowań linii kablowych z drogami i torami należy ułożyć rury z HDPE. Pod torami rury należy układać na głębokości min. 1,5 m. (odległość pionowa od wierzchu rury osłonowej do główki szyny) Pod drogami rury należy układać na głębokości min. 1,0 m. (odległość pionowa od wierzchu rury osłonowej do górnej nawierzchni drogi). Pod istniejącymi torami i drogami, gdzie nie ingerujemy w nawierzchnię przepusty kablowe należy wykonywać metodą mechaniczną (przyciskiem, przewiertem). Na kablach pozostawić zapasy długości 1,5 m. po obu stronach przepustu. Studzienki kablowe dla tras kablowych układanych w rurach należy budować w miejscach załamania tras kablowych, w miejscach łączenia lub odgałęzienia kabli, a ponadto na prostych odcinkach w odległości nie przekraczającej 60 m. W miejscach skrzyżowań linii kablowych
z istniejącym lub projektowanym uzbrojeniem terenu, konieczne jest zabezpieczenie w/w kabli rurami jw. o długości minimum 1,5 m. Ponadto w miejscu skrzyżowań linii kablowej z istniejącym rowem odwadniającym ułożyć wykopem otwartym, rury jw. zwracając uwagę, aby ułożone były minimum 0,5 m. od dna rowu odwadniającego. otwory rur powinny być uszczelnione, miejsca przepustów po zasypaniu oznaczone.

Oznaczenia tras linii kablowych 

· oznaczenie trasy wykonać przy pomocy słupków oznacznikowych, wkopanych w ziemię w taki sposób, aby nie utrudniły komunikacji. Słupki ustawione powinny być na załamaniach trasy linii kablowych, przy przepustach kablowych, w miejscach wykonania muf kablowych, oraz na prostej trasie linii kablowych
w odstępach około 100 m,

· kable ułożone w ziemi powinny być zaopatrzone na całej długości w trwałe oznaczniki rozmieszczone
w odstępach nie większych ni 10 m oraz przy mufach i w miejscach charakterystycznych, np. przy skrzyżowaniu, wejściach do kanałów i osłon otaczających,

· kable ułożone w powietrzu powinny być zaopatrzone w trwałe oznaczniki przy głowicach i odbiornikach oraz w takich miejscach i odstępach, aby identyfikacja kabla była jednoznaczna.

Na oznacznikach należy umieścić trwałe napisy, zawierające co najmniej:

· numer ewidencyjny linii, typ kabla, znak użytkownika kabla, 

· rok ułożenia kabla. 
9. Próby montażowe, badania i pomiary odbiorcze.

Próby montażowe należy przeprowadzić po zakończeniu montażu, a przed zgłoszeniem do odbioru.
W zakres badań odbiorczych wchodzą następujące czynności:

· sprawdzenie i skompletowanie dokumentacji powykonawczej, 

· sprawdzenie trasy linii kablowej, 

· oględziny instalacji, 

· sprawdzenie ciągłości żył oraz zgodności faz, 

· próby i pomiary parametrów: 

· pomiary rezystancji izolacji 

· badania ciągłości przewodów ochronnych 

· badania ochrony przed dotykiem pośrednim 

· próby działania urządzeń różnicowoprądowych 

· sprawdzenie funkcjonalne działania urządzenia lub układu 

10.  Urządzenia oświetleniowe 
      Montaż  słupów oświetleniowych

· do oświetlenia przejazdów przyjęto zabudowę dwóch punktów świetlnych, po jednym z każdej strony przejazdu, umieszczone z prawej strony drogi. Ostateczną ilość określi projektant na podstawie wizji lokalnej i po dokonaniu obliczeń wymaganego natężenia i równomierności oświetlenia,

· słupy oświetleniowe należy osadzać bezpośrednio w gruncie w otworze wierconym (średnica 0,5 m)
lub kopanym metodami tradycyjnymi (0,5x0,5 m) o głębokości 1,8-2 m (zależnie od długości słupa).
W gruncie stabilnym żerdź może być osadzona bez dodatkowych elementów ustrojowych. Otwór zasypać do głębokości 0,8 m ubijając grunt co 0,2 m. W takim stanie należy wprowadzić kable (zostawić zapas) przez ukośne otwory do wnęki kablowej. Następnie zasypać wykop do poziomu terenu ubijając sukcesywnie. W przypadku gruntów nieskonsolidowanych dolną część wykopu należy zasypać piaskiem zmieszanym z cementem. Ponadto zaleca się stosowanie elementów ustrojowych. Przy ustawianiu słupów zwrócić uwagę by wnęka elektryczna usytuowana była od strony przeciwnej do kierunku najazdu, na zewnątrz od ulicy i torów. Zamontować we wnęce elektrycznej tabliczkę z zaciskami
i zabezpieczeniami dla opraw oświetleniowych. W zależności od konkretnych warunków lokalizacyjnych i gruntowych należy wykonać odpowiednie zabezpieczenie antykorozyjne słupów wirowanych
do wysokości 0,2 m nad poziom terenu,

· w miejscach gdzie słupy oświetleniowe znajdują się w lokalizacjach narażonych na potencjalną kolizję
z pojazdem drogowym, a ich obecny stan techniczny wymusza wymianę dla poprawy bezpieczeństwa użytkowników drogi należy zastosować słupy oświetleniowe o wysokim stopniu bezpieczeństwa biernego np. wykonanie z kompozytów polimerowych,

Montaż wysięgników i przewodów zasilających oprawy

· wysięgniki należy montować na słupach w sposób trwały, uniemożliwiający obrót wysięgnika wokół osi słupa. Na żerdzi żelbetowej zamontować rurki osłonowe dla przewodów zasilających. Zastosowane słupy powinny być wirobetonowe . Nie wolno do tego celu stosować przewodów, które później zostaną użyte w instalacji. Wykonać podłączenia przewodów do zacisków tabliczki we wnęce słupa.

Montaż opraw oświetleniowych

· oprawy na wysięgnikach mocować w sposób trwały, uniemożliwiający obrót oprawy na wysięgniku, lecz umożliwiający wymianę oprawy. Instalowane oprawy powinny być czyste, sprawdzone pod względem prawidłowości połączeń i działania. Przewody zasilające przyłączyć do odpowiednich zacisków. Źródła światła do opraw należy założyć po całkowitym zainstalowaniu opraw oświetleniowych na słupach.
Montaż szafy rozdzielczej oświetlenia

· szafa rozdzielcza powinna być ustawiona w odległości min. 5 m. od osi toru zelektryfikowanego na fundamencie betonowym. W tym celu w miejscu lokalizacji szafy wg trasowania należy wykonać wykop pod fundament, a następnie zabudować typowy fundament Po ustawieniu szafy wprowadzić i podłączyć kable, zainstalować aparaty zdjęte na czas transportu i dostarczone w oddzielnych opakowaniach, dokręcić w sposób pewny wszystkie śruby i wkręty w połączeniach elektrycznych i mechanicznych, założyć osłony zdjęte w czasie montażu. Uzupełnić ubytki powłok malarskich powstałe w czasie transportu i montażu.
Cechowanie odbiorników i aparatów

· każdy aparat i odbiornik należy oznakować symbolem zgodnym ze schematem. Aparaty przeznaczone do sterowania i sygnalizacji nie zamontowane na sterowanych urządzeniach należy zaopatrzyć w nazwę i opis funkcjonalny

Uziomy

· uziomy wykonać jako pionowe z prętów stalowych miedziowanych o długości 1-3 m., pogrążonych w grunt na głębokość co najmniej 3,5 m. Górne końce uziomów powinny znajdować się co najmniej 0,5 m. pod powierzchnią gruntu. Jeżeli pojedynczy uziom pionowy nie spełnia warunków podanych w dokumentacji projektowej, należy wykonać układ uziomowy składający się z dwóch lub trzech pojedynczych uziomów pionowych. Przewód uziomowy łączący pojedyncze uziomy wchodzące w skład układu uziomowego należy układać na głębokości co najmniej 0,5 m. pod powierzchnią gruntu. Uziomów nie wolno zabezpieczać przed korozją powłokami nie przewodzącymi. Wszystkie połączenia spawane i śrubowe umieszczone w gruncie należy zabezpieczyć przed korozją przez pomalowanie lakierem asfaltowym nałożonym co najmniej dwukrotnie.

· połączenie uziomu z zaciskiem ochronnym złącza kablowego lub szafy oświetleniowej wykonać kablem energetycznym, jednożyłowym, izolowanym, miedzianym o przekroju nie mniejszym niż 16 mm2. Rezystancja uziemienia nie powinna przekraczać 10 Ω.

Próby montażowe

· próby montażowe należy przeprowadzić po zakończeniu montażu , a przed zgłoszeniem do odbioru.
W zakres prób wchodzą następujące czynności:

· sprawdzenie ciągłości żył oraz zgodności faz, 

· pomiar rezystancji izolacji przewodów, 

· pomiar rezystancji uziomów, 

· pomiar skuteczności ochrony przeciwporażeniowej, 

· pomiary natężenia i równomierności oświetlenia. 

XII.   Wymagania dla wyrobów

1) Wszystkie wyroby do wbudowania w zakresie zamówienia muszą spełniać wymagania ustawy z dnia
30 sierpnia 2002r. o systemie oceny zgodności (Dz.U. z 2004r., nr 204, poz. 2087 z późn. zm.), ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2013r., poz. 1409 ze zm.), ustawy z dnia 28 marca 2003r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007r., Nr 16, poz. 94 z późn. zm.).

2) Wszystkie użyte do wykonania materiału i urządzenia powinny być nowe (będące aktualnie w produkcji)
oraz zgodne z dokumentacją projektową.

3) Wyroby budowlane, materiały stosowane w trakcie wykonywania robót budowlanych mają spełniać wymagania polskich przepisów, Wykonawca będzie posiadał dokumenty potwierdzające, że zostały one wprowadzone do obrotu zgodnie z regulacjami ustawy o wyrobach budowlanych i posiadają wymagane parametry, a ponadto powinny:

a) być wykonane zgodnie z warunkami technicznymi wykonania i odbioru dla poszczególnych materiałów, istniejącymi normami, świadectwami dopuszczenia do eksploatacji, aprobatami technicznymi, świadectwami jakości,

b) dla każdej dostarczonej partii powinny być dołączone:

· świadectwo odbioru, 

· deklaracja zgodności,

· protokół odbioru technicznego,

· aprobaty techniczne.

c) spełniać wymogi art. 10 ustawy Prawo budowlane (Wykonawca będzie posiadał dokumenty potwierdzające, że zostały one wprowadzone do obrotu zgodnie z regulacjami ustawy o wyrobach budowlanych i posiadają wymagane parametry).

4) Transportowanie i magazynowanie materiałów musi być zgodne z wymogami producenta.

5) Magazynowanie materiałów i ich zabezpieczenie leży po stronie Wykonawcy i na jego koszt.

XIII.   Zasady postępowania z materiałami do ponownego użycia oraz odpadami

1) Przed rozpoczęciem robót Zamawiający wspólnie z Wykonawcą przeprowadzi przegląd obiektów i dokona wstępnej kwalifikacji materiałów przewidzianych do demontażu. Wykonawca zobowiązany jest do segregacji materiałów zakwalifikowanych przez Zamawiającego jako przydatnych oraz ich przetransportowania i zmagazynowania w miejscu wskazanym przez Zamawiającego. Koszty segregacji, demontażu, przeładunku, magazynowania oraz transportu wszystkich materiałów z demontażu do miejsca wskazanego przez Zamawiającego należą do Wykonawcy.

2) Materiały z demontażu nieprzydatne Zamawiającemu stają się własnością Wykonawcy.

3) Wykonawca robót jest wytwórcą odpadów i jest obowiązany do gospodarowania wytworzonymi przez siebie odpadami w sposób zgodny z obowiązującymi w tym zakresie przepisami.

4) Koszty gospodarowania odpadami są ponoszone przez Wykonawcę będącego wytwórcą odpadów.

Powyższe wymagania w zakresie gospodarowania odpadami i materiałami obowiązują również wszystkich podwykonawców, jeżeli będą zatrudnieni.

 XIV.  Przygotowanie zaplecza i terenu budowy

1) Urządzenie zaplecza budowy, w tym dostawę mediów (energia elektryczna, woda itp.) Wykonawca zapewnia we własnym zakresie.

2) Dozór nad maszynami i mieniem na terenie kolejowym leży po stronie Wykonawcy.

3) Jeżeli teren budowy przylega do terenów z zabudową mieszkalną, Wykonawca urządzi teren budowy
w sposób niepowodujący niedogodności dla mieszkańców.

4) Wykonawca będzie mógł przystąpić do robót po przeprowadzeniu, przy udziale Zamawiającego,  przeglądu
i sporządzeniu protokołu przewidzianych odzysków.

5) W przypadku organizacji terenu budowy poza terenem wskazanym przez Zamawiającego jako teren udostępniony bezpłatnie, wszelkie koszty korzystania z tego terenu ponosi Wykonawca.

6) Realizacja robót (w tym przygotowanie zaplecza i terenu budowy) powinna być zgodna z wymogami prawa
w zakresie ochrony środowiska.

7) Koszty przystosowania torów i terenów na potrzeby socjalne, magazynowania materiałów 
oraz zabezpieczenia robót ponosi Wykonawca. Po zakończeniu robót do Wykonawcy należy likwidacja zaplecza budowy oraz przywrócenie stanu środowiska do stanu, który istniał przed przystąpieniem do realizacji robót (udokumentowania tego faktu należy dokonać m.in. poprzez sporządzenie odpowiedniej dokumentacji fotograficznej).

8) W przypadku wystąpienia szkody w środowisku lub zagrożenia wystąpieniem takiej szkody, Wykonawca na własny koszt dokona usunięcia szkody lub podejmie stosowne działania, które uniemożliwią powstanie szkody w środowisku.

9) Na miejsce magazynowania wyrobów i materiałów budowlanych Zamawiający wyznacza plac w Komorowie. Za zabezpieczenie materiałów i sprzętu w czasie przewozu jak i magazynowania odpowiedzialność ponosi Wykonawca.

XV. Przekazanie placu budowy

1) Zamawiający w terminie określonym w dokumentach umowy przekaże Wykonawcy teren budowy.

2) Przed przekazaniem terenu budowy Wykonawca dostarczy Zamawiającemu wykaz osób, które będą pracowały na stanowiskach związanych z bezpieczeństwem ruchu kolejowego wraz z upoważnieniami w celu przeprowadzenia autoryzacji i pisemnego zgłoszenia dyżurnym ruchu pracowników upoważnionych do pracy w czynnych urządzeniach srk i torach. W/w wykazy Wykonawca będzie aktualizował na bieżąco w przypadku ewentualnych ich zmian.

 XVI .Zabezpieczenie terenu budowy

1) Wykonawca skutecznie zabezpieczy teren budowy przed wtargnięciem osób postronnych. Wszelkie konsekwencje z tytułu nieodpowiedniego zabezpieczenia terenu budowy obciążają Wykonawcę.

2) Wykonawca jest zobowiązany do utrzymania bezpiecznego ruchu publicznego na terenie budowy, w okresie realizacji zamówienia, aż do zakończenia i odbioru końcowego robót.

3) W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie obsługiwał wszelkie tymczasowe urządzenia zabezpieczające takie jak: zapory, światła ostrzegawcze, sygnały itp., zapewniając w ten sposób bezpieczeństwo pojazdów i pieszych.

4) Wykonawca zapewni stałe warunki widoczności w dzień i w nocy tych zapór i znaków, dla których jest to nieodzowne ze względów bezpieczeństwa.

5) Wszystkie znaki, zapory i inne urządzenia zabezpieczające będą akceptowane przez Zamawiającego.

6) Koszt zabezpieczenia terenu budowy Wykonawca skalkuluje w cenie ofertowej zamówienia.

 XVII. Wymagania dotyczące sprzętu

1) Urządzenia pomocnicze, transportowe i ochronne stosowane przy robotach elektrycznych powinny odpowiadać ogólnie przyjętym wymaganiom co do jakości oraz wytrzymałości. Maszyny, urządzenia oraz sprzęt zmechanizowany używane na budowie powinny mieć ustalone parametry techniczne i powinny być ustawione zgodnie z wymaganiami producenta oraz stosowane zgodnie z ich przeznaczeniem. Urządzenia i sprzęt zmechanizowany podlegające przepisom o dozorze technicznym, eksploatowane na budowie, powinny mieć aktualnie ważne dokumenty uprawniające do ich eksploatacji.

2) Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje niekorzystnego wpływu na jakość wykonywanych robót. Sprzęt używany do robót powinien odpowiadać pod względem typów, ilości i wskazaniom zawartym w projekcie organizacji robót, zaakceptowanym przez Zamawiającego.

3) Dobór sprzętu do wykonania przedmiotu zamówienia powinien gwarantować wysoką jakość robót oraz spełniać wszystkie warunki BHP. Wykorzystywany przez Wykonawcę sprzęt musi być zgodny z przepisami ochrony środowiska i przepisami dotyczącymi jego użytkowania. Jeżeli Wykonawca proponuje do realizacji robót użycie niekonwencjonalnego sprzętu, powinien wskazać Zamawiającemu na własny koszt jego przydatność. Wykonawca zobowiązany jest do utrzymania sprzętu w dobrym stanie technicznym i gotowości do pracy w trakcie realizacji robót objętych zamówieniem.

4) Wykonawca dostarczy Zamawiającemu kopię dokumentów potwierdzających dopuszczenie sprzętu do użytkowania tam, gdzie jest to wymagane przepisami prawa lub wewnętrznymi.

5) Sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia niegwarantujące zachowania warunków umowy, zostaną przez Zamawiającego zdyskwalifikowane i niedopuszczone do robót.

 XVIII. Wymagania dotyczące środków transportu

1) Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie wpłyną niekorzystnie na jakość wykonywanych robót i właściwości przewożonych wyrobów.

2) Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy będą spełniać wymagania dotyczące przepisów ruchu drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych obciążeń na osie i innych parametrów technicznych.

3) Wykonawca będzie usuwać na bieżąco, na własny koszt, wszelkie zanieczyszczenia spowodowane jego pojazdami na drogach publicznych oraz drogach do terenu budowy.

XIX. Wymagania dotyczące wykończenia

1) Wykonawca wykona wszelkie niezbędne roboty porządkowe po zakończeniu robót budowlanych,

2) Wykonawca zabuduje chodniki z kostki brukowej pod i dookoła kontenera o szerokości 1 m.

3) W miejscach naruszenia nawierzchni (tłucznia) należy przywrócić do stanu pierwotnego i obsypać oczyszczonym tłuczniem. 
4) Kolorystyka kontenerów musi być zgodna z wytycznymi obowiązującymi w Spółce WKD.

5) Wszystkie użyte wskaźniki, tarcze, ich maszty i mocowania winny być zabezpieczone antykorozyjnie zgodnie z normą PN-EN ISO 10683 lub PN-EN ISO 4042.

6) Konstrukcja kontenera i wyposażenie (podstawa, balustrada, schody) powinny być zabezpieczone powłoką cynkową o grubości nie mniejszej niż 90 μm i pomalowane proszkowo warstwą grubości nie mniejszej niż 50 μm.

7) Na kontenerze z urządzeniami TVU należy zamontować tablicę „Obiekt monitorowany”.

8) Wykonawca dostarczy na swój koszt, przed zakończeniem robót, sześć egzemplarzy instrukcji obsługi, eksploatacji i konserwacji dla zabudowanych urządzeń.

9) Wykonawca będzie uczestniczył przy tworzeniu instrukcji obsługi dla pracowników technicznych.
 XX. Warunki odbioru robót

1) Wykonawca w harmonogramie robót uwzględni czas na dokonywanie odbiorów.

2) Odbiór robót jest to ocena robót wykonanych przez Wykonawcę. Odbiory robót będą dokonywane zgodnie z wymaganiami obowiązującymi w WKD sp. z o.o.

3) Odbiór robót może nastąpić tylko w przypadku pozytywnego wyniku przeprowadzonych prób i pomiarów, jak również wykonania prac zgodnie z dokumentacją projektową, normami oraz instrukcjami.

4) Z czynności wszystkich odbiorów będą sporządzane protokoły zawierające wszelkie ustalenia dokonane w toku odbioru.
5) Przekazanie do eksploatacji powinno przebiegać etapowo poprzez:

a) eksploatację wstępną, której okres trwania ustala na 1 miesiąc. Eksploatacja wstępna zostanie wykonana przez Wykonawcę, ma na celu potwierdzenie działania urządzeń i obsługi podczas prowadzenia ruchu pociągów;

b) przekazanie do stałej eksploatacji. Warunkiem przekazania do stałej eksploatacji jest pozytywny wynik eksploatacji wstępnej w postaci prawidłowej pracy urządzeń w okresie 1 miesiąca (potwierdzonej pisemnie przez użytkownika);

c) ewentualne usterki ujawnione w okresie eksploatacji wstępnej powinny być usunięte w czasie jej trwania, względnie w terminie określonym przez komisję odbioru eksploatacyjnego, który to termin wydłuża eksploatację wstępną.

6) Warunkiem przekazania urządzeń do wstępnej eksploatacji jest:

a) przeszkolenie na miejscu pracowników wyznaczonych do obsługi technicznej i diagnostycznej zabudowanych urządzeń,

b) wprowadzenie odpowiednich zmian w regulaminie technicznym posterunku ruchu oraz zapoznanie z nimi personelu obsługi,

c) przedstawienie przez Wykonawcę bezterminowego świadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu urządzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego wydanego przez Prezesa Urzędu Transportu Kolejowego (lub Głównego Inspektoratu Kolejnictwa) oraz jeśli jest wymagane potwierdzenie zgodności z typem, przeprowadzone pod nadzorem UTK.

 XXI. Personel

W celu pełnej realizacji zakresu prac objętych zamówieniem wymagane jest posiadanie przez kierownika budowy (kierownika robót) uprawnień budowlanych odpowiedniej specjalności, niezbędnej wiedzy i doświadczenia oraz posiadania wystarczającego potencjału ludzkiego i technicznego. 

Minimalne wymagania w tym zakresie zostały określone w postanowieniach SIWZ.

Wykonawca ponosi całkowitą odpowiedzialność za realizację oraz koordynację wszystkich opracowań projektowych wraz z kompletem uzgodnień oraz decyzjami zatwierdzającymi.

  XXII. Oznakowanie robót

Wykonawca jest zobowiązany do ustawienia tablic informacyjnych i oznakowania terenu robót zgodnie 
z wymaganiami określonymi w Prawie budowlanym i Zarządzeniem Ministra Gospodarki Przestrzennej
i Budownictwa z 15 grudnia 1994r. (M.P. 2/95 poz. 29).322

CZĘŚĆ INFORMACYJNA

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.o. posiada prawa do dysponowania nieruchomością na cele budowlane
w rozumieniu przepisów ustawy Prawo budowlane.

Zamawiający wystawi oświadczenie stwierdzające jego prawo do dysponowania nieruchomościami na cele budowlane po przedstawieniu przez Wykonawcę wykazu zawierającego: nr działki, arkusz, obręb, jednostka administracyjna.

Zamawiający wskazuje obowiązujące przy realizacji zamówienia akty prawne oraz przepisy wewnętrzne, do których przestrzegania obowiązany jest Wykonawca:

USTAWY:

a) Ustawa z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (tekst jedn. Dz. U. z 2007r. Nr 16, poz. 94 z późn. zm.).

b) Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2013r. poz. 1409 ze zm.).

c) Ustawa z dnia 17 maja 1989r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (tekst jedn. Dz.U. z 2010r. Nr. 193, poz. 1287 z późn. zm.)

d) Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991r. o ochronie przeciwpożarowej (tekst jedn. Dz.U. z 2009r. Nr 178, poz. 1380
z późn. zm.).

e) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz.U. z 2012r. poz. 1137 z późn. zm.).

f) Ustawa z dnia 15 grudnia 2000r. o samorządach zawodowych architektów, inżynierów budownictwa oraz urbanistów (Dz.U. z 2001r. Nr 5, poz. 42 z późn. zm.).

g) Ustawa z dnia 29 stycznia 2004r. Prawo zamówień publicznych (Dz. U. z 2013r. poz. 907 z późn. zm.).

h) Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004r. o wyrobach budowlanych (Dz.U. Nr 92, poz. 881 ze zm.).

i) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony środowiska (tekst jedn. Dz. U. 2008 nr 25, poz. 150 ze zm.).

j) Ustawa z dnia 18 lipca 2001r. Prawo wodne (tekst jedn. Dz.U. 2012r. poz. 145 z późn. zm.).

k) Ustawa z dnia 14 grudnia 2012r. o odpadach (tekst jedn. Dz.U. z 2013r. poz. 21).

l) Ustawa z dnia 16 kwietnia 2001r. o ochronie przyrody (tekst jedn. Dz.U. z 2013r. poz. 627 z późn. zm.).

m) Ustawa z dnia 3 lutego 1995r. o ochronie gruntów rolnych i leśnych (Dz.U. nr 16, poz. 78 z późn. zm.).

n) Ustawa z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz.U. nr 199, poz. 1227 z późn. zm.).

o) Ustawa z dnia 9 czerwca 2011r. Prawo geologiczne i górnicze (Dz. U. z 2011r. Nr 163, poz. 981 z późn. zm).

p) Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997r. Prawo energetyczne (tekst jedn. Dz.U. z 2012r. poz. 1059).

q) Ustawa z dnia 21 grudnia 2000r. o dozorze technicznym (Dz.U. Nr 122, poz. 1321 z późn. zm.).

r) Ustawa z dnia 4 lutego 1994r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych (tekst jedn. Dz.U. z 2006r. Nr 90, poz. 631 z późn. zm.).

ROZPORZĄDZENIA:

a) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz.U. nr 202, poz. 2072 z późn. zm.)

b) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać skrzyżowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 33, poz. 144 ze zm.).

c) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 września 1998r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 151, poz. 987).

d) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. nr 120 poz. 1133).

e) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2002r. w sprawie dziennika budowy, montażu i rozbiórki, tablicy informacyjnej oraz ogłoszenia zawierającego dane dotyczące bezpieczeństwa pracy i ochrony zdrowia (Dz.U. Nr 108, poz. 953 ze zm.).

f) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008r. w sprawie wymagań w zakresie odległości i warunków dopuszczających usytuowanie drzew i krzewów, elementów ochrony akustycznej i wykonywania robót ziemnych w sąsiedztwie linii kolejowych, a także sposobu urządzania i utrzymywania zasłon odśnieżnych oraz pasów przeciwpożarowych (Dz.U. nr 153, poz. 955).

g) Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 9 listopada 2011r. w sprawie standardów technicznych wykonywania geodezyjnych pomiarów sytuacyjnych i wysokościowych oraz państwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego (Dz.U. nr 263, poz. 1572).

h) Rozporządzenie Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 14 lutego 2012r. w sprawie osnów geodezyjnych, grawimetrycznych i magnetycznych (Dz.U. z 2012r. poz. 352.).

i) Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 8 sierpnia 2000r. w sprawie państwowego systemu odniesień przestrzennych (Dz.U. Nr 70, poz. 821).

j) Rozporządzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 16 lipca 2001r. w sprawie zgłaszania prac geodezyjnych i kartograficznych, ewidencjonowania systemów i przechowywania kopii zabezpieczających bazy danych, a także ogólnych warunków umów o udostępnianie tych baz (Dz.U. z 2001r. Nr 78, poz. 837).

k) Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 7 czerwca 2010r. w sprawie ochrony przeciwpożarowej budynków, innych obiektów budowlanych i terenów (Dz.U. Nr 109 poz. 719).

l) Rozporządzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 2 kwietnia 2001r. w sprawie geodezyjnej ewidencji sieci uzbrojenia terenu oraz zespołów uzgadniania dokumentacji projektowej (Dz.U. Nr 38, poz. 455).

m) Rozporządzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca 201r. w sprawie ewidencji gruntów i budynków (Dz.U. Nr 38, poz. 454).

n) Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 15 kwietnia 1999r. w sprawie ochrony znaków geodezyjnych, grawimetrycznych i magnetycznych (Dz.U. Nr 45, poz. 454).

o) Rozporządzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 22 maja 2003r. w sprawie nadzoru nad pracami geodezyjnymi i kartograficznymi na terenach zamkniętych (Dz.U. Nr 101 poz. 939 ze zm.).

p) Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 15 kwietnia 1999r. w sprawie ochrony znaków geodezyjnych (Dz.U. Nr 45, poz. 454).

q) Rozporządzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowań geodezyjno-kartograficznych oraz czynności geodezyjnych obowiązujących w budownictwie (Dz.U. Nr 25, poz. 133).

r) Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2009r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz.U. Nr 213, poz. 1397)

s) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz.U. Nr 120, poz. 1126).

t) Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 11 sierpnia 2004r. w sprawie sposobów deklarowania zgodności wyrobów budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem budowlanym (Dz.U. Nr 198 poz. 2041 z późn. zm).

u) Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 16 lipca 2002r. w sprawie rodzajów urządzeń technicznych podlegających dozorowi technicznemu (Dz.U. Nr 120, poz. 1021 z późn. zm.).

v) Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 1 czerwca 2004r. w sprawie określenia warunków udzielania zezwolenia na zajęcie pasa drogowego (Dz.U. Nr 140, poz. 1481).

w) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu kolejowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. 220, poz. 2181).

x) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005r. w sprawie ogólnych warunków prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. nr 172, poz 1444).
INSTRUKCJE WEWNĘTRZNE:

a) (E-1) Instrukcja sygnalizacji, wprowadzona Zarządzeniem Nr 16/2007 Zarządu PKP PLK S.A. z dnia 21 czerwca 2007r.

b) e-2 (E-3) Instrukcja o telefonicznej przewodowej łączności ruchowej, wprowadzona Zarządzeniem Nr 19 Zarządu PKP PLK S.A. z dnia 27 grudnia 2004r.

c) Instrukcja eksploatacji urządzeń oświetlenia zewnętrznego terenów kolejowych let-3 – Zarządzenie Nr 12 Zarządu PKP PLK S.A. z dnia 25.05.2009r.

d) WKD A-3 Instrukcja zasadach eksploatacji i prowadzenia robót w urządzeniach sterowania ruchem kolejowym

e) WKD A-4 Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do eksploatacji urządzeń sterowania ruchem kolejowym

f) WKD A-1 Instrukcja sygnalizacji na WKD

g) Wytyczne techniczne budowy urządzeń sterowania ruchem kolejowym (WTB-E10) – Zarządzenie Nr 43 Zarządu PKP z dnia 09.09.1996r.

h) Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do eksploatacji urządzeń sterowania ruchem kolejowym A-6 WKD.

i) Warunki techniczne wykonania i odbioru robót nawierzchniowo-podtorowych. Warunki uzupełniające
nr ILK3-5100-A z dnia 16. 05.2006r.
j) Wymagania bezpieczeństwa dla urządzeń sterowania ruchem kolejowym nr KA2b-5400-01/98 z dnia 06.02.1998r.

NORMY PN/BN

PN-69/K-02257 Koleje normalnotorowe. Skrajnia budowli.

PN-EN 12464-2:2008 Światło i oświetlenie. Oświetlenie miejsc pracy. Część 2: Miejsce pracy na zewnątrz.

BN-88/8932-02 – „Podtorze i podłoże kolejowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.

Pozostałe dokumenty i wytyczne:
a) Dokument normatywny 01-5/ET/2008 Oprawy oświetleniowe. Zarządzenie Nr 2/2009 Zarządu PKP PLK S.A. z dnia 02.03.2009r.

b) „Standardy Techniczne – Szczegółowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do prędkości Vmax ≤ 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego)/ 250km/h (dla taboru z wychylnym pudlem)” z dnia 14.06.2010r.

c) Wytyczne projektowania i budowy tras kablowych dla torów transmisyjnych (ze szczególnym uwzględnieniem wymagań dla traktów optotelekomunikacyjnych), Wydanie 1, Warszawa 2008r.

d) Wymagania bezpieczeństwa dla urządzeń sterowania ruchem, praca CNTK 1060/23 wrzesień 1997r., zatwierdzone jako obowiązujące przez Dyrekcję Generalną PKP pismem KA2b-5400/01/98 z dnia 6 lutego 1998r.

e) Opracowanie wymagań i zasad stosowania liczników osi w urządzeniach sterowania ruchem kolejowym, praca CNTK 4030/10, Warszawa, grudzień 2003.

f) Ochrona przeciwprzepięciowa i przeciwporażeniowa w urządzeniach srk z elementami elektronicznymi (opracowanie CNTK) Warszawa, październik 1994r.

g) Opracowanie wymagań na zasilanie energią elektryczną urządzeń sterowania ruchem kolejowym, Etap III, praca CNTK 4034/10, Warszawa, grudzień 2003r.

ZAŁĄCZNIKI DO PROGRAMU PFU
· Metryka przejazdu
· Dokumentacja fotograficzna przejazdu w km18,805 linii kolejowej WKD w miejscowości Granica. 
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