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OSWIADCZENIE

Niniejszym oswiadczamy, ze

Projekt wykonawczy Systemu Informacji Pasazerskiej i Monitoringu
na stacjach i przystankach osobowych WKD

w oparciu o technologie swiattowodowa

Tom 1 — System Informacji Pasazerskiej i Monitoringu

zostat wykonany zgodnie z Umowa, aktualnie obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami
wiedzy technicznej, normami i wytycznymi oraz jest w stanie kompletnym z punktu widzenia

celu, ktéremu ma stuzyé.

Podpis sprawdzajgcego Podpis projektanta

mgr inz. Andrzej Zajgczkowski mgr inz. Edward Ambroziak
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Warszawa, dnia 22.09.1998 r.

Panstwowa Inspekcja
Telekomunikacyjna i Pocztowa
Glowny Imspektor

L.dz.GI/DBL/ 37,798

DECYZJA nNr 1258/98/U

Pan mgr inz. Edward Ambroziak
urodzony dnia 25.05.1952 r. w Klimontowie

Na podstawie art.104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r.- kodeks postepowania
administracyjnego (jednolity tekst - Dz.U. z 1980r. Nr 9, poz. 261 Nr 27, poz. 111 z pdzniejszymi
zmianami) w zwiazku z § 11 rozporzadzenia Ministra LEacznosci z dnia 10 pazdziernika 1995r., w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie telekomunikacyjnym
po rozpatrzeniu wniosku, z dnia 15.01.1998 r.., w sprawie nadania uprawnien budowlanych w
telekomunikacji oraz przeprowadzeniu postepowania kwalifikacyjnego i egzaminu

nadaje Panu
uprawnienia budowlane w telekomunikacji

do projektowania i kKierowania robotami budowlanymi
w specjalnosciach instalacyjnych

w telekomunikacji radiowej

bez ograniczen

Pouczenie
Od ninigjszej decyzji stuzy stronie cdwolanie do Ministra Lacznosci
za posrednictwem Giownego Inspektora PITiP, w terminie 14 dni od
dnia jej dorzezemia (art, 127 §1 1 2, art.129 §1 i 2 Kpa)
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MAZOWIECKA
OKREGOWA
Il Z B A
/j//’ INZYNIEROW

( BUDOWNICTWA

W

\E

Warszawa, 17 grudnia 2009

Zaswiadczenie

Pan EDWARD AMBROZIAK

miejsce zamieszkania:
ul. SAMARYTANKA 23 A
03-592 WARSZAWA

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa
o numerze ewidencyjnym: MAZ/IE/2162/02

i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.
Niniejsze zaswiadczenie jest wazne

od dnia: 1 stycznia 2010 r. do dnia: 31 grudnia 2010 r.

MAZOWIEC
INZYNIER&\?V%K 0 iZhA
<28 PRZEWOD

mgr inSderey Kotowski

Biuro: ul.1 Sierpnia 36B, 02-134 Warszawa, tel. 022 868 35 35, 022 868 35 81, 022 868 35 82, fax 022 868 35 49. www.maz.piib.org.pl e-mail: biuro@maz.piib.org.pl

Dziat Cztonkowski: tel. 022 878 04 11, 022 826 11 05, fax 022 300 99 00. Dzial Szkolen: 022 828 34 10, 022 868 35 50
Komisja Kwalifikacyjna: tel. 022 878 04 03, 022 878 04 04, fax 022 826 28 67 w. 153
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Warszawa, dnia ...
POLSKA RZECZPOSPOLITA LUDOWA

MINISTER KOMUNIKAC]I

Nr IB8U1a-2126/1153/G6

UPRAWNIENIA BUDOWLANE

Na podstawie art. 18 ustawy z dnia 31 stycznia 1961 r.— prawo budowlane (Dz. U. nr 7,
poz. 46 i z 1965 r. Nr 13, poz. 91) oraz § 14 zarzadzenia Nr 195 Ministra Komunikacji z dnia
1 grudnia 1964 r. w sprawie uprawniefn budowlanych w budownictwie specjalnym w zakresie

komunikacji (Dziennik Budownictwa Nr 23, poz. 73 i z 1966 r. Nr 13, poz. 57)

Obywatel .. .IGT inz, Andrzej Zejgczkowskl, gyn Wiladystawa

Ny 2y -
urodzony dnia ... 1“ AYEE b

, otrzymuje .
urzadzen zabezpleczenla ruchu kolejowego

w specjalnogei ..L. acanosci Iols jowe i

ania i kierowania robobtami budo-

uprawnienia budowlane do ... L0 gkt

gcznie, v zakresie obiektow wymienionych w § 3 ust.2

pkt.5 1 G, zarszadzenia nr 195 liinistra Komunikacji z dnia

1 prudnia 1964 roku.

NIKACJI
AENTU

PKP Seria A Nr 334
DKP 2684 10. 66 2.000 kompl. 1+1 piém. 70 g
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N\ MAZOWIECKA
.| OKREGOWA
AN Sz B A
%{’ INZYNIEROW
BUDOWNICTWA
Warszawa, 11 czerwca 2010
Zaswiadczenie

Pan ANDRZEJ JACEK ZAJACZKOWSKI

miejsce zamieszkania:
CHLOPICKIEGO 51/20
04-275 WARSZAWA

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
0 numerze ewidencyjnym: MAZ/BK/0991/04

i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;.
Niniejsze zaswiadczenie jest wazne

od dnia: 1 sierpnia 2010 r. do dnia: 31 stycznia 2011 r.

MAZOWIECKA OKREGOWA IZBA
INZYNIEROW BUDOWNICTWA
Z-ca PRZEWODNICZACEGO

mgr inz. Jerzy Kotowski

Biuro: ul.1 Sierpnia 36B, 02-134 Warszawa, tel. 22 868 35 35, 22 868 35 81, 22 868 35 82, fax 22 868 35 49. www.maz.piib.org.pl e-mail: biuro@maz.piib.org.pl

NIP 525-22-58-203. Dzial Czlonkowski: tel. 22 878 04 11, 22 826 11 05, fax 22 300 99 00. Dzial Szkolen: tel. 22 828 34 10, 22 868 35 50

Komisja Kwalifikacyjna: tel. 22 878 04 03, 22 878 04 04, fax 22 826 28 67 w. 153
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CZESC OPISOWA

1 WSTEP

1.1 Przedmiot projektu

Przedmiotem inwestycji jest zaprojektowanie Systemu Informacji Pasazerskiej i Monitoringu
na stacjach i przystankach osobowych linii kolejowej WKD w oparciu o technologie
Swiattowodowa. Linia kolejowa z Warszawy do Grodziska Mazowieckiego liczy okoto 33 km,
a jej odgatezienie z Podkowy Lesnej do Milanéwka — okoto 3 km. Wzdtuz linii WKD
usytuowane sg 4 stacje oraz 24 przystanki osobowe, na ktérych znajduje sie tgcznie 45

peronéw.
UWAGI :

1. Wystepujace w opracowaniu nazwy typu urzadzen i producentéw okreslaja
urzadzenia referencyjne, ktére moga by¢ zastgpione przez urzadzenia

réownowazne o parametrach nie gorszych niz w opracowaniu.

2. Wystepujace w opracowaniu elementy liniowe projektu zwigzane 2z
projektowanym kablem s$wiattowodowym (rurociagi kablowe, studnie
kablowe, przeciski pod torami) nie s3a przedmiotem niniejszego

opracowania. Powyzsze elementy sa przedmiotem osobnego projektu.

1.2 Podstawa opracowania projektu
Podstawy opracowania projektu :

» Umowa nr WKD 10a-0241P-10/2010 z 24.05.2010 miedzy Warszawskg Kolejg
Dojazdowg Sp. z 0.0. a Ketel Sp. z o0.0.

» Projekt budowlany Systemu Informacji Pasazerskiej i Monitoringu na stacjach i
przystankach osobowych WKD w oparciu o technologie swiattowodowa,

» Zatozenia do projektu Budowa rurociggu kablowego wraz z kablem
Swiattowodowym na potrzeby Systemu Informacji Pasazerskiej i Monitoringu
wzdtuz trasy kolejki WKD,

» Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005r. w sprawie ogoéinych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji. Dz. U. Nr 172 poz. 1444
z dn. 9 wrzes$nia 2005r.,

* Inwentaryzacja istniejgcej sieci energetyki i teletechniki na peronach,

= Wytyczne branzy budowlanej i torowej,
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= Wizja lokalna w terenie z dnia 1,2 i 8 czerwca 2010 roku,

= Ustalenia przedprojektowe pkt 1.5

1.3 Uzyte skroty i pojecia

Lp. | Skroty i pojecia Objasnienia

1. WKD-SIP  |System Informacji Pasazerskiej

2. WKD-SOS |System Informacji i Wzywania Pomocy

3. | WKD-zS-SIp |Zespot sterujgacy Systemami Informaciji Pasazerskiej

4. | WKD-ZS-SOS |Zespét sterujgcy Systemami Informacji i Wzywania Pomocy

5. | WKD-UZWG Urzadzenia zarzadzajgce wyswietlaczami informacji pasazerskiej i
komunikatami gtosowymi
Urzadzenia Transmisji miedzystacyjnej — zapewniajgce transmisje

6. WKD-UTM  |danych miedzy poszczegdlnymi urzadzeniami systemu
zlokalizowanymi na r6znych stacjach/przystankach
Urzadzenia Transmisji Lokalnej — zapewniajgce transmisje danych

7. UTL miedzy poszczegodlnymi urzadzeniami systemu zlokalizowanymi na
tej samej stacji / przystanku

8. UPS Zestaw urzadzen zapewniajgcych gwarantowane zasilanie w
przypadku zaniku zasilania

9. URZ Zestaw urzadzen zapewniajgcych rozdziat zasilania, mozliwosé
przetaczania zrédta zasilania i pomiar parametrow zasilania

10. 2W Zespo6t Wzmacniaczy — urzgdzenia zapewniajgce wiasciwe
parametry dystrybucji sygnatéw audio

11. UOW Urzadzenia ogrzewania i wentylacji — zapewniajgce wtasciwe
warunki termiczne w szafie teletechnicznej

12. PS Przetacznik sieci — panel umozliwiajacy przetgczenie zasilania
miedzy dwoma zZrodtami zasilania

13.| WKD-SW-1R [Stup Wsporczy jednoramienny

14. WKD-SW-2R |Stup Wsporczy dwuramienny

15 WwWKD-spp |System Detekcji Pociggow

16.] WwkD-sm |System Monitoringu CCTV

17| WKD-zS-SMm |Zespot Sterujacy Systemu Monitoringu CCTV

18. wkD-wip |Peronowy Wyswietlacz Informacji Pasazerskiej

19. CAW Czujnik alarmowo-wstrzgsowy

1.4 Zakres rzeczowy projektu

System Informacji Pasazerskiej na peronowych elektronicznych wyswietlaczach bedzie

prezentowat pasazerom oczekujacym na stacjach i przystankach osobowych aktualng

informacje o czasach odjazdéw pojazdéw kolejowych ze stacji i przystankéw osobowych

zgodnie z obowigzujacym rozktadem jazdy i biezacg sytuacjg ruchowa.
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System Informacji Pasazerskiej bedzie miat mozliwosc¢ :

transmisji danych miedzy Centrum Nadzoru a peronowymi wyswietlaczami informaciji
pasazerskiej na stacjach i przystankach osobowych za posrednictwem projektowane;j
linii Swiattowodowej,

prezentowania/wygtaszania informacji dla pasazeréw na peronowych wyswietlaczach
w jezyku polskim i angielskim. System bedzie posiadat mozliwos¢ rozbudowy
prezentacji/wygtaszania informacji o kolejne jezyki (np. niemiecki, rosyjski) bez

koniecznosci przebudowy systemu,

potgczenia z innymi istniejacymi na linii WKD systemami kontroli ruchu pociggéw i
majacymi funkcjonowac np. z systemem tacznosci pociggowej. Serwer sterujacy w
Centrum Nadzoru bedzie zapewniat mozliwos¢ rozbudowy o wspélprace z
zewnetrznymi aplikacjami stuzacymi do przekazywania aktualnej informacji
pasazerskiej (WWW, SMS),

detekcji pociggdw na podstawie informaciji (lub: danych) o aktualnej sytuacji ruchowe;j
(Centrum Dyspozytorskie w Komorowie) oraz majacego funkcjonowaé w przysztosci
systemu lokalizacji pociagéw GPS/GPRS takze w przypadku prowadzenia ruchu na

linii dwutorowej po torze lewym,

przekazywania informacji pasazerskiej 0 majgcych miejsce znacznych utrudnieniach
w ruchu z Centrum Nadzoru do majacych funkcjonowac¢ w przysztosci poktadowych

systemoéw informacji wewnatrz pojazdéw za posrednictwem transmisji GPRS,

Realizacje powyzszych funkcji moga wykonywacé urzadzenia, w sktad ktérych wchodzg

moduty:

» zarzadzajacy, instalowany w Centrum Nadzoru — Modut Centrum,

» sterujacy, montowany w rejonie peronow, w szafie teletechnicznej,

» wykonawczy, zabudowany w rejonie peronéw WKD :

e systemu informaciji pasazerskiej stuzacy do automatycznego sterowania
informacjg wizualng i dzZwiekowa,

e systemu informacji i wzywania pomocy zapewniajacy dwustronng tgcznosc
(transmisje sygnatéw audio) miedzy pasazerami przebywajacymi na peronie
linii WKD a Stuzbami Informacyjnymi (dyspozytor, informacja dla podréznych)
znajdujacymi sie w Centrum Nadzoru w Grodzisku Mazowieckim Radonska,

e systemu rozgtoszeniowego,

e integrujacy prace systemdéw zwiekszajgcych bezpieczenstwo pasazerow.
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Wyswietlacze Systemu WKD-SIP
Informacii Pasazerskiej Centrum Nadzoru
. Rozkfad jazdy i aktualne - projektowane
- p pociag z lokalizacja
Sterownik pojazdowy GSM-GPS N w Grodzisku
z odbiornikiem GPS i modemem Mazowieckim
GSM z funkcja GPRS : A
stanowiacy wyposazenie taboru A

Biezaca informacja ruchowa

System wewnetrznej
informacji poktadowej

Centrum
Dyspozytorskie
systemu SRK
- istniejace
zlokalizowane
w Komorowie

Przystanki / stacje linii WKD

Sterownik pojazdowy GSM-GPS
z odbiornikiem GPS i modemem
GSM z funkcja GPRS :
stanowigcy wyposazenie taboru

=
£

e
\

Schemat powigzann miedzy Systemem Informacji Pasazerskiej a istniejgcym systemem SRK i

-~
System wewnetrznej
informacji poktadowej

Wyswietlacze Systemu
Informacji Pasazerskiej

majgcym funkcjonowac w przysztosci systemem wewnetrznej informacji poktadowey.

1.5 Uzgodnienia

Komplet warunkéw uzgodnien zamieszczono w Tom 2.
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2 OPIS TECHNICZNY — SYSTEM INFORMACJI PASAZERSKIEJ

2.1 Lokalizacja elementéw systemu
Na peronie przystanku osobowego Tworki zainstalowane sg obecnie nastepujace

urzadzenia:
» Szafa energetyczna (SE) — 1 szt.,
Na terenie przystanku osobowego projektuje sie instalacje nastepujacych urzadzen:

» Szafa teletechniczna Systemu Informacji Pasazerskiej i Monitoringu (specyfikacja

techniczna pkt. 6.1) —1 szt.,

» Stup wsporczy WKD-SW-1R (specyfikacja techniczna pkt. 6.2) — 2 szt., na kazdym

zainstalowane bedgq :

o wyswietlacz informacji pasazerskiej jednostronny (specyfikacja techniczna pkt.
6.3) -1 szt.

e glosnik zewnetrzny (specyfikacja techniczna pkt. 6.4 ) — 2 szt.,

e pulpit z dwoma przyciskami wzywania pomocy i odczytu informacji z

wyswietlacza (specyfikacja techniczna pkt. 6.5) — 1 szt.

W lokalizacji wskazanej na rys. K-10 i K-11 projektuje sie instalacje szafy teletechnicznej o
szerokos$ci (197 x2) 1067 mm i wys. 36U.

W szafie teletechnicznej nalezy zainstalowaé nastepujace urzadzenia:
= Panel urzadzen rozdziatu zasilania ( specyfikacja techniczna pkt. 6.7),

= Urzadzenia zarzgdzajace wyswietlaczami informacji pasazerskiej i komunikatami

gtosowymi,
= Zespot sterujgcy informacija i wzywaniem pomocy,
= Zespo6t wzmacniaczy,
= Switch (specyfikacja techniczna 6.13),
= Urzadzenia ogrzewania i wentylaciji.

Od szafy teletechnicznej nalezy utozy¢ nastepujace kable do urzgdzen zawieszonych na

stupie wsporczym:

» do peronowych wys$wietlaczy informacji pasazerskiej — kable YDY 3x2,5mm?

(zasilanie) oraz XzZTKMXPw 5x2x0,8 (sterowanie),

= do glos$nikéw — kabel typu YRPX 1x4x1,2mm?,
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= do przyciskéw informaciji i wzywania pomocy — kable YDY 3x1,5mm? (zasilanie) i
XzTKMXPw 7x2x0,8 (sterowanie).
Dodatkowo, miedzy szafg energetyczng a projektowana szafg teletechniczng nalezy utozyé
kabel YDY 5x2,5 mm? (zasilanie).
Zestawienie potagczen kablowych dla poszczegolnych elementow systemu informacii
pasazerskiej i monitoringu przedstawiono na rysunkach K-06, K-07, K-08, K-09, K-10.
Trasa projektowanych kabli jest przedstawiona na rysunku K-11.

Po utozeniu kabli miedzianych wykona¢ na nich korncowe pomiary kontrolne pradem statym.

2.2 Zarzadzanie systemem

2.2.1 Przyjete rozwigzania dla oprogramowania systemu.

Zautomatyzowany system informacji wizualnej / i dzwiekowej WKD-SIP dla pasazeréw
linii WKD bedzie korzystat z uzyskiwanych z Centrum Dyspozytorskiego w Komorowie
informacji o aktualnej sytuacji ruchowej na linii i majacego funkcjonowa¢ w przysztosci
systemu detekcji pociggow GPS/GPRS oraz rozktadu jazdy. Do przekazywania informacji
gtosowej bedzie wykorzystany projektowany system rozgtoszeniowy. Podstawowym
sposobem przekazywania informacji dzwiekowej bedzie realizacja automatycznych
informacji gtosowych, zapisanych w pamieci komputera systemu, z Centrum Nadzoru.
Drugim sposobem przekazywania informacji dzwiekowych bedzie mozliwos¢ wygtaszania
dowolnych informacji wprowadzanych z klawiatury systemu w Centrum Nadzoru. Uzycie obu
sposobow wygtaszania komunikatéw gtosowych bedzie rejestrowane lokalnie w systemie w
Centrum Nadzoru w sposdb uniemozliwiajacy jej usuniecie. Rejestr tych zdarzeh bedzie
archiwizowany.

Do przedstawienia informacji wizualnej dla pasazeréw linii WKD bedg wykorzystane
peronowe wyswietlacze informacji pasazerskiej TFT LCD 42”. Do komunikacji dyspozytora w
Centrum Nadzoru z systemami wykonawczymi peronowymi bedg wykorzystane dwa

monitory LCD 24” i klawiatura systemu w Centrum Nadzoru.

2.2.2 Sygnalizacja standw urzadzen

Aplikacja w Centrum Nadzoru bedzie realizowata podglad informacji aktualnie pokazywanej
na wyswietlaczach peronowych oraz wyswietlata dodatkowe informacje o stanach takich jak:
= Parametry wyswietlania ustawione dla wyswietlacza peronowego:
o Stan wyswietlacza: wigczony / wytaczony;

o Jasnos¢ obrazu;
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o Kontrast obrazu;
= Stan tgcznosci z tablicg peronowa,
= Dostepnos¢ zdalnego sterowania parametrami wyswietlania danego wyswietlacza,
= Zadziatanie czujnika alarmowo-wstrzgsowego — sygnalizacja aktu wandalizmu lub
préby ingerencji mechanicznej w urzadzenia zainstalowane na stupie wsporczym,

= Otwarcie drzwi szafy teletechnicznej.

2.2.3 Sterowanie urzgdzeniami

System Informacji Pasazerskiej bedzie automatycznie zarzadzat informacjami jakie bedg

prezentowane na wyswietlaczach.

Dyspozytor w Centrum Nadzoru bedzie miat mozliwosé:

» Ustawienia parametrow wyswietlania wyswietlacza peronowego :
o Wigczania / wytagczania,
e Ustawienia jasnosci obrazu,
e Ustawienia kontrastu obrazu.

Wybrania komunikatu z listy komunikatow zapisanych w pamieci komputera,
Przerwania wygtaszanego komunikatu,
Wymuszenia okreslonego komunikatu gtosowego,

Wohpisania tekstu do wyswietlenia/wygtoszenia,

YV V. VYV V V

Ustawienie automatycznego wygtaszania komunikatéw z wyborem realizacji funkc;ji
Jylko dzwiek”, ,dzwiek + tekst”’, ,tylko tekst”, ,bez tekstu i dzwieku”,
» Wybrania jezyka w ktorym komunikat ma by¢ wyswietlony/wygtoszony : ,polski”,

»polski i angielski”,

2.2.4 Dataiczas

Na ekranie monitora dla Dyspozytora w Centrum Nadzoru wyswietlana bedzie aktualna data

i czas jednolity dla catego projektowanego Systemu Informacji Pasazerskiej linii WKD.

2.2.5 Informacja dzwiekowa

Do przekazywania informacji dzwiekowej na przystankach osobowych i na stacjach linii

WKD bedzie wykorzystany system rozgtoszeniowy. Podstawowym sposobem przekazywania
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informacji dzwiekowych dla pasazerow (w postaci komunikatow tekstowych) bedzie
realizacja automatycznych informacji glosowych Systemu Informacji Pasazerskiej
zapisanych w pamieci komputera Centrum Nadzoru. Drugim sposobem przekazywania
informacji  dzwiekowych bedzie mozliwo$s¢ wyglaszania dowolnych informaciji
wprowadzanych w postaci tekstow wpisywanych z klawiatury Systemu Informacji
Pasazerskiej w Centrum Nadzoru. Uzycie obu sposobéw bedzie rejestrowane i
archiwizowane w pamieci komputera systemu w Centrum Nadzoru w sposob
uniemozliwiajacy jej usuniecie. Pierwszy sposob bedzie zapewniat wypowiadanie wybranego
komunikatu w jezyku polskim i angielskim. Lista komunikatéw standardowych jakie
Dyspozytor moze wybra¢ do wygtoszenia przez system bedzie uzgodniona z odpowiednimi
stuzbami WKD.

Uwaga: informacja dzwiekowa wyzej opisana nie jest przekazywaniem informacji
mowionej lecz wypowiedzi syntezowanej. Jako$§¢ wymowy syntezowanej nie moze
rézni¢ sie¢ znaczaco od mowionej, musi byé zapewniony odpowiedni poziom

zrozumienia. Zalecane jest uzycie glosu meskiego.

2.2.6 Informacja wizualna

System Informacji pasazerskiej bedzie pracowat w dwdch trybach wyswietlania na tablicach
peronowych dziennym i nocnym. Czas przetaczania trybow bedzie wyznaczany na biezaco
na podstawie wskazan projektowanych zegarow astronomicznych. Wyswietlane na
wyswietlaczach peronowych teksty stanowigce opis lub staty komunikat bedg przez minute
wystepowaty w jezyku polskim, a przez nastepng minute w jezyku angielskim.

Ponizej projektowany przyktadowy wyglad informacji dla pasazerow na peronie stacji Nowa
Wies Warszawska w godzinach dziennych i nocnych.

W dolnej linii ekranu bedzie wyswietlany co jedng minute przewijajacy sie pasek z aktualng
datg i godzing, réwniez naprzemiennie w jezyku polskim i angielskim. W przypadku
koniecznosci wyswietlania komunikatu informujgcego pasazeréw o np. zaburzeniach w ruchu
pociggdw przewijany pasek z datg i godzing bedzie pokazywany naprzemiennie ze
specjalnym komunikatem. Aktualnie stojacy na stacji pocigg bedzie zaznaczany obrazem

pociagu tj. ponizej.
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Proponowany wyglad informacji pasazerskiej w trybie dziennym i jezyku polskim.
1050
925
60,2 60,2
S
Hseesteconk 8 mn Nowa Wie$ Warszawska
Wysoko$¢ czcionki 20 mm Odjazd Peron Relacja
e 10:08 2 Grodzisk Maz. Radonska
10:23 2 Milanéwek Grudéw Opgiriony ol
10:33 1 Warszawa Srodmiescie
10:38 2 Grodzisk Maz. Radonska  odwotany ()
Wysoko$¢ czcionki 20 mm wtorek 15'06'201 0 1008
S

Uwagi:

Rys. W-1 Wyswietlacz 42” - wersja “Dzien” / polska

Rodzaj. czcionki - Arial Narrow / Pogrubiona
(*) - tekst “Opozniony” wyswietlany na przemian z tekstemdtugosci opdznienia “12 min”
(**) - tekst “Odwotany” wyswietlany w sposob ciagty

Proponowany wyglad informaciji pasazerskiej w trybie dziennym i jezyku angielskim.

1050

925

60,2

Wysokos¢ czcionki 38 mm

60,2

Wysokos¢ czcionki 20 mm

Wysoko$¢ czcionki 38 mm

Wysoko$¢ czcionki 20 mm

Nowa Wies Warszawska

Departure Platform Direction

10:08 2 Grodzisk Maz. Radonska
10:23 2 Milanowek Grudow

10:33 1 Warszawa Srédmiescie

10:38 2 Grodzisk Maz. Radonska

Uwagi:

tuesday 15-06-2010  10:08

Delayed
112 min (¥)

Canceled (**)

Rys. W-2 Wyswietlacz 42” - wersja “Dzieny” / angielska

Rodzaj czcionki - Arial Narrow / Pogrubiona
(*) - tekst “Delayed” wyswietlany na przemian z tekstem dtugosci opdznienia “12 min”
(**) - tekst “Canceled” wyswietlany w sposob ciaglty

144

2cs

144

0179
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Proponowany wyglad informacji pasazerskiej w trybie nocnym i jezyku polskim
1050

019

925
60,2, 60,2
2
Wysoko$¢ czcionki 38 mm Nowa Wieé Warszawska
Wysoko$¢ czcionki 20 mm OdjaZd Peron Relacja
Hsslestezsone I m 19:59 1 Warszawa Srodmiescie e
20:23 2 Milanéwek Grudéw et .
20:29 1 Warszawa Srodmiescie
20:53 2 Grodzisk Maz. Radonska  odwotany (*)
Wysokose czcionki 20 mm wtorek  15-06-2010 19:59
SN
S

Rys. W-3 Wyswietlacz 42” - wersja “Noc”/ polska
Uwagi:
Rodzaj czcionki - Arial Narrow / Pogrubiona
(*) - tekst “Opozniony” wyswietlany na przemian z tekstem dtugosci opdznienia “12 min”
(**) - tekst “Odwotany” wyswietlany w sposdb ciagty

Proponowany wyglad informacji pasazerskiej w trybie nocnym i jezyku angielskim

0179

1050
925
60,2 60,2
2
Wysoko$¢ czcionki 38 mm Nowa Wieé Warszawska
Wysokose czcionkl 20 mm Departure Platform Direction
psekestzana 38 mm 19:59 1 Warszawa Srodmiescie
20:23 2 Milanowek Grudow 112000 () .
20:29 1 Warszawa Srodmiescie
20:53 2 Grodzisk Maz. Radonska  canceled (*
Wysokose czcionki 20 rm tuesday 15-06-2010  19:59
2

Rys. W-4 Wyswietlacz 42” - wersja “Noc” / angielska
Uwagi:
Rodzaj czcionki - Arial Narrow / Pogrubiona
(*) - tekst “Delayed” wyswietlany na przemian z tekstem dtugosci opdznienia “12 min”
(**) - tekst “Canceled” wyswietlany w sposob ciagty
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3 OPIS TECHNICZNY = SYSTEM MONITORINGU

3.1 Zalozenia projektowe dla systemu monitoringu wizyjnego

Na przystanku osobowym Tworki w przysztosci planuje sie zintegrowac projektowany
monitoring z istniejgcym monitoringiem miejskim. W tym celu, w projektowanej szafie
teletechnicznej nalezy zamontowaé wideo serwer (specyfikacja techniczna pkt 6.10) oraz
doprowadzi¢ do istniejacej kamer kabel wspotosiowy RG-59. Trasa projektowanych kabli jest
przedstawiona na rysunku K-11.

Wszelkie uzgodnienia z stuzbami porzadkowymi w ktérych gestii znajduje sie istniejacy
monitoring nalezy poczyni¢ na etapie wykonawczym, po uprzednich konsultacjach ze

stuzbami administracyjnymi i technicznymi WKD.
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System Monitoringu Wizyjnego na catej linii WKD oparty jest o technologie

Swiattowodowa z wykorzystaniem potgczen w topologii pierscienia (Ring). Potgczenia miedzy

elementami przedstawione sg na schemacie logicznym.

Na catej linii WKD wyrdznione sg dwa pierscienie podstawowe obejmujgce nastepujgce

stacje oraz przystanki osobowe:

Nazwa pierscienia

Nazwa stacji/przystanku osobowego

WKD-SM Ring 1

Centrum Nadzoru

st. Warszawa Srodmiescie WKD

p.o.

Warszawa Ochota WKD

p.o.

Warszawa Zachodnia WKD

p.o.

Warszawa Reduta Ordona

p.o.

Warszawa Aleje Jerozolimskie WKD

p.o.

Warszawa Rakow

p.o.

Warszawa Salomea

p.o.

Opacz

p.o.

Michatowice

p.o.

Reguty

p.o.

Malichy

p.o.

Tworki

p.o.

Pruszkow WKD

st. Komorow

Centrum Nadzoru

WKD-SM Ring 2

Centrum Nadzoru

p.o.

Nowa Wies Warszawska

p.o.

Kanie Helenowskie

p.o.

Otrebusy

p.o.

Podkowa Lesna Wschodnia

st. Podkowa Les$na Giéwna

p.o.

Podkowa Lesna Zachodnia

p.o.

Polesie

p.o.

Milanéwek Grudow

p.o.

Kazimierowka

p.o.

Brzozki

p.o.

Grodzisk Maz. Okrezna

p.o.

Grodzisk Maz. Piaskowa

p.o.

Grodzisk Maz. Jordanowice

st. Grodzisk Maz. Radonska

Centrum Nadzoru

W obrebie kazdego z pierScieni

stacjami/przystankami osobowymi zrealizowane sg po witdknach swiattowodowych

Gigabit Ethernet (1000 Mbit). Potaczenia lokalne, w obrebie stacji/przystanku osobowego,

potaczenia gtowne

zrealizowane sg jako Fast Ethernet (100 Mbit) kablem FTPw kat.6.

Potgczenie miedzy pierscieniami oraz potgczenie z Systemem Zarzadzania Monitoringiem

zrealizowane sg w Centrum Nadzoru jako Gigabit Ethernet (1000 Mbit) kablem STP kat.6.

miedzy poszczegolnymi
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4 UWAGI KONCOWE

4.1 Zasilanie i ochrona przeciwporazeniowa

Urzadzenia Systemu Informacji Pasazerskiej zainstalowane w szafie teletechnicznej nalezy

zasila¢ z sieci w uktadzie TN-C.

Jako ochrone przed dotykiem bezposrednim, dla szafy teletechnicznej i stupa wsporczego,
zastosowano izolacje oraz ostony i odstepy izolacyjne. Jako ochrone przed dotykiem

posrednim, zastosowano szybkie wytgczenie zasilania w ukfadzie sieci TN-C-S.
Zaprojektowano dodatkowy uziom roboczy dla szafy teletechnicznej.

Uziemienia robocze dodatkowe wykona¢ jako uziomy pionowe. Stosowac technologie pretéw
stalowych miedziowanych. Rezystancja uziemienia roboczego dodatkowego przewodu

ochronno-neutralnego nie moze by¢ wieksza niz 30 Q.

Dla prawidlowej pracy urzadzen zainstalowanych w szafie teletechnicznej i na stupie

wsporczym, zaprojektowano uszynienie szafy i stupa wsporczego.

4.2 Okablowanie

Kable w ziemi nalezy utozy¢ w rurach ostonowych HDPE 50 oraz zgodnie z warunkami
technicznymi producenta przewoddéw. Trasy kabli oznaczy¢ folig koloru niebieskiego
grubosci min. 0,5mm. Na catej dtugosci linii zaktada¢ oznaczniki kablowe: na prostych
odcinkach w odstepach min. co 100m, oraz w kazdym miejscu zmiany kierunku linii, w
miejscach skrzyzowan linii, oraz w innych charakterystycznych punktach trasy. W miejscach
skrzyzowania sie z istniejacymi i projektowanymi urzadzeniami uzbrojenia podziemnego
terenu (kanalizacjg teletechniczna, kablowg linig telefoniczng, siecig wod.-kan., kanalizacjg
deszczowa ) kable nalezy utozy¢ w rurach ostonowych HDPE. W miejscach skrzyzowan
projektowanej linii z istniejgcym kablem teletechnicznym, na przewdd teletechniczny natozyé
2-dzielng ostone rurowg HDPE. Przeciski pod torami nalezy wykonaé¢ zgodnie z normg
ZN96/TPSA-04.

Zestawienie potaczen kablowych dla poszczegolnych elementow systemu informacji
pasazerskiej i monitoringu przedstawiono na rysunkach K-06, K-07, K-08, K-09, K-10.Trase

kablowg na peronach przedstawiono na rysunku K-11.
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4.3 Badania, pomiary koncowe

Wykonawca zobowigzany jest wykona¢ badania i pomiary koncowe wykonanych instalacji w
zakresie okreslonym przez obowigzujgce normy i przepisy oraz w zakresie ustalonym w
Specyfikacji Technicznej i uzgodnionym z Inzynierem Kontraktu.
W szczegolnosci kontrola powinna obejmowad:

= - sprawdzenie izolacji i ciggtosci zyt kabli i innych przewodow elektrycznych,

= - pomiar skutecznosci ochrony przeciwporazeniowej,

= - pomiar rezystancji uziemien roboczych dodatkowych.
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5 ZESTAWIENIE MATERIALOW
5.1 System Informacji Pasazerskiej
Nr Nazwa materiatu Typ / Symbol j-m. | llosé
1.1 | Szafa teletechniczna szerokosci (19” x2) 1067 mm i wys. 36U z szt. 1
fundamentem
- Zespot zasilaczy — zasilacz 24 V DC kpl. 1
- Switch modutowy szt. 1
- modut Fast Ethernet — 8 gniazd RJ45 szt. 2
- modut Gigabit Ethernet PM-7200-4GTXSFP (4xRJ45 +4xSFP) szt. 1
- gigabitowy modut $wiattowodowy SFP (1310nm; 10km) szt. 4
- urzadzenia rozdziatu zasilania szt. 1
- urzgdzenia zarzadzajace wyswietlaczami i komunikatami szt. 1
gtosowymi
- zespot sterujacy systemami informaciji i wzywania pomocy szt. 1
- urzgdzenia wentylacji i chtodzenia szt. 1
- zegar astronomiczny przetaczajacy tryb dzienny/nocny szt. 1
- modut diagnostyczno-alarmowy szt. 1
- przetacznica swiattowodowa 19” o wysokosci 2U szt. 1
- pétka zapasu na patchcordy optyczne o wysokosci 1U szt. 1
1.2 | Zestaw WKD-SW-1R (peron 1) w skiad, ktérego wchodza;: WKD-SW-1R kpl. 1
- stup wsporczy z fundamentem SW-1R szt. 1
- peronowy wyswietlacz informacji pasazerskiej jednostronny WKD-WIP szt. 1
- gtos$nik peronowy GDT 25/5 szt. 2
- pulpit informacji i wzywania pomocy 2 przyciskowy WKD-SOS szt. 1
- czujnik alarmowo-wstrzgsowy szt. 1
1.3 | Zestaw WKD-SW-1R (peron 2) w skfad, ktérego wchodza; WKD-SW-1R kpl. 1
- stup wsporczy z fundamentem SW-1R szt. 1
- peronowy wyswietlacz informacji pasazerskiej jednostronny WKD-WIP szt. 1
- gtosnik peronowy GDT 25/5 szt. 2
- pulpit informacji i wzywania pomocy 2 przyciskowy WKD-SOS szt. 1
- czujnik alarmowo-wstrzgsowy Sszt. 1
1.5 | Uziemienie szafy — uziom pionowy kpl. 1
1.6 | Uszynienie stupéw wsporczych kpl. 2
5.2 System Monitoringu
Nr Nazwa artykutu Typ Jm. | llosé
1.1 | Obudowa kamer IP 66 szt. 0
1.2 | Kamery cyfrowe IP - obiektyw 45°x31° szt. 0
1.3 | Stup wsporczy dla kamer o wysokosci 5m z fundamentem - TYP-1 szt. 0
prosty (bez wysiegnika)
1.4 | Stup wsporczy dla kamer o wysokosci 5m z fundamentem -z TYP-2 Szt. 0
wysiegnikiem (2m)
1.5 |Wideo serwer IP szt. 1
1.6 | Uszynienie stupdéw wsporczych kpl. 0
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5.3 Okablowanie systemu informacji pasazerskiej i monitoringu

Oznaczenie

Diugos¢ kabla

L.p . .

_ kabla Grupa potaczen Przeznaczenie Typ kabla [m]
1 K01 KO - Zasilanie szaf Zasilanie gtéwne szafy YDY 5x2,5 5

Zasilanie 230V AC — Wyswietlacz 1

2 K11 konstrukcja nr 1 YDY 3x2.5 17
3 K12 Sterowanie — Wyswietlacz 1 konstrukcja nr 1 Xzs'l)'(lé)l\(/loxsp W 17
4 K15 K1-Kable SIPPeron 1 177 ianie 24V DC - Pulpit SOS konstrukcja nr 1 YDY 3x1,5 17
5 K16 Sterowanie/Audio - Pulpit SOS konstrukcja nr 1 XZTKMXpw 17

7x2x0,8
6 K17 Audio/Zasilanie 100V AC - Gto$niki stup nr 1 YRPX 1x4x1,2 17
Zasilanie 230V AC — Wyswietlacz 2
i K21 konstrukcja nr 2 YDY 3x2.5 104
K22 Sterowanie — Wys$wietlacz 2 konstrukcja nr 2 XZTKMXpw 104
5x2x0,8

9 K25 K2 - Kable SIP Peron 2 | Zasilanie 24V DC - Pulpit SOS konstrukcja nr 2 YDY 3x1,5 104
10 K26 Sterowanie/Audio - Pulpit SOS konstrukcja nr 2 Xz7'£(|§)l\(/|0X8pw 104
11 K27 ﬁruglo/Zasnanle 100V AC - Glosniki konstrukcja YRPX 1x4x1 2 104
12 K31 iasnanle 230V AC - Wyswietlacz 1 konstrukcja YDY 3x2.5 5
13 K32 fasnanle 230V AC - Wyswietlacz 2 konstrukcja YDY 3x2,5 0

K3 - Kable wewnetrzne

14 K33 SIP Peron 1 Sterowanie - Wyswietlacz 1 konstrukcja 1 OWY 2x1,5 5
15 K34 Sterowanie - Wyswietlacz 2 konstrukcja 1 OWY 2x1,5 0
16 K35 Sterowanie - Czujnik alarmowo-wstrzasowy OWY 2x1,5 5
17 K41 gasnanle 230V AC - Wyswietlacz 1 konstrukcja YDY 3x2,5 5
18 K42 gasname 230V AC - Wyswietlacz 2 konstrukcja YDY 3x2,5 0

K4 - Kable wewnetrzne

19 K43 SIP Peron 2 Sterowanie - Wyswietlacz 1 konstrukcja 2 OWY 2x1,5 5
20 K44 Sterowanie - Wyswietlacz 2 konstrukcja 2 OWY 2x1,5 0
21 K45 Sterowanie - Czujnik alarmowo-wstrzasowy OWY 2x1,5 5
22 K71 K7 — Kabel RG 59 Pobieranie sygnatu video RG-59 30
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6 ZALACZNIKI

6.1 Specyfikacja szafy teletechnicznej Systemu Informacji Pasazerskiej i

Monitoringu
Gtownym zadaniem szafy zewnetrznej jest petna ochrona zamontowanego w niej sprzetu.
Od obudowy wymaga sie ochrony przed negatywnym wptywem czynnikdw srodowiskowych
(opady deszczu i $niegu, promieniowanie stoneczne, wysokie zapylenie itp.) oraz przed
ingerencjg oséb niepowotanych. Waznym zadaniem szafy jest rowniez utrzymanie w jej
wnetrzu okreslonych warunkéw termicznych, ktére sg rézne w zaleznosci od stosowanego
sprzetu.
Odpowiednie warunki temperaturowe wewnatrz szafy, zgodne z normami PN-ETSI EN 300
019-1-4, PN-ETSI EN 300 019-1-3, powinny by¢ zapewniane za pomocg ogrzewaczy
i odpowiedniego uktadu chiodzacego. Elementy grzewcze ichtodzace dobierane sg
indywidualnie na podstawie obliczen specjalnego programu i zalezne od montowanego
wyposazenia.
Do ogrzewania szafy mozna uzy¢ dwéch ogrzewaczy typu HGL 250 o mocy 250W kazdy,
sterowanych za pomocg termostatu typu KTO 1140 o zakresie regulacji od 0 do 60 °C .
Sterowanie ogrzewaniem odbywa sie automatycznie z wykorzystaniem termostatu. Oprawy
oswietleniowe 40W, montowane po 2 szt. z kazdej strony szafy, zalgczane bedq przez
taczniki krahcowe drzwiowe. Instalacja elektryczna podstawowa przeznaczona jest do pracy
sieci TN-C-S. Szafa teletechniczna powinna spetnia¢ wymagania normy 60439-1 i

zapewniac stopien ochrony — [P 55.
Parametry szafy :

e Wysokos¢ uzytkowa — 36U (catkowita ok. 1860mm)

e Szerokos¢ uzytkowa — 1028mm

e Gtebokos¢ uzytkowa — 583mm

e Szerokos$¢ zewnetrzna — 1154mm

e Gtebokos¢ zewnetrzna — 709mm

e 2x19” profile z przodu

e 3 drzwi z przodu szafy (drzwi lewe dzielone w poziomie)
¢ W szafie dwie oddzielne komory

« W lewej potowie szafy wydzielona potowa z 36U z osobnym dostepem
o W drzwiach klamka i wktadka EMKA

e W dachu 3 wentylatory VAC 180m3/h kazdy

+ Na drzwiach kratki wlotowe

e Przewietrzanie bezposrednie (wentylacja obu komor)
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e Cokot 75mm

e Dach i cokdt wykonany z alucynku

o Korpus szafy wykonany z paneli aluminiowych
e [IP55

¢ fundament dostosowany do wymiarow szafy o wysokosci 900mm

6.2 Specyfikacja stupa wsporczego WKD-SW-1R / WKD-SW-2R

Stup wsporczy w wersji jednoramiennej WKD-SW-1R lub w wersji dwuramiennej musi by¢
zbudowany z okragtego profilu z litej stali nierdzewnej (kwasoodpornej) fi204x2 o grubosci
#2mm i wzmocniony dodatkowo w $rodku rdzeniem ze stali St3S. Dostawca stupa jest
zobowigzany do przedstawienia inwestorowi wyliczen wytrzymatosciowych statycznych i
dynamicznych potwierdzajgcych mozliwo$¢ bezpiecznego utrzymania ciezaru wyswietlaczy
a takze odpornosci na wiatr i na napér powietrza przejezdzajgcego pociggu. Dokument musi

zostac potwierdzony przez dostawce.

Na stupie SW-1R lub SW-1R bedg zainstalowane :

¢ jednostronne wyswietlacze informacji pasazerskiej,

¢ komplet mocowan dla wyswietlaczy ze stali nierdzewne;,

e zadaszenie nad wyswietlaczami informacji pasazerskiej,

e gtosniki zewnetrzne,

e pulpit z przyciskami wzywania pomocy i odczytu informacji,

e czujnik alarmowo-wstrzgsowy.

Uwaga: niedopuszczalne jest stosowanie stali malowanej lub pokrywanej innymi powtokami

zabezpieczajgcymi.

6.3 Specyfikacja techniczna peronowego wyswietlacza informacji pasazerskiej

Peronowy wyswietlacz informacji pasazerskiej to inteligentny terminal wyposazony we

wiasny komputer wbudowany w obudowe.
Wyswietlacz z matrycg TFT-LCD 42” powinien zapewniac:

e rozdzielczos¢ 1920x1080,

e mozliwos¢ odczytu i sterowania parametrami wyswietlacza,
e kat widzenia matrycy (poziom / pion): 178° / 178",

e czas reakcji matrycy nie wiekszy niz 20 ms,

e jasno$é nie mniejsza niz 400 cd/m?,

kontrast nie mniejszy niz 1000:1
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e zakres temperatury pracy: -30° + +50°C

Wyswietlacz musi by¢ obudowany wandaloodporng obudowg ze stali nierdzewnej o grubosci
minimum 1,5mm wyposazong w szybe typu P4 z pokrywa Anti-Glare Siplex 970 + 0,5 x 563
+ 0,5 x 8,8 £ 0,4 mm (zapewniajacg ochrone przed odbijaniem sie $wiatta od powierzchni

wyswietlacza).

Obudowa wyswietlacza powinna zapewniaé pasywne chtodzenie. Niedopuszczalne jest
stosowanie np. filtréw, ktére wymagatyby czyszczenia lub wymiany. Zastosowana w
wyswietlaczach obudowa ze stali nierdzewnej musi zapewni¢ wytrzymatos¢ na uszkodzenia

zewnetrzne.

6.4 Specyfikacja techniczna gtosnika zewnetrznego

Gtosnik tubowy musi posiadaé wytrzymato$¢ na warunki atmosferyczne i zapewniaé

nastepujace parametry pracy:

¢ Moc znamionowa: 5 W,

o Efektywnos¢ (1W,1m): 105 dB,

e Pasmo przenoszenia: 120-20.000 Hz,
¢ Napiecie wejsciowe: 100 lub 30 V,

e Typ:np. GDT 25/5 lub réwnorzedny,

 Sredni czas miedzy uszkodzeniami (MTBF) : 5 lat.

6.5 Specyfikacja techniczna pulpitu SOS

Pulpit SOS powinien by¢ wyposazony w dwa przyciski:
1. Jeden wykorzystywany do odczytu informacji aktualnie pokazanej na wyswietlaczach
informaciji pasazerskiej — oznaczony kolorem niebieskim,
2. Drugi wykorzystywany do wzywania pomocy SOS — oznaczony kolorem czerwonym.
Parametry jakie ma zapewnic¢ pulpit:
e ochrona: wykonanie wandaloodporne, stal nierdzewna 2mm, zabezpieczone przyciski
i gtosnik,
e 2 wandaloodporne przyciski 19 mm ze stali nierdzewnej z podswietleniem,
o wyjscie przekaznikowe do wysterowania zewnetrznych urzadzen,
e montaz wpustowy IP 55 w stup wsporczy WDK-SW-1R/WDK-SW-2R o gt, 60mm,
e zasilanie: PoE, IEEE 802.3 a-f, klasa 0, zasilanie lokalne (19-27VDC),
e zlgcza: 2 x RJ 45 (Ethernet), konektory skrecane,
e wyjscie Audio: min. 1,5W i 0dB, 600 Ohm,

e bardzo dobre parametry akustyczne, szerokie pasmo akustyczne : 200Hz+7,0kHz,
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e whbudowana mozliwos¢ podtaczenia zewnetrznej kamery IP.

6.6 Specyfikacja techniczna UPS (opcja)

UPS musi by¢ urzadzeniem klasy true on-line o podwdjnej konwersji napiecia,
przystosowanym do pracy ciggtej w systemach zasilania gwarantowanego.
Parametry jakie ma zapewni¢ UPS:

e Zasilanie jednofazowe, tréjprzewodowe (L,N.PE),

e Moc (VA) / (W) — 2000 / 1400,

e Przecigzenie — do 150% - 30s,

e Czas podtrzymania — min. 30min,

e Ksztalt napiecia — sinusoida,

e Poziom znieksztatcern — THDu<3% (obcigzenie liniowe),

e (Czas przetgczania (MS) — 0,

e Temperatura pracy — 0-40°C,

o Wilgotnos$¢ wzgledna — 0-95%, bez kondensacji,

e Mozliwo$é montazu w szafie RACK 19”,

e Typ-np. LUPUS KR-J 2000 lub réwnowazny.

6.7 Specyfikacja techniczna urzadzen rozdziatu zasilania (URZ)

Modut URZ powinien spetnia¢ nastepujace funkcje:
» gtdwnego zabezpieczenia (bezpiecznik dla catej szafy)
= przetgcznika serwisowego Sie¢/UPS - wykorzystywanego w momencie
uszkodzenia UPS - wyjecie UPS do serwisowania lub naprawy

= diagnostyczno-informacyjne — zawiera urzadzenia:
o wskazujgce wartos¢ napiecia zasilajgcego,
o wskazujgce biezacy pobdr pradu przez urzgdzenia i wartos¢ napiecia

zasilajgcego urzadzenia (po UPS-ie).

= zasilania gniazda serwisowego (zabezpieczonego oddzielnym bezpiecznikiem).
6.8 Specyfikacja techniczna stupa wsporczego dla systemu monitoringu
Stup wsporczy dla kamer musi posiada¢ odpornosé na warunki atmosferyczne i posiadaé

nastepujgce parametry :

e wysokos¢ 5m
e profil okragty — gérna $rednica stupa 76 mm

e wykonany z blachy stalowej w gatunku S235 o grubosci 4mm
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wymiary podstawy 190x250 mm
zabezpieczenie antykorozyjne — ocynk ogniowy

fundament : wysokos¢ - 1000mm; wymiary 290x290 mm

6.9 Specyfikacja techniczna dla obudowy kamer monitoringu

Obudowa kamer monitoringu musi posiada¢ wytrzymato$é na warunki atmosferyczne i

posiadaé nastepujgce parametry :

6.10

wykonanie z aluminium

klasa ochrony na poziomie nie mniej niz IP 66
zasilanie grzatki 24 V AC

daszek przeciwstoneczny

wpust kablowy przez ramie mocujgce

wewnetrzny zasilacz do kamer : wejscie 24VAC wyjscie 12VDC / 360mA

Specyfikacja techniczna sieciowego video serwera

Urzadzenie zapewniajgce mozliwos¢ wigczenia do projektowanego systemu, istniejgcych na

terenie WKD, kamer analogowych.

Video serwer musi umozliwiaé :

ogladanie obrazu z analogowych kamer z mozliwoscig uzyskania rozdzielczosci D1
(7fsp @ 720 x 576)
kompresje obrazu do formatu MPEG-4 przy 25 fsp

Video serwer musi zapewniaé nastepujace parametry pracy

wyjscia video : RJ-45 x 1

wejscia video 4x BNC

obstuge urzadzen PTZ (RS-485)
temperaturowy zakres pracy 0° — 60°
interfejs : Ethernet 10 Base-T/100 Base-T
zasilanie : 24V DC, 12 W

6.11 Specyfikacja techniczna kamer video monitoringu

Cyfrowe kamery zastosowane w systemie monitoringu muszg zapewnia¢ nastepujace

parametry:

Przetwornik obrazu 1/3.2” (4:3) CMOS

rozdzielczos¢ nie mniej niz 2MpxI
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video kompresja w formatach: H.264, MPEG-4, MJPEG (Dual Stream@D1)
dwukanatowe Audio

obstuga USB 2.0 (dla celéw serwisowych i mozliwosci zgrania zarejestrowanych
obrazow)

slot MicroSD

minimalne natezenie oswietlenia 0.5 Ix (50IRE); 0.1 Ix (DSS x5 ON)

tryb Dzien Noc — Digital Slow Shutter (DSS)

zasilanie : 12V DC

wymiary nie wieksze niz : 55(W)x55(H)x95 (D)mm

6.12 Specyfikacja techniczna dla video rejestratora IP

Cyfrowy, video rejestrator IP zostanie zastosowany do zapisu obrazu z projektowanych

cyfrowych kamer IP rozmieszczonych na stacjach i przystankach osobowych Warszawskiej

Kolei Dojazdowej. Kazdy rejestrator DVR musi spetnia nastepujgce wymagania:

obstuga kamer IP

rejestracja obrazu z kompresjg — MPEG 4

minimalna ilos¢ podtagczonych kamer do jednego rejestratora nie mniej niz16 kamer
dysk wewnetrzny co najmniej 2 x 500 GB

obstuga nastepujgcych rozdzielczosci obrazu — 720x576, 640x480, 320x240,
160x120

obstuga strumienia IP do zapisu — nie mniej niz 7 Mb/s dla jednego rejestratora
Zapis : maksymalnie nie mniej niz 25 fps / kanat

maksymalna ilos¢ zapisywanych klatek — 400 przy rozdzielczosci 320x240

6.13 Specyfikacja techniczna urzadzen transmisji miedzystacyjnej

Urzadzeniami transmisji miedzystacyjnej na stacjach i przystankach sg switche ethernetowe.

Switch ethernetowy jest podstawowym elementem sieci szkieletowej i powinien zapewniac:

funkcjonalnosc¢ switcha ethernetowego warstwy trzeciej (Layer 3)

statyczny routing, RIP V1/V2, OSPF, DVMRP, VRRP

standardy: EN50121-4, NEMA TS2, IEC 61850-3, IEEE 1613

zdalng konfiguracje i zarzgdzanie switchem

lokalny port RS-232 do konfiguraciji

kontrole przeptywu oraz monitoring portow

zabezpieczenie sieci w oparciu 0: SNMPv1/v2c/v3, IEEE 802.1X, SSH, HTTPS,
blokade portéow dla adreséw MAC
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e mozliwo$¢ tworzenia wirtualnych podsieci (VLAN)

e zewnetrzne zigcze alarmowe

e wizualng kontrole stanu pracy i alarméw (wskazniki LED)
¢ mozliwos¢ powiadomienia alarmowego na e-mail

e redundancje zasilania

¢ redundancje sieci ethernet (mozliwos¢ pracy w topologii Ring)

e modularng budowe umozliwiajgcg wykorzystanie roznych rodzajow potaczen: RJ-45,

SFP, swiattowod
e minimum 1 modut dla transmisji GigabitEthernet
e minimum 24 porty dodatkowe dla transmisji FastEthernet
e obudowe przynajmniej IP30
e zakres temperatury pracy: -40 do +85°C

Switch powinien rowniez zawiera¢ protokoty:

IGMPv1/v2, DHCP, BOOTP, TFTP, SNMP, RARP, RMON, HTTP, HTTPS, Telnet, SSH,
Syslog,

oraz spetnia¢ wytyczne standardow:

IEEE 802.3, IEEE 802.3u, IEEE 802.3ab, IEEE 802.3ad, IEEE 802.3z, IEEE 802.3x,
IEEE 802.1D, IEEE 802.1w, IEEE 802.1Q, IEEE 802.1p, IEEE 1588.

Wymagane minimalne parametry optyczne dla modutéw switcha:

FastEthernet (100BaseFX) GigabitEthernet (1000BaseSFP)
Dtugosé fali SM 1310 nm SM 1310 nm SM 1550 nm
Nadajnik (TX) -5do 0 dBm -10 do -3 dBm 0do 5dBm
Czutos odbiornika(RX) -34 dBm -20 dBm -24 dBm
Budzet mocy 29dB 10dB 24 dB
Maksymalna odlegtos¢ 40 km 10 km 80 km

6.14 Specyfikacja techniczna urzadzen zasilania systemu informacji pasazerskiej i
monitoringu

Urzadzeniami zasilajacymi systemy zewnetrzne na stacjach i przystankach osobowych sg

zasilacze pradu statego i prgdu przemiennego o nominalnym napieciu wyjsciowym 24V.

Zasilacze mogq zosta¢ wykonane w technologii przemystowej umozliwiajgcej montaz w

szafie Rack 19” lub na szynie DIN.

Zasilacz pradu statego (DC) o napieciu wyjsciowym 24V powinien zapewniac:

e mozliwosc zasilenia z sieci pradu przemiennego 85-264 V (50-60 Hz)
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napiecie wyjsciowe z tolerancjg +1%

moc wyjsciowa przynajmniej 48W (obcigzenie sumaryczne 2A)
zabezpieczenie przeciwprzepieciowe i przeciwprzecigzeniowe
zabezpieczenie termiczne

stabilizacje pradu wyjsciowego

obudowe przemystowg

temperature pracy: -10 do +50°C

Zasilacz pradu przemiennego (AC) o napieciu wyjsciowym 24V powinien zapewniac:

mozliwos$c zasilenia z sieci pradu przemiennego 85-264 V (50-60 Hz)
napiecie wyjsciowe z tolerancjg +1%

moc wyjsciowg przynajmniej 192W (obcigzenie sumaryczne 8A)
zabezpieczenie przeciwprzepieciowe i przeciwprzecigzeniowe
zabezpieczenie termiczne

stabilizacje pradu wyjsciowego

obudowe przemystowg

temperature pracy: -10 do +50°C



System Informacji Pasazerskiej i Monitoringu 35

10

11

12

.  CZESC RYSUNKOWA

K-01: Schemat linii WKD — widok pogladowy

K-02: Konfiguracja urzgdzen Systemu Informacji Pasazerskiej i Monitoringu na catej linii
WKD — Schemat blokowy

K-03: Konfiguracja urzadzen Systemu Informacji Pasazerskiej i Monitoringu na p.o.
Tworki — Schemat blokowy

K-04: Urzadzenia Systemu Informacji Pasazerskiej i Monitoringu dla p.o. Tworki — Szafa
teletechniczna

K-05: Urzadzenia Systemu Informacji Pasazerskiej dla p.o. Tworki — Stup wsporczy
K-06: Urzadzenia Systemu Informacji Pasazerskiej i Monitoringu dla p.o. Tworki —
Potaczenia kablowe WKD-SIP - Schemat blokowy

K-07: Urzadzenia Systemu Informacji Pasazerskiej i Monitoringu dla p.o. Tworki —
Zestawienie potgczen kablowych WKD-SIP - Peron 1

K-08: Urzadzenia Systemu Informacji Pasazerskiej i Monitoringu dla p.o. Tworki —
Zestawienie potgczen kablowych WKD-SIP - Peron 2

K-09: Urzadzenia Systemu Informacji Pasazerskiej i Monitoringu dla p.o. Tworki —
Potaczenia kablowe szafy teletechniczne;j

K-10: Urzadzenia Systemu Informacji Pasazerskiej i Monitoringu dla p.o. Tworki —
Lokalizacja urzadzeh w terenie

K-11: Urzadzenia Systemu Informacji Pasazerskiej i Monitoringu dla p.o. Tworki —
Rozmieszczenie urzadzen na peronach

K-12: Urzadzenia Systemu Informacji Pasazerskiej i Monitoringu dla p.o. Tworki —

Schemat rozptywu widkien sSwiattowodowych



